N°21-C020
SYNDICAT MIXTE DU BASSIN CREILLOIS ET DES VALLEES BRETHOISE
24 RUE DE LA VILLAGEOISE
60100 CREIL
EXTRAIT

NOMBRE : Du registre des Délibérations du Conseil Syndical

du Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise
- de Conseillers en exercice : 31

Séance du 29 Juin 2021

-de Présgnls ; 18

232 52{’;2?5‘*?“’5‘ 12 L’an deux mil vingt et un, le 29 juin & 18h00, heure I&égale, les
Membres du Conseil Syndical du Syndicat Mixte du Bassin Creillois

RESULTAT: et des Valiées Bréthoise (SMBCVB), convoqués le lundi 14 mars

-POUR : 18 2021, se sont réunis dans les locaux de la Communauté de

- CONTRE : 0 Communes du Liancourtois Vallée Dorée au 1 rue de Nogent 3

- GESTENTION(S),§ 0 Laigneville, conformément au Code Général des Collectivités

Territoriales.
DATE D'AFFICHAGE :

Le quorum étant atteint, le Comité Syndical du SMBCVB pouvait

LE : 01/07/2021 délibérer valablement, conformément au Code Général des
RECU EN SOUS-PREFECTURE Collectivités Territoriales.
LE : 01/07/2021 Présents : Président: M. BOUCHER, Membres : MM. BLARY,

GALLIEGUE, DELION, DEGAUCHY, DUPLESSI, RUFFAULT,
DAVENNE, BESSET et MMes MOUSSATEN, LAMBRE, BEN
HAMOU, CHARBONNEAU, LOBGEOQOIS, SISSOKO, SVITEK,
LE : 01/07/2021 SLIVINSKI, DUBUISSON.

LE PRESI o / Excusés : MM. DARDENNE, BOSINO, RAZACK, ROSIER,
FERREIRA, LEPORI, PERRIN, BLANCANEAUX, SOYER, BATTON
et MMes LEHNER, DAILLY, VAN OVERBECK, GOURBESVILLE,
FAZAL, LEMAITRE, FILIPIDIS, VAN ELSUWE.

CERTIFIE EXECUTOIRE

Secrétaire de séance : Mme SLIVINSKI

ARRET PROJET DU PLAN DE MOBILITE DU BASSIN CREILLOIS ET DES VALLEES BRETHOISE

Vu, le Code Général des Collectivités Territoriales,

Vu, arrété préfectoral du 8 juin 2007 portant publication du périmétre du schéma de cohérence

territoriale du « Grand Creillois,

Vu, I'arrété préfectoral n® 13/2007 portant création du Syndicat Mixte du SCOT du Grand Creillois,

Vu, ’arrété préfectoral on date du 15 mars 2016 modifiant I’arrété préfectoral du 18 juillet 2007 portant

création du Syndicat Mixte du Schéma de Cohérence Territoriale du Grand Creillois.

Vu, I'arrété de M. le Préfct de 1’Oise en date du 8 décembre 2016 portant création de la Communauté

de I'agglomération dénommée « Agglomération Creil Sud Oise » issue de la fusion de la Communauté

de I’'agglomération Creilloise et de la Communauté de communes Pierre-Sud-Qise,

Vu, la l0i n°2019-1428 du 24 décembre 2019 d’orientation des mobilités

Vu, la loi n°2005-102 du 11 février 20035 pour 1’égalité des droits et dcs chances, la participation et la

citoyenneté des personnes handicapées dans le domaine des transports et ses décrets d’application,

Vu, les articles 1..122-4 et suivants du Code de I’Environnement relatifs a [’évaluation

environnementale,

Vu, la délibération du 19 avril 2016 du SMBCVB prescrivant 1’élaboration de Plans de Déplacements

Mutualisés,

Vu, la délibération du 26 février 2019 du SMBCVB validant le diagnostic des Plans de Déplacements

Mutualisés,

Vu, la delibération du 03 décembre 2019 du SMBCVB approuvant I choix d’un’ scénario-pour-le Plan |
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Considérant, la délibération du Conseil Communautaire de la Communauté de Communes du
Liancourtois en date 14 septembre 2020 validant les actions du Plan de Mobilité,

Considérant, la délibération du Conseil Communautaire de 1’ Agglomération Creil Sud Qise en date du
28 janvier 2021 validant lc¢ plan d’action du Plan de Déplacements Urbains,

Considérant, que les modalités de concertation déterminées par la délibération du 5 décembre 2017 ont
¢té respectées el que le bilan de la concertation 1i¢ A celles-ci a été réalisé en date du 29 juin 2021.

I.  Rappels réglementaires

Le Plan de Mobilité (ancicnnement Plan de Déplacements Urbains a pour objectif premier de définir les
grandes orientations de la politique de mobilité 4 1’échelle de I’ Agglomération Creil Sud Oise el de la
Communauté de Communes du Liancourtois pour les 10 prochaines années.

Il définit les principes de I’organisation des transports de personnes et de marchandises, de la circulation
et du stationnement, dans les périmétres des ressorls territoriaux. Il a comme objectif un usage
coordonné de tous les modes de déplacements, notamment par une alfectation appropriée de la voirie,
par ’organisation du stationnement, ainsi que la promotion des modes les moins polluants et les moins
consommateurs d’énergie. L objectif du PDM reste la mise en place de services de mobilité efficaces
qui desservent tous les espaces du territoirc et tend a réduire la part des modes individuels motorisés.

L’échelle opérationnelle du PDM est identique 4 celle du futur Schéma de Cohérence Territorial qui lie
les deux intercommunalités). Les orientations du PDM sc doivent d’étre compatibles avec celles du
SCoT.

L.a mise en ceuvre des actions incombe a I’ACSO, 4 la CCLLVD, 2 leurs communes membres ct aux
différents acteurs de la mobilité,

Les réflexions menées et les orientations sont a articuler en continuité avec les autres démarches
ntégrant la planification et 'aménagement du territoire & des échelles plus largss (SRADDET Hauts-
de-France notamment, Plan de Protection de I’ Atmospheére de la Région de Creil) et avec les plans de
mobilités élaborés de fagon concomitante sur les intercommunalités voisines au bassin creillois.

Les Plans Locaux d’Urbanisme des communes doiveni étre compatibles avec le Plan de Mobilité
{obligation de non contrariété).

Régic.ln. Hauts-de-France

Schéma réglonal daménagement, de développement
durable et dégalité des territoires (SRADDET})

SMBCVE . Schéma de Cohdrence Territerlale
Interc 3 {SCOT) ou Charte du FNR

Plan Climat Air Energle Territoire | ———

|— Plan de Protection de |"Atmosphére

_‘| _ Plan de Mobilité :—l

Communes = .| Plans Locaux d'Urbanisme

Lien de campalibllig

Lien de prise #n compte

Le principe et le contenu du Plan de Mobilité est formalisé dans la Loi d’Orientation sur les Transports
Intérieurs du 30 décembre 1982 (LOTI) ainsi que par la Loi d’Orientation des Mobilités du 24 décembre
2019 (LOM).

Le PDM revét un caractére obligatoire pour les unités urbaines de plus de 100 000 habitants depuis la
loi LAURE dc 1996 (I’unité urbaine de Creil compte 121 000 habitants et couvre notamment la moitié
sud du Liancourtois).

La loi de février 2005, pour 1’égalité des droits et des chances, la participation et la citoyenncté des
personnes handicapées » indique qu’une annexe particuliére traitant de I’accessibilité doit étre intégrée
dans le PDM. Dans cettc anmexe doit figurer, les mesurcs d’aménagement et d’exploitation & mettre en
ceuvre afin d’améliorer 1’accessibilité des réseaux de transports publics.




Le deécret 2005-613 pris par application de ’ordonnance n°2004-489 du 3 juin 2004 relative &
I’évaluation des incidences dc certains plans et programmes sur 1’environnement précise que le PDM
est soumis 4 I’obligation de réaliser une évaluation environnementale.

II. IIistorique de la démarche
I.  Compléter la base de données « mobilités »

La connaissance statistique des mobilités des habitants du Sud de 1’Oise était jusqu’ici centrée
uniguement sur les déplacements domicile-travail (soit moins de 30% de 1’cnsemble des déplacements).

Avant d’cngager la réalisation du Plan de Mobilité, il était nécessaire de réaliser une Enquéte
Déplacements Villes Moyennes (EDVM). Cette enquéte téléphonique réalisée sur le premicr semestre
2017 a concerncée au total 5 000 personnes. L’EDVM a permis de retracer I’ensemblc des déplacements
réalisés par les habitants des 6 intercommunalités, soil 250 000 habitants répartis dans 86 communes.

L’EDVM est une enquéte standardisée « Certu » qui respecte une grille de questions préconisée par le
Ministere de la Transition Ecologique et Solidaire. L’étude cible les déplacements réalisés un jour
ouvrable de scmaine par les personnes de 11 ans et plus résidant sur le territoire étudié.

Afin de mieux connaitre I'offre et les conditions de stationnement, des enquétes ont été menées dans les
principales villes du Sud Oise. Réalisées entre mars et septembre 2018 dans les centres-villes de
Chantilly, Pont Saint Maxence et Clcrmont, les enquétes de stationnement ont permis d’obtenir une
connaissance fine de Uoffre cn stationnement dans les secteurs étudiés (nombre de places et
réglementation), de I’occupation des places concernées et du type d’usagers (résidents, pendulaires,
visiteurs...).

L’ensemble des places sur voirie ct parkings, accessibles au public, ont été enquétées. La cohérence
entre 'oflre et la demande ainsi que le niveau de respect de la réglementation ont aussi été étudiés. De
plus, les enquétes de rabattement ont été menées en mars 2018 dans les pdles d’échanges de Liancourt-
Rantigny, Ricux-Angicourt, Senlis et Orry-la-Ville - Coye-la-Forét, en complément des enquétes déja
menées dans les autres pdles d’échanges du Sud Oise.

II.  Rédiger un diagnostic des pratiques de mobhilités pour définir les enjenx du territoire

Cette premicre phase a débuté en janvier 2018, Le diagnostic du Sud Oise réalisé dans le cadre de cette
démarchc (partagé entre tous les EPCI le composant), a été validé en décembre 2018,

Le diagnostic s’ organise autour d’analyscs thématiques, concernant particuliérement I’aménagement du
territoire et I'urbanisation, les conditions et les praliques de déplacement, le stationnement et lcs
conditions de transports dc marchandises sur le territoire. Ce diagnostic est complété par 1'analyse de
I’¢tat initial dc I’environnement, qui dresse un état des licux du territoire sur I’ensemble des thématiques
environnementales et sociales. | Mades do déplacamoent pour I'ensantblo
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M 1,35 VOITURE PAR MENAGE
contre 144 & 'échelle du Sud de I'Olse

W 35 KM PARCOURLS / JOUR ¢ PERSONNE
contre 43 km & l'échelle du Sud de I'Olse

M UNE PART MODALE DE LA YOITURE PLUS FAIBLE QUE LA MOYENNE DU SUD DE L'QISE,
UNE OPPOSITION MARQUEE ENTRE LE CCEUR URBAIN ET LES SECTEURS PERIURBAINS

B UNE UTILISATION FORTE DE LA VOITURE
POUR LES DEPLACEMENTS INTERNES AL LIANCOURTOIS,

LN USAGE IMPORTANT DE LA MARCHE ET DES TRANSPORTS COLLECTIFS

SUR LE POLE URBAIN

Les enjeux pour le Bassin Creillois qui ressortent du diagnostic :

AMENAGEMENT, URBANISME ET MOBILITE

» Mlaux répondre aux déplacoments entre les secleurs périurbaing
&t le ¢osur d'agglomératian.

= Denaifier 6t diversifier laa activitds aux abords des gares,

* Réduire 1a circulalion dans la traversés das sacteurs urbains, inlégrer les
impacts de a circulation sur la sant et 1a qualilé de vie dans |a conceplion des
projets urbaing fex. | RD1018, RD200),

» Améliorer les candltions de déplacements 4 piad et & vélo dans les
principales traversées du cosur d'agglomeéralion, sinsi que le long de I'Oise, du
Therain et de Ia Bréche.

= Reéduire les déplacements ligs aux achats périurbains an développant
los cominerces de proximibé dans les cenlras-villes.

TRANSPORTS COLLECTIFS,
GARES ET SOLUTIONS INNOVANTES

* Réorganiser leg rabattements an traneports coltectifs vers la gare de Creil,
améliorer |a desserte vers |2 gares complémentairas du {emitoire

= Améllorer le malllaga en transporte collectifa entre les s2cleurs perurbains et
vers les bassine d'emplois de Senlis el Clermoni

* Améllorar les corraspondances el mieux accueillir les modes aclifs & la gare de
Creil, en anticipan! I'évolution de la desserie.

* Communiquer aur las sclutions Innovantes existanles (RézoPouce, TAD,
coveilurage.. .} ot les développer dans les tervitoires périurbaing

1L

CIRCULATION ET STATIONNEMENT

s Monar une réflaxion sur 'offre an alationnement aux gares, afin
de répondre & la demande, toul en rééquilibrant les flux entre les gares.

» Réduire les difficultds de circulation sur le contournement
et les pandiranies de Creil (ex, : RD1018, RD92, RD200, RD1330)

+ Requalifier les traversées da villes pour renforcer leur statul loca! et limiter
les conflits d'usages, apaiser 1a circulation SUr les vaies locales

* Rilnterroger |a place de la volture an ville et plus largemsnt,
Iz fanclion des espaces publics

MOBILITE DES SALARIES ET DES ELEVES,
TRANSPORT DE MARCHANDISES

= Ranforcer |4 desserte des principaux pdlas d'amploi,
avec une attention particuliére & |a makilitd innovante

= Ranforcer la capacité routiére das grands axes, poursuivre
le réarnénagement des échangeurs, apaiser [es vaies locales
et y réduire te trafic de poids lourds.

» Ameliorer les condilions de déplacements aux abords des dtablissements
schlairgs, garanlir des lrajets en cars plus direcls,

» Améliorer lea conditions e livraison dans les principaux centres villes et piles
d'actlvités, développer l'usage de véhicules plug adaplés aux contexles urbains.

Valider un scénario pour fixer les objectifs 4 1’horizon 2030

Cette phase a débuté en janvier 2019. Les scénarios des 5 territoires ont été validés en avril 2019,

Chacun de ccs scénarios correspond & une trajectoire différentc pour répondre aux enjeux et pour
atteindre les objectifs définis par les élus des territoires.

Carte 33, Scénorio relenu

Trois scénarios ont é1¢ proposés pour

chaque territoire, correspondant a des

prineipes de mobilité contrastés :

= Scénario | : une poursuite des tendances

en cours (scénario au « fil de I'cau »)
Scénario 2 : une réponse aux grands

déplacements pendulaires en priorité

* Scénario 3 : un retour progressif 4 la

proximité

Ces trois scénarios ont aussi fait 1’objet
d’une évaluation multicritéres et d'une
comparaison, notamment en termes de
pratiques de mobilité et d’impacts
environnementaux, mais également en
termes de  faisabilitlé  technique,
institutionnelle et  financiére. Une
démarchc de concertation a aussi été
menée avec les techniciens et les €lus du
territoire.

Lors des bureaux communautaires, les élus se sont prononceés en faveur d’un scénario ou d’une o

combinaison de scénarios (scénario hybride).




e Le cap politique

L’arrivée prochaine de grands projets tels que le barreau Creil-Roissy va renforcer encore 1’importance
du réscau ferroviaire dans les déplacements du quotidien. Méme si la qualité de la desscrtc n’cst pas
équivalente sur les différentes branches de I"étoile, les gares ont vocation & se dévclopper pour en faire
des points d’accés privilégiés aux différents services de mobilités qui seront dévcloppés.

La densité acluelle des infrastructures routiéres et ferroviaires sur le bassin creillois a été jugée
suffisante. Le PDM ne s’cngage pas dans la construction d’infrastructures de transport conséquente.
Nc¢anmoins, face a la saluration des axes exislants, de nouvelles voiries pourront étre envisagées pour
répondre aux problémes et besoins locaux de circulation. L’ optimisation de 1’étoile [erroviaire et du
maillage routier passera par une amélioration des conditions d’accessibilités aux gares et par le
développement de solutions plus vertueuse pour les déplacements courte distance (modes actifs et
covoiturage notamment),

Les besoins de migrations pendulaires, vers I’Ile-de-l'rance notamment, nécessilent portage affirmé de
la part de la Région Tauts-de-France

o Les objectifs en % de parts modales
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IV.  Définir un programme d’action

Cette phase a debuté en mai 2019 et a prendra fin avec 'arrét du plan de déplacements par le conseil
syndical du SMBCVB.,

Le programme d’actions, présenté a la page suivante, s’inscrit dans les prescriptions réglementaires, est
hiérarchis€, spatialisé et opérationnel (il précise les modalités de mise en ceuvre). Au sein de chaque
plan de déplacements, en concertation avec la maitrisc d’ouvrage, les actions sont présentées sous forme
de fiche action. Les fiches actions du programme d’actions sont complétées par une évaluation
environnementale, la définition d’indicateurs de suivi et une annexe portani sur 1’accessibilité de
personnes a4 mobilité réduite,
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La suite de la démarche : déroulé des phases administratives & venir :

PRINTEMPS 2021
Arrét du plan de mobilité par (ACSO, la CCLYD et le SMBCVB

ETE 2021
Consultation des personnes publiques associées [PPA)

AUTOMNE 2021
Enquéte publique:
donnez votre avis sur le projet !

FIN 2021
Apprabotion du plan de mobilité de 'ACSO par i SMECVB

Aprés en avoir délibéré, le Conseil Syndical décide 4 *'unanimité :

>

De se prononcer sur I’ensemble du projet de Plan de Mobilité 2030 du Bassin Creillois et
des Vallées Bréthoise,

D’arréter le projet de Plan de Mobilité 2030 Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise

D’autoriser Monsieur le Président du SMBCVB i engager les démarches nécessaires a la
consultation des personnes publiques associées,
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