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AVIS DES PERSONNES PUBLIQUES ASSQCIEES
PROJET DE MEMOIRE EN REPONSE

Type d'avis
{réserve,
objection,
Actlon paint de Modification 3
PPA koncernée vigilance, Avis formulé Réponse apportar
validation /
confirmation,
mise & Jour...)
€0 60 Aclion 4. Objection “L‘action consiste 0 développer un maillage de pistes cyclobles La Région aurait di apparaitre dans le document comme | Rajouter la Région
sur le territoire. Le trocé de fa Trons'Oise dans le périmétre du financeur sur les dans la rubrique
plan répond en partie & cet objectif. Cette action bénéficierait itinéraires flechés au SR3V. D'ailleurs 13 voie cyclable en | Financeurs
d'un & t de I'éventaoil des co- traversée de Nagent-sur-Oise {dant les travaux doivent
fmuntzurs Lo Région est en ef]ersuscepﬂble de cofinancer les débuter trés prach ) peut rép e aux
itinéraires inscrits au schéma régional des véloroutes et voies attentes du SR3V Hauts-de-France qui fleche [‘itinéraira
vertes” Creil-Clermont comme un axe d'intérét régional.
€D 60 Action §, Dbjection "La maitrise d'ouvrage est partagée entre la Région et (e 0n peut rappeler que 1 erdation d'un schéma régional Rajouter e SMTCO
Département. Le Département est identifié en raison de son des aires de est une oblig de fa LOM et les AOM dans les
programme d'aires labefiisé Covaitur'Oisa. ptmr Iu Réginn -\upum hani sol un schdma rubriques Maitres
Le aéploiement des aires Covoitur'Oise peut s‘envisoger sur le | sur les départements du Nord et du | d'ouvrage et
ressort du Syndicat en étroite concertation avec celui-ciet le Pas-da- Clluh existe. Le schéma régional devra &tre bdtl | Financeurs.
SMTCO, partenaire financier du Département pour ce en cohidrence avec ie Aéseau Routier d'imérdl Aégional
programme, dans la timite du cadre de programmation (RRIR) et en concertation nec le COB0, e SMTCO et les
technigue et hudggtaire de notre collectivité et de notre ADMW. La dy jue de du covolturag)
partenaire. dans I’ ()m! pendra des aides régionales qui p. i
Cette action bénéficierait geusement d'un élar @lre accolees b ce schéma, Le CO60 comme co-maitre
de I'éventail des maitres d’ouvrage et des financews identifiés, | d'auviage s'explique égatement par la volonté d'avoir
notamment les EPC).™ ung um'que qui reprendrait celle de
viltut oise. Le dével de l'utilisation
partagée de la volture renlr! dans les attributions des
AOM locale. La participation financiéde des EPCID la
création d'aire de covolturage s entend surtout s fex
aires sont multimodates,
€0 60 Action 15 | Reserve “Outre o Trons'ONse, I'oction prévoit également la réalisation de D aprés 52 politique de circulations douces, Le Prédser les

pistes cyclables fe long de routes déportementales, L'

du Département et son intervention en qualité de moitre

d ‘owvrage sont strictement conditionnées, en application des
ions de lo foi d't sur ko mobitité, au cas de

travoux d’#argissement de ses routes hors oggiomérations,

sous la réserve que I’opponumre de Paménagement soit

dé ou financidres

ee et que des i ibifités technit

n'’y fassent pos obstacle.”

assure la maitrise d' des ftindralres
mlaum de la Trans'Oise hors aggiumkillon o
subrventionne les itinéraires de [y Trany'Oise en

AER (sous maitelse o e des collectivités
locales)
Les plans de Nité dé lesé is besains

de création de nouvelles laisons, Pour ces

canditions de
partidpation du
Département,
selon sa politique
de Circulations
douces (novemnbre
2021). Rappeller

5, e Dépa peut intervenin de deux | également les
i Taut de leur création | kit dispositions du
fonciéres et )/ o [par ption) & code de

I'otcasion de travaux d'aménagement du réseau routier
au sens de la LOM avant tramafert de gestion aux AOM
parvole de convention.
Le Département propose que fes EPCI assurent la
maltrise d'ouvrage des sections de fa Trans'Oise an
agglomération, des B i long des RD et des
projets portés par les EPC) sur toutes les autres voiries.
Le Dép serait alors ptible d'apportar des
subventions aux projets concemis, en accordant une
priofité aux projets sinscrivant dans le trace de la
Trans' Oise ou fe long des RD (les modalités précises sont
définies dans Ia délibdration du Département de
novembee 2021},
En rép 4 l'avis du Dépa: le SMBCVE |
que le Départermnent n'est nn obligé & prendre la

itrise o’ age des yelables sur RD
(hots agelo} qui apparaissent sur un plan de mobilité ou
un schéma cyclable. Cependant, article L.228-3 du code
de Menvironnement indique que Nopportunité de créer
une vale cyclable doit &tre analysée 3 l'occasion des

lisations ou des réaménag; des voles hors
agglomération (et rion seulement en cas
d'élargissement). Cette analyse se fait en associant fes
AOM et le résultat doit étre rendu public. Ces
aménagements ou itindraires cyclables doivent tenir
compte des orientations des plans de maobilité. Pour les
aménagements ou itinéraires inscrits dans un plan de
mabiiité, ke besoin est réputé avénd {1a non réalisation
devant &tre justifite d'un point de vue technique ou
financier).

I'environnement
cancernant [a
maitrise d'ouvrage
des itinérairas
définis dans le
PDM,




€D 60 Action 18. | Réserve “Le Département ne pourrait intervenir en qualité de maitre Remarque en accord avec la fiche action, Plusieurs Avcune
d‘ouvrage d'aménagements spécifiques que dans I'enceinte des | maitres d’ouvrages ont bien &té listds dans la fiche
colléges.” action notamment les communes pour les
interventions/aménagements dans les écales primaires
et sur les voiries adjacentes, L'intervention du CD60
s‘entend pour les collégiens et dans les
limites des compétences du Département.
€D 60 Action 23. | Validation / “Sans préjudice des démarches qui seraient retenues par la Remarque en accord avec |a fiche action. Implicitement, | Aucune
confirmation | Région et notre collectivité dans le cadre des plons d'actions |a fiche action cible le CO60 pour participer 4 la mise en
communs en matiére de mobilité solidaire, prévus par lo Joi aeuvre du dernier point via des actions de sensibilisation
d’arientation sur la mabilité, dont elles pilotent I'éfaborgtion et | => « Dans le cadre de I'accompagnement des structures
suivent fo mise en ccuvre, lo maitrise d’ouvroge du Département | sociales, proposer une formation et un soutien 3 la
peut trouver son expression dans la sensibitisotion du public i avec une pé i ptée aux publics ciblés
ciblé par I'oction sociale.” (temporalité longue, outils adaptés & I'illettrisme, travail
en
groupe). » Les actions de sensibilisation 4 la mobilité
pourraient se faire via les Maisons Départementales de
la Solidarité (MDS). Le territoire dispose de 4 MDS.
Le Pass Avenir Citoyen peut aider les 18/21 ans &
s'équiper en moyens de mobilité. Une communication
du département pourrait aller dans ce sens.
€D 60 Artion 39. | Objection "te Département est identifié ici comme partenaire et non L'action 39 du PDM incite bien & classer les « avenues Le Département
comme maitre d’ouvrage. Un éventuel transfert de d‘aggt s » comme voies d'intérét peut apparaitre
des voies qualifiées d’ovenues d’agglomération devra étre communautaire pour garantir Ia continuité et [a aussi en tant que
concifié avec la stratégie départementale en matidre de cohérence des aménagements. Une discussion pourra maitre d'ouvrage.
classernent et déclossement. " étre engagée entre I'ACSO et le (D60 dans I'intérét du
projet gare coeur d'agglo.
€D &0 Action 39 | Réserve “Les caracténstiques techniques et le trafic supporté par ia La remarque du département se base sur les llux Prédser gue cette
RD1016 rendent peu réalistes I'objectif d’en foire une « voie actuels. Le PDM propose de lancer une étude action est
routiére & vocotion muftimodale »." d'opportunité visant b rendre la rocade de conditionnée a une
aggl C lioise (RD1016) a réduction du trafic,
V'horizon 2040, Cette action s'entend en tenant compte | mais aussi qu'elle
des objectifs de réduction du trafic automobile, A cantribuera 3 cette
I'dehalle des Plans de Déplacements Mutualisés du Sud | réduction du trafic
de I'Oise (grand crefliols, clermaontols, pays d'olse et {le cas échdant).
d'halatte, senlis sud olse et alre cantilienne), les Cet axe paurrait
objectifs qui ont été validés visent en 2020 un tralic aussi faire I'objet
de 334 000 dépk [jours contre 467 | d'une mesure
000 aujourd’hui. De plus, enincitant au iturage, fe expéri ,
taux de remplissage des véhicules passerade 144 1.94 | permettant de
parsonnes/ vithicule en moyenne, tester les
ameénagements.
avant leur
pérénnisation.
CD 60 Action 42 | Objection “Les études actuellement menées por le Départemnent pour la La remanue du département se base sur fes flux actuels. | Prédser que cette
modernisation de jo RD1015 entre les échaongeurs avec les Le PDM propose de loncer une étude d’opportunité action est
RD200 et RD201 ne permettent pos d'envisager de dédier une visant & rendre lo rocade de Fagglomération creifloise canditionnde 4 une
woie de 'infl t aux D coliectifs ou oux | (RD1016) multimodale & I'horizan 2040. Cette action réduction du trafic,
modes octifs tout en y recevant le trafic routier supporté s’entend en tenant compte des objectifs de réduction dv | mais aussi qu'elle
aujourd'hui et d terme. Eu égard aux contraintes lourdes que trofic automobile. A I'échelle des Plans de Déplacements | coatribuera  cette
sonl, notemment, ke vofume du trafic supporté, la géographie Mutualisés du Sud de ’Oise {grand creifiois, clermontais, | réduction du trafic
naturelle riviére Oise et ses coteaux) et son envirannement pays d'vise et d’halatte, senfis sud oise et aire (le cas dchéant).
périurboin dense , la tronsformation multimodale a I'horizon contilienne), les objectifs qui ont été validés visent en Cet axe pourrait
2040 de cet axe semble trés hypothétique. Cette action 2030 un trofic automobile de 334 000 aussi faire I'objet
béndficiera toutefois d'une attention toute particuliére du déplacements/jours contre 467 000 oujourd’hui. De pius, | d'une mesure
Département, notamment fors des échanges envisagés fors de en incitant au covoiturage, le taux de r i des expéri 5
la concertation & engager dans le codre du projet de véhicules passera de 1.4 6 1.94 personnes/ véhicule en permettant de
modernisation de lo RD1016 conduit par notre collectivite.” moyenne. tester les
aménagements,
avant leur
€D &0 Artion 42 | Réserve “Dans I'attente d’une démonstration technique de fa faisabifité | La remarque du département se hase sur les flux Prédiser que cette
et de Fopportunité d’une tetle évolution des RD1016 et RD200, actuels. Le PDM propose de lancer une étude action est

le Département réserve son @ une maitrise d’ [

de cette action”

d’opportunité visant a rendre la rocade de
I'agglomeération creilloise (RD1016) multimodale &
"horizon 2040, Cette action s’entend en tenant compte
des objectifs de réduction du trafic automabile. A
I'échelle des Plans de Déplacements Mutualisés du Sud
de I'Oise |grand creillois, clermontois, pays d’oise et
d’halatte, senlis sud oise et aire cantilienne), les
objectifs qui ont été validés visent en 2030 un trafic
autemnobile de 334 000 déplacements/jours contre 467
000 aujourd’hui. De plus, en incitant au covoiturage, le
taux de remplissage des véhicules passera de 1.4 4 1.94
personnes/ véhicule en moyenne.

conditionnée & une
réduction du trafic,
mais aussi qu'elle
contribuera & cette
réduction du tralic
(le cas échéant).
Cet axe pourrait
aussi faire l'objet
d'une mesure
expérimentale,
permettant de
tester les




aménagements,
avant leur
pérénnisation

Etat Actions Objection “Le PDM devra prévoir un observatoire de l'occidentologie Oui, cette remarque sera prise en compte. Le SMBLVE Intégration
{DDT) n"18, 22, comme le prévoit l'orticle 11214-3 du Code des Tronsports™ meltra en place un observatoire de la mobilité (tableau | d'indicateurs
39,42 de bord des indicateurs du PDM), alimenté par les deux | d'accidentologie
EPCl et les collectivités partanaires. Le websig de I'ACSO | dans les actions
sera maobilisé pour suivre les indicateurs de mobilité. n*18, 22,39, 42
Cet outil intégrera un suivi des indicateurs de sécurité (nombre
routiére, Un partenariat sera aussi &tabli avec 'Agence d'accidents
d’Urbanizsme Dise les Vallées. annugls, gravité,
types d'usagers
impliqués,
lacalisation des
accidents..) +
mention de la
construction d'un
observataire de
mobilité pilote par
le SMBCVB dans la
partie sur le suivi
du PDM
Etat Aucune Paint de "I} canviendra de vérifier que FACSO et la CCLVD ont En effet, I'approbation du PDM devra I'objet d'un vote Aucune
{oDT) vigilance effectivement délibére pour arréter le projet de PDM par les deux conseils communautaires. Cela sera fait
conformément oux articles L1214-15 et L1214-16 du Code des suite a l'enquéte publique
Tronsports™
Etat Aucune Objection “il est recommandé d'ameliorer fes abjectifs de réduction des Oui, cette remarque sera prise en compte. oir réponse & | Modification de
{DDT) émissions de poltuants ofin de s'inscrire dons les objectifs du t'avis £°102 de la MRAE, 'évaluation
Pian de Prévention de I'Atmosphere de Creil (PPA : -15% sur 5 environnementale.
ans contre -16% sur 10 ans powr fe PDM)” Voir réponse 4
favis n*102 de ta
MRAE.
Etat Aucune Objection “La thématigue dconomique bien qu'étudiée actuellement dans | Oul, cette remarque sera prise en comple. La PDM Approfendissement
(DDT} le cadre de lo révision du SCaT, mériterait d'éire approfondie Intégrera une carte de Faccessibilitd des 1ones de |a partie sur les
avec notomment le recensement des poles genérateurs de flux, d'activites. Concernant les actions sur le transport de zones d'activités
une cortographie et un schéma de desserte, Les actions marchandises, ¢lles sont peu nombreuses, mals dans fa synthése du
cocnernant fe tronsport de morchandises sont ossez peu pour le foncth du territolre (ex: | diagnostic du
nombreuses. Or, ce sujet est prégnont sur e tevritoire.” platefarme logistique). Ces actions pourront dtre prajet de PDM
approfondies dans le cadre du SCOT et de la mise en Voir réponse 3
osuvre du POM. Voir réponse & I'ovis n*38 de o DREAL. I'avis n*38 de la
DREAL
Etat Aucune Objection “Les quartiers prioritaires sont, de par leur Iocalisation et les Oui, cette remarque sera prise en campte. Le réseau Approfondissement
(DDT) nombreuses actions entreprises antéricurement dans le cadre urbain de I'ACSO dessert les quartiers de fa ville. De plus, | de la partie sur
de la Politique de la Ville, assez bien intégrés au tissu urbain. s | le futur réseau de la CCLVD desservira le quartier des linclusion sociale
auraient néanmoins pu foire l'objet d'un focus plus affirmé. " Abords du Parc {Liancourt). Par ailleurs, I'ACSO otfre des | dans la synthése du
tarifs avantageux pour les publics en difficultés, tandis diagnostic du
que ka CCLVD réfléchit 3 1a gratuité de son réseau. projet de POM.
Précisions &
appotters dans
'actian n*23 du
plan d'actions,
cancarnant la
mobilité des
publics wuinérables.
Etat Actions Objection °L'ougmentation de la part des vélos parait ambiticuse et une Ces éléments ont été délinis dans les schémas Intégration des
{ODT} 15,16 et attention particulidre devra étre portée ou suivi des actions directeurs de ligisons douces de chaque EPCI {préconisés | cartes des schémas
17 dédiées. Il convi ait également d'indi le nombire de par le PDM). L'action n*15 intdgrera les cartes des de liaisons douces
kilométres de pistes cyclables et ainsi que leur lien avec les poles | itinéraires cyclables planifiés dans chaque EPCI, de 'ACSOet I3
générateurs de flux. Les autres modes doux méril d'étre | simp aux décisions des gestionnaires de voirie. Le | CCLVD dans le
plus investis. Lo sécurisation de ces déplocements parait un SMBCVB réalisedra un suivi de la mise en oeuvre des PDM, Le cas
enjeu essentiel & développer” itiénraires définis dans les schémas cyclables dans le #chéant, rappel du
cadre de s0n observatoire de mobilité {ex : suivi des linéaire d'itnéraires
marchés de maitrise d'oeuvre...). cyclables planifiés.
Prise en compte de
e linéaire dans les
indicateurs du PDM
(suivis par le
SMBCVB).
Etat Aucune Point de “De maniére générale, il convient de suivre avec vigilance les Qui, cette remarque sera prise en campte. L'ACSO Précisions sur le
{DDT) vigilance indicateurs, ainsi que ke calendrier. Jis pourroient étre, le cas identifie le SMBCVB en tant qu'acteur référent du suivi suivi technique et

échéant, redéfinis lars d'une évaluation & mi-parcours du PDM
qui devra avoir lieu au bout de 5 ans. De plus, un état initial
focifiterait ce suivi et permettrait de mieux évaluer I'impact des
actions mises en oeuvre."

du PDM. Cela sera indiqué dans le PDM {a condition
d'une validation par la CCLVD).

|a gouvernance de
la mise en oeuvre
duPDM dans fa




partie sur le suivi
du PDM

Etat Aucune Réserve “Le PDM a été élaboré et arrété par le Syndicat mixte qui o En effet, I'apprabation du PDM devra |'objet d'un vote Aucune
{DREAL) hénéficié pour ce foire d'une délégation de compétence par les deux conseils communautaires. Cela sera fail
spécifigue par les autorités organisatrices de o mobitité du sulte & l'enquéte publique.
territoire. Cependont, conformément oux articles L1214-15 et
L1214-16 du Code des Tronsports, il revient @ FACSO et a lo
CCLVD d’arréter puis d'approuver le PDM en tant qu’autorités
organisatrices de la mobilité. Dés fors, si cela n‘o pas encore 8té
fait, ces EPCI doivent dans un premier temps délibérer pour
arréter le projet. Son approbation interviendra aprés I'enquéte
publique et aprés la consultation des comités des partenaires
que chaque outorité arganisatrice de la mobitité doit mettre en
place en opplication de article 15 de la loi d’orientation des
mabilités. "
Etat Aucune Réserve "le projet de PDM que d't sur fo dis tion des Oui, cette remarque sera prise en compte. Voir réponse | Modification de
{DREAL} émissions de particules por rapport aux objectifs du PPA de o & l'avis n"102 de la MRAE. I'dvaluation
région de Creil. £n effet, le PPA fixe un objectif de réduction de environnementale.
15 % sur 5 ons olors que le PDM indique dans son évaluation Voir réponse &
environnementale une haisse de 16 % & Ihorizon 2030 (soit sur P'avis n*102 de lo
10 ans). Par ailleurs, il opparait que les pourcentages de MRAE.
réduction sont identiques pour tous les polluants considérés.
L'dvaluation environnementale mérite d'étre retravaillée pour
donner une estimatian plus précise de fimpact du POM sur les
émissions des différents pofluants (notamment PM10 ou PM
2,5."
Etat Aucune Réserve “Les indicateurs étant nombreux, la question de leur suivi peut Oui, cette remarque sera prise en compte. Le SMBCVS Mention de |a
{DREAL) étre posée sachant qu'il n’y o oucune donnée chiffrée en I'état mettra en place un observatoire de la mobilité (tableau construction d'un
actuel du PDM (ni état de référence, ni objectif cible). i convient | de bord des indicateurs du POM]}, alimenté par les deux | observataire de
donc de s'assurer qu'ils pourront étre aisément renseignés dans | EPCI et les collectivités partenaires. Le websig de I'ACSO | mabilité piloté par
le cadre du suivi de fa mise en ceuvre des octions, plus sera mabilisé pour suivre les indicateurs de mohilité. Un | le SMBCVB dans la
particuliérement pour fe bilan & 5 ons obligatoire du PDM (cf partenanat sera aussi établi avec I'Agence d'Urbanisme partie sur le suivi
L1214-8 du code des tronsports, Oise-les-Vallées. du POM
Etat Actions Réserve “Si'amélioration des conditions de sécurité des déplocements Oui, cette remarque sera prise en compte. Le SMBCVE Intégration
(DREAL) | n"18, 22, de I'ensembie des cotéqories d'usagers devroit 8tre induite par mettra en place un observataire de la mobilité (tableau d'indicateurs
39,42 fa somme des octions prévues par le PDM (apaisement de de hord des indicateurs du PDM), alimenté par les deux | d'accidentolagie
zones, diminution de vitesse de circulation, actions de EPCI et les collectivités partenaires. Le websig de I'ACSO | dans les actions
ibiff: dé ppement d'omé ts cyclables de sera mobilisé pour suivre les indicateurs de mobilité. n*18, 22, 39,42
qualité....), il convient de signafer I'obsence de création d’un Cet outil intégrera un suivi des indicateurs de sécurite {nombre
observataire de I'accidentologie. if s'ogit d’une abligation routiére, Un partenarat sera aussi établi avec I'Agence d’accidents
prévue d Farticle R 1214-3 du code des Transports. Ul dispose d'Urbanisme Oise-tes-Vallées annuels, gravité,
que r pour effectuer fe suivi des occidents prévu par le 3" de types d'usagers
larticle L. 1214-2, if est mis en ploce un observataire des impliqués,
accidents impliquant au moins un piéton ou un cycliste ou un lacalisation des
utitisateur d'engin de déplacement personnel v. Pour étre acodents.) +
conforme, le PDM doit donc étre modifié dés & présent et mention de la
intégrer la création de cette instance,” canstruction d'un
observatoire de
mahilité pilotd par
la SMBCVB dans la
partie sur le suivi
du PDM
Etat Actions Réserve “Enfin, la dispositian de la LOM relative & Io continuité et & la Ces éléments ont éké définis dans les schémas Intégration des
{DREAL) | 15, 16 et sécurisation des itinéroires cyclables et pidtons inscrite & V'article | directeurs de liaisons douces de chaque EPCI {préconisés | cartes des schémas
17 £1214-2-1 du code des transports doit étre prise en compte. Efle | par le PDM), L'action n"15 intégrera les cartes des de liaisons douces
prévait gue « Le plan de mobilité comprend un volet relatif & la itinéraires tyclables planifiés dans chaque EPC), de ['ACSC et la
continuité et & fo sécurisation des itinéraires cyclables et s'impasant aux décisions des gestionnaires de voirie. Le | CCLYD dans le
pigtons. Ce volet définit égolement les principes de localisation SMBCVB réalisedra un suivi de la mise en oeuvre des PDM. Le cas
des zanes de stationnement des vélos & proximité des gares, des | itiénraires définis dans les schémas cyclables dans le dchéant, rappel du
pbles d'échanges multimodaux et des entrées de ville situés cadre de son observatoire de mobilité {ex : suivi des linéaire d'itnéraires
dans le ressort territorial, Ce volet définit également les outils marchés de maitrise d'ceuvre...). cyclables planifiés.
permettant d'accroitre fes informations & destination des Prise en comple de
piétons et des cyclistes, notamment lo mise en place d'une ce lindaire dans les
signalétique fovorisant les déplacements & pied ».° indicaleurs du PDM
(suivis par le
SMBCVB).
Etat Aucune Objection “La présentation du réseau viaire est plutét setisfoisante avec Oui, cette remarque sera prise en compte Modification de la
{DREAL}) des inf sur fo hiérarch des voies, le niveau de carte de la

trofic et les principaux projets routiers prévus par le Conseil
dépor ! de I'Oise, Cep Jes cartes mériteraient
d‘étre plus lisibles en affichant par exemple le nom des axes
routiers.”

hiérarchie et du
niveau de trafic
[diagnastic)




Etat Aucune Mise a jour “if convient de noter que le réseau (de bus urbains] de FACSO @ | Oui, cette remarque sera prise en compte Prédsions &
{DREAL) évolué depuis le 1er septembre 2021. Les éléments du apporter dans la
diagnostic ne sont donc pas actualisés.” partie sur les
transpots collectifs
de la synthése du
diagnostic du
projet de PDM
Etat Aucune Mise a jour "I convicnt de noter qu‘d partir du 1er septernbre 2021, ce Oui, cette remarque sera prise en compte Précisions &
{DREAL} réseaw [réseau de bus interurbains| est modifié avec plus de apporter dans la
fignes au niveau de Creil et au niveau de Lioncourt notamment partie sur les
{+1 ligne)." transpots collectifs
da la synthésa du
diagnostic du
projet de POM
Etat Aucune Mise a jour “Il aurait été opportun que le nouveou réseau TER Hauts de Oui, cette remarque sera prise en compte Prédsions &
{DREAL) France mis en service fin 2019 (ci-dessus précisé) soit pris en apporter dans la
compte puisqu'il o pu modifier certoines informations du partie sur les
diagnostic. Ce territaire bénéficie d’une offre ferroviaire transpots collectils
satisfaisante (notamment vers Paris) avec une fréquentation en de la synthése du
hausse et d’une occessibilité routiére oux gores facilitée {avec diagnostic du
un temps de trajet compyis entre S el 15 min pour accéder aux projet de PDM
différentes gores). Comme il est soulignd dans le document, les
différents projets ferrovigires « Roissy-Picardie » et « Grand
Paris [xpress » devraient favoriser usage des TC ovec un occés
a la région parisienne plus direct et plus rapide et un occés au
réseau TGV et donc & de Wi inations.” {infe i
compiémentaire sur la lioison Roissy-Picardie poge 51"
Etat Aucune Objection "La carte des itinéraires cyclobles, qui distingue les itinéraires Oui, cette remarque sera prise en campte Realisatian d'une
{DREAL) structurants d'intécét peen | k ), d'intért carte croisant les
déportemental fprojet de « TransOise » en cours de réalisation) itinéraires cyclables
et les itinéraires locaux, aurait pu localiser les pdies générateurs et les équipements
de fiux pour opprécier leur desserte. Cette carte permettrait {synthase du
également d'évaluer le niveau d’intermodalité offert sachant diagnostic).
que son développement est un enpeu majeur du FOM."
Etat Aucune Objection “Por ailleurs, alors que I'ACS0 o adopté en 2013 son schémo Qui, cette remarque sera prise en compte Apprafondissement
(DREAL) interc des circul dauces, qui prévayoit fa de (3 partie sur les
réalisation de 50 km d'itinéroires, if ouroit été utile d'avoir un itinéraires cyclables
hilan de sa mise en ceuvre (linéaire réatisé en km et répertorié dans la synthése du
sur une carte por exemple). I est seulement indiqué qu'il fait diagnostic du
I'abjet d'étude complémentaire pour intégrer les communes de projet de PDM.
’ex CC Pierre Sud Qise. Enfin, il n’y a pas d’infarmation sur fe Eléments &
maifloge existont sur lo CCLVD." récupérer auprés
de I'AC50 (si déja
réalisé dans le
nouveau schéma
de cireulations
douces).
Etat Aucune Objectian "L'annexe [accessibilité] ourait pu étre complétée over des Dui, cette remarque sera prise en compte Prédsians a
{DREAL} dléments sur I'vecessibilité du matériel roulont fou-detd des apparter sur le
points d"arréts), ceile de I'informoation et fo formation des matériel roulant
conducteurs par exemple,” dans I'annexe
acressibilité
Eléments 3
récupérer aupres
de 'ACSO.
Etat Aucune Objection “Par ailleurs, une incohérence sur fe nombre de points d‘arréts Oui, cette remarque sera prise en compte Mise en cohérence
{DREAL) actessibles du réseau de bus urbains de I'ACSO peut étre du diagnostic et de
soulevée : 123 sur 184 accessibes dans fe diagnostic contre 180 l'annexe
sur 184 dans I'annexe, Les actions & envisager sont bien reprises accessibilité
dans le plan d’octions et répandent aux manquerments
identifiés.”
Etat Aucune Objection “If surait pu étre opportun d'avoir un bilan du dispositif « Rézo A ce jour, la donnée est indispenible. Cette donnée sera | Prédsion &
{DREAL) Pouce » qui eaiste depuis 2018 (nombre de personnes inscrites récupérée auprés du PNR et intégrée au diagnostic, si apporter dans la
en distinguant conducteur et passagey, profif des utifisateurs, elle est disponible. partia sur le
points d’arréts les plus utilisés...).” cavoiturage dans la
synthése du
diagnostic du
projet de PDM.
Données 3
récupérer auprés
duPNR (a
candition qu'elle
soit disponible}.
Etat Aucune Objection "Si I'étude sur fe stationnement est intéressante avec @ lo fais Une telle enquite de stationnement a vocation & étre Aucune
(DREAL) des informations sur 'offre en stationnement dans les mende uniquement sur les secteurs les plus stratégiques

principoux poles d'échonge du territoire {nombre de places,
gratuité ou non) et taux de rotation, il est regrettable qu'elle
n’oit pos été réalisée sur 'ensemble du périmétre du PDM. A
nater que selon I'EDVM de 2017, fes hahitants de la CCLVD et de
1'ACSO qui ont participé n‘ont trés majoritairement aucun

de sur lewr New de travail.”

du territoire, soumis & une presston particuliére des
basoins de stationnement, (centres-villes, atour des
gares..). Le dispositif proposée dans o POM a

permis de létar le dija
elfectué aux abords des principaux pbles d'échanges
(études d'intermodalité),




Etat Aucune Objection “Le diagnostic n"oborde pos Ie fret ferrovigire. 1 ne semble pns y Dllhculté Ilée 4 l'absence de données disponibles, Cela Evaluation
{DREAL) ovoir de ligne ferroviaire dédlée nufrer sur ces 2 EPCH, fais, | néc une aupres des zonas d'activités qualitative du
Ie territoire posséde un ! pour dé PP et des transporteurs. Depuis la Loi Climat et Résilience, potentiel des
I'intermodalité dans le transport de marchandises avec des les DAAC doivent désormais intéger un volet logistique. différents modes
infrastructures fluviales. if manque une analyse de Innd sur Ainsi, conformémenta I'article L.141-6 du Code de de transport de
Fidentificotion des flux, leur ie (origine /d I'urbani: le SCaT en cours de révision comprendra un | marchandises (3
nature des produits transportés _.), sur les infrastructures DAAC. Ce dernier déterminera les conditions parlir des
logistiques existontes {infrostructures de transports, entrepdts d'implantation des constructions commerciales et entretiens et
logistiques, tissu industriel.__), préalable indisp le pour I commerciales en fonction de leur surface, de | ateliers). Mention
définir des actions efficaces. Enfin, I'Oise qui traverse leur impact sur l'articialisation des sols et sur les de la réalisation du
l'agg est un axe Novigy d'importance qui va étre | équllibres territariaux. Ces implantations seront DAAC dans le cadre
renforcé par le projet MAGEQ ainsi que por le projet du Canal déterminées en focntion de Ia fréguence d'achat ou des | du SCOT (en
Seme Nord Europe, D'ores er dé/a 'agglomération compte deux | flux générés par les personnes et les marchandises application den la
fluviales & éc gérées parlo Cette étude obligatoire sera réalisé en 2022, Lai Climat et
Chamhre de Commeﬂ:e et d'Industrie de I'Oise (CCIO) & Nagent- Résilience) dans
sur-Oise et St Lew d'Esserent.” l'action 0*32,
concernant l'accés
et le stationnement
des véhicules de
livraisans dans le
noyau urbain.
Etat Aucune Objection [S°agissant du transport de marc dises) “Si le Voir répanse a I'ovis n"39 de la DREAL. Voir réponse &
(DREAL) identifie les principaux pdles et équipements générateurs de l'avisn*39de ko
déplacements, principalement cancentrés sur I'agglomération DREAL
de Creil, il auroit été opportun qu'il présente les conditions
d’occessibilité tous mades (TC et modes actifs). En effet, seule
"accessibilité routiére est abardée.”
Etat Aucune Objection “S'agi de Ja k urbaine, fe dit ic présente de Voir réponse a l'avis n°39 de la DREAL Vair réponse o
(DREAL) maniére limitée les conditions de livraison dans les centres-villes lavis n°39de fa
de certaines communes dont celle de Creil. Les é/éments sont DREAL
portiels, ne concernent qu‘une faible partie du périmétre du
PDM et ne permetlent pas d'identifier les points pasmfs et/ou
les freins pour optimiser le tronsport des marc et
développer un tronsport plus durable. Les connaissances
méritent d'8tre plus opprofondies (quid de la régl ion sur
fa circulation des PL dans les ¢ des parts modales, de
{o typologie des véhicules, du jeu des acteurs publics et
Etat Action 2 Point de “La CCLVD, depuis fe 1er juillet 2021, et 'ACSO disposent de lo Oui, cette remargue sera prise en campte. Le contenu Prédsions 4
{DREAL) vigilance compétence mobifité ou sens de Particle 11231-1 du Code des du PDM a &1é présenté aux camité des partenaires ACSC | appaorter dans la
Transports, Le comité des partenaires que chaque outorité et CCLYD. Les services de I'Etat seront associés ou tenus | partie sur le suivi
arganisatrice de Ja mabilité doit metlre en place en opplication | informés des échanges en comité des partenaires, du PDM.
de la LOM pourra étre consulté et informé sur la mise en ceuvre
du PDM. Ces deux actions liées & ko gouvemance de ja mobilité
sant importantes pour la mise en ceuvre du présent POM et
peuvent conditionner sa réussite. Les services de I'Etat
pourroient stre associés ou suivi du POM. "
Etat Action 4 Validation / “Cette action concerne I'ensemble du périmétre du Sud de 'Dise | Qui, cette remarque sera prise en compte Rapprochemeni de
{DREAL) confirmatian | fdonc fe présent PDM et fes 5 PGD). Elle est importante I'actian n*4 avec les
puisqu’elle devroit garantir ta coordination, ta connexion et lo actions n*15, 16 et
sécurisation des itinéroires cyclables entre EPCI. Elle devrait 17 [partie sur les
fovariser lusoge du vélo en connectant chacun des EPCtau interactions entre
reste du territoire par au moins un itinéraire continu et balisé & les actions).
'horizon 2020. Cette action doit étre rapprochée natamment
des octions 15, 16et 17.*
Etat Action S Validation / “Cette action doit 8tre rapprocthée de I'action 31 qui vise @ a QOui, cette remarque sera prise en campte Rapprochement de
(DREAL) confirmation | compiéter et renforcer fes offres de mobilité dons les cammunes I'action n*S avec
ruraies du SMCVB et privoit et locolise fa réalisation de 3 aires I'action n*31 {pariie
de covoiturage. Elie répond & une obligation de fa LOM qui sur les interactions
confie aux outarités organisatrices de la mabilité (AOM) dont ta entre les actions).
Région, le soin d'élaborer des schémas de développement des
aires de ¢ ge. Elles p is le faire
contjointemnent.”
Etat Action 6 Objection “Si ce dispositif existe défd sur certaines communes du Sud de Ace jour, |a donnée est indisponible. Cette donnée sera | Précision &
{DREAL} 1'Oise et sur fe périmétre de I'ACSO depuis 2018, il est récupérée auprés du PNR et intégrée au diagnostic, si apporter dans la
regrettable que le POM n'ait pas présenté un bilan de cette elle est disponible. partie sur le
action pour €n connaitre les résultats. S’il est précisé le nombre covoiturage dans la
de ¢ de FACSO (11) et le nombre d’arréts synthése du
200 sur le Sud Oise et 80 sur I'ACSO), il aurpit été opportun de diagnostic du
connaitre le nombre d'inscrits (conducteur et passager).” projet de PDM.
Données &
récupérer auprés
duPNR {3
condition qu'elle
soit disponible).
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Etat Action 6 QObjection “Par gilleurs, une carte locolisant & o fois les orréts, ies Oui, cette remarque sera prise en compte. Le PNR Réalisation d'une
{DREAL) principaux générateurs de flux (zones d’activitds, élablissements | dispose d'une base SIG des arréts Rézo Pouce, qui sera carte croisant les
scolaires, hépital.. ) et le réseou de TC aurait été intéressonte traitée dans le diagnostic arréts d'autostop,
pour mieux apprécier celtte offre. Ce travail d*articulation les arréts de
pourrait dtre mend dans Je codre du déploiement du dispasitif transports collectils
{une centaine d’arréts sont prévus d'ici 2025), particulidrement et fes équipements
adapté pour les déplacements de courtes distances dans les (si les donndes des
rones de faibie densité peu desservies por les transports en arréts d'autostop
commun,"” sont disponibles en
SIG).
Etat Action 7 Objection “L'inscription de cette action comme « compiémentaire » et non | Oui, cette remarque sera prise an compte. La réalisation | Mention du SDIRVE
(DREAL) & priori » peut dtre reg puisque le de de | du SUIHVE pourra étre préconisee dans I'action |/ (2 dans l'attion n*7,
la mobilité électrique est un enjeu fort pour réduire les condition d'une validation par les élus}. oncernant lg
émissions de goz & effet de serre et améliorer lo qualité de fair. déploiement de
Sur le déploiement des infrastructures ouvertes au public, il peut bornes de reahrche
8tre rappelé lo possibilité pour les collectivités ou de véhicules
élablissements publics, de réaliser un Schéma Directeur de électriques, si
dé des k de Recharge de Véhicules validation par les
Electriques (SDIRVE). !l sagit d’un dispositif facultatif qui donne élus. Changement
1 fa collectivité un rble de « chef d’'orchestre » du de priorité de
développement de I'offre de recharge sur son territaite, pour I'action, si
oboutlr 6 une offre coordonnde entre fes moltres d'ouvroge wvalldatlon par les
publics et privés, cohérente avec les politiques locales de élus,
mobilité et adaptée aux besoins. Les AOM doivent etre
assocides & son élaboration. A Vissue de 'éicboration de leur
schéma directeur, fes callectivités doivent publier les données de
synthése de celui-ti en open data sur dato.gouv.fr, pour
permettre un suivi national de leyr déploiement. Ces schémas
hénéficient d’un soutien finoncier spécifique et un guide
d'occompagnement réalisé sous le pilotage du Ministére de la
transition écologique et du Ministére chargé des tronsports est
disponible. Enfin, le plon de mobilité peut intégrer et tenir lieu
de schéma directeur des IRVE."
Etat Action 9 Objection “Le SRADDET a identifié et cartographié les poles d*échanges Les pdles d'échanges de niveau 3 ne sont pas des pdles Aucune
{DREAL) multimodoux régionoux (PEM) et les PEM de robottement vers de rab wers les poles, Il s"agit d'une
fes métrapoles Seule la gare d'Orry-Coye est identifiée camme catégorie inf e, & déchngr local dans es
PEM de rabattement vers les métropoles. Les qulres gores plans de mobilitd. || est proposd de dasser ta gare
concernées par cetle action correspondent aux outres d'Orry-Coye dans cette catégorie (au lieu de celle du
typologies de gore définies dons fe référentiel des gares et b vers les métropoles), afind e réduire la
points d'arréts du SRADDET. Les mesures de ['action 9 semblent | pression dans oo sectewr, De plus, ta gare de Liancoun-
correspondre oux altentes spécifiques définies dans ce Rantigny st & condidérer comme un pde d'échanges de
document.” niveau 2, et non de niveau 3 comme proposd dans le
SRADDET {volonté palitique de la CCLVD et des
communes cancernées de redynamiser le pble gare d'ici
2030).
Etat Action 15 | Objection “Concernant la création d'aménagements cyclables, if est prévu | Oui, cette remarque sera prise en compte Prédision a
{DREAL} pour I'ACSO environ 100 km d'itinéraires cyclables sur 5 ans apporter dans la
{item « estimation financidre) et il serait opportun de savoir si présentation de
cet objectif comprend les 50 km qui étaient prévus dons fe V'action. Echange &
schévna odopté en 2013 ou s'y ajoute. Pour aller plus loin, fg prévoir avec I'ACSO
guide du CEREMA “Rendre la voirie cyclable - fes clés de la concernant
réussite” paurrait étre utilement consulté dans ce cadre.” I'élaboration du
schéma de liaisons
douces.
Etat Action 15 | Objectian “S'ogissant de ln mesure visant & améliorer les conditians de Une carte des coupures urbaines et naturelles sera Carte des coupures
{DREAL) franchissement des coupurcs urbaincs y comprs fes possoges & intégrée dans lc PDM, A partir des analyses réatisées urbaines et des
niveau, il convient de souligner 'absence, dons le diognostic, dans les schémas de circulations douces de I'ACSO et la franchissements de
d'identification des passages & nivegu posant des difficuités.” CCLVD. Cette carte intégrera les voies ferrées et les ces coupures (y
passages & niveau difficilement franchissables, ainsique | compris les
les vaies routiéres {RD 1016, RD200}, les cours d'eau passages a niveau)
(Oise, Bréche, Thérain), en montrant les points de a intégrer dans
franchissement. Les commentaires de cette carte I'action 15.
présenteront les logiques de déplacements mises en
place afin de franchir ces obstacles.
Etat Action 17 | Mise a jour “Il convient de noter que cette action est en partie réalisée Oui, tetle remarque sera prise en compte. Le service de | Intégration des
{DREAL) puisque sur i'ACSO, un service de location a été mis en place en location de vélos mis en place par FACSO sera informations sur
mai 2021 (120 vélas dispanibles).” mentionné dans |'action n*17, ainsi que le service de VLS | les services de
prévu dans la CCLVD en 2022, location de vélos
en fonctionnement
ou en projet dans
I'action n"17.
Etat Action 19 | Objection "Sila fiche-action rappelle la disposition du Plan de Protection QOui, cette remarque sera prise en compte Précisions &
(DREAL) de I'Atmosphére {PPA) de Creil qui ablige les entreprises de plus apporter dans la

de 500 solariés a réaliser un plan de mobilité, il aurait été utile
dec e le nombre d” i ises 4 cette
abligation et le nombre de celles qui ont effectivement réalisé
un plan de mobilite.”

fiche de l'action 19
Cela nécessite un
échange avec
I'ACSO, pour




obtenir cette

infarmation.
Etat Action 19 | Objection "5'agissant de la mesure liée aux PLU, il convient de rappeler o Oui, cette remarque sera prise en compte Précision &
{DREAL) minima les dispositions réglementaires inscrites ou code de la apporter dans la
construction (articles L113-18 & 1113-20 et R113-11 & R113-17 partie sur les
du code de fa construction).” interactions de
I'action 19.
Etat Action 23. | Objection "La fiche-action cite quelques quartiers dont un faisant partie En eHet, dans 'ACSO, cette action concerne tous las Précisians sur 13
{DREAL) des « quartiers prioritaires de la ville » {QPV). Il serait opportun | quartiers prioritaires. Quant 3 la CCLVD, d'aprés I'étude | desserte des
de savoir si cette action concerne 'ensemble des QPV de 'ACSO | de préfiguration, le nouveau réseau de bus devra quartiers
et de la CCLVD. L'ACSO en compte 5 ( Les Hauts de Creil & Creil, remplir une fonction sociale, tout en desservant les prioritalres &
les Martinets & Montataire, fes Rochers L‘Ohier / Granges- zones les plus densémeent peuplées. Le quartier Les apporter dans la
Coteaux & Nogent-Sur-Oise et Bellevue/Beile-Visée & Villers- Abords du Parc & Liancourt sera notamment desserv par | liche action n*23.
Saint-Paul} et la CCLVD en compte un, les Abords du Parc & ce réseau.
Liancourt. En effet, I'objectif 2 assigné au PDM par Varticle
assigné au plan de mobilité par article 11214-2 du code des
transports prévoit le « renforcement de la cohésion sociale et
territariale, notomment I'amélioration de I'acces aux services de
maobilité des habitants des territoires moins denses ou ruraux et
des q iers prioritaires de la politique de la ville ainsi que des
personnes handicapées ou dont Ja mobilité est réduite »."
Etat Actions 21 | Point de “En définitive, il convient de roppeler que ces actions 21 ¢ 24 Oui, cetle remarque sera prise en compte. Evoquer le plan de
{DREAL) | 424 vigilance doivent trouver une articulation avec le futur plan d’actions mabilié solidaire
pour une mobifité solidaire prévu par fa LOM. En effet, Forticle dans la partie sur
18 dispase que « I i isatrice de lo mobili les interactians
régionale, les AOM « locales », les syndicats mixtes de type « loi dans les actions 21
SRU », le déportement et les organismes concourant & {'emploi a24
doivent coordonner leur action en faveur de la mobilité solidaire
». Dans ce cadre, & I'échelle de chaque bassin de mabilité, lo
Région et le Département dlaborent, en fien avec les autoritds
organisatrices de Ia mabilité {AGM), Pbie Emploi et les octeurs
du territoire intervenant dons 'occompognement des personnes
en sil ion de vull bifité éc j ou sociale ainsi que
des personnes en situation de handicap ou dont la mobilité est
réduite, un plon d’action pour faciliter et accompagner ces
publics dans leur mobilité du guotidien.”
Etat Action 25 | Point de “Le réoménagement du pdle d'échange est prévu d'ici 2030. Cela est déja pris en compte dans I'action. Aucune
{DREAL) vigilance S’agi: du i il convii d‘8tre attentif & ce
que les et régl ion prévus 1 1]
saturation du stotionnement « voiture » constatée acluellement
sons pour autant favariser uniquement le recours @ fa voiture
individuelle comme solution de rabattement vers fo gare.”
Etat Action 29 | Objectian “S"agissant de fg restructuration du réseau, cette action est Qui, cette remarque sera prise en compte Mise a jourde la
(DREAL) réalisée ovec fo mise en service du nouveau réseau depuis le 30 partie sur les
oodt 2021 qui « renforce le fien avec lo Gare de Creil et les transports collectits
équipements impovtants de 'ACS0 s selon le site internet du dans la synthése du
réseau de transports coflectifs « AXO . i aurait été utile d’ovair diagnostic du
une carte motérialisant le réseou actuel et en y ajoutant les prajet de PDM
orientations retenues, en localisant notamment les principaux
péles générateurs de flux, les QPV, les quartiers vuinérables, les
P+R et en précisant fe nombre de bus A/R par jour (avant et
aprés restructuration) por ligne. "
Etat Action 31 | Objection “La conservotion de cette fiche-action peut étre posée Oui, cette remarque sera prise en compte L'action n"31 sera
{DREAL) puisqu’elle reprend en totalité des mesures déjd inscrites dans davantage ciblée
d‘autres fiches-actions. Par ailteurs, 'emélioration du TAD de sur |3 eréation des
{'ACSO semble étre déja réalisée avec fa restructuration du aires de mobilité
réseau « AXO w intervenue en septembre 2021, rurales et la mise
en place d'un
sendce
d'autopartage
Etat Actions 32 | Mise  jour “En définitive, s‘agissant de fo logistique urbaine {actions 32 & Oui, cette remarque sera prise en campte. Les AOM Apporter ces
{DREAL) | 434 34), le POM mobilise les mesures hobituellement utilisées pour paurrant s‘appuyer les i des progi précisions dans les

organiser la logistique urbaine (création de plusieurs aires de

de {‘utilisation des places de livraison en
dehors des horaires de fivraison), lo cohérence de lo
régle fon entre les ¢ étont fa ¢

principale pour réussir. Pour aller plus loin, les travaux et
réalisations issus du pragramme InTerLlUD en cours pourraient
étre sources d'information pour répondre oux enjeux de o
logistique vrbaines, Pour mémuoire, ¢‘est dans le cadre du
dispositif des Certificats d’économies d'énergie (CEE) que le
inistére de la T ition écalogique o retenu, le 27 février
2020, le prog ians Territoriales et L
Urbaine Durable (InTerLUD). Il permettro d'accompogner 50
collectivités de différentes tailies {15 métropoles, 25
communoutés d’agglomération moyennes et 10 petites
communautés d'agglomération) et de capitaliser les
pour les diffuser au niveau notianal. If vise &

g

nationaux, diffusés par ka DREAL, pour innover sur les
solutions de logistique urbaine.

aclions n*32, 33 et
34.




créer des espaces de dialogue entre les acteurs publics et
éconamiques dans I'objectif d’élaborer des chartes de logistique
urbaine durable en faveur d’un transport de marchandises
décarboné et plus écanome en énergie.”

Etat Actions 32 | Objection “Enfin, pour fa révision du présent PDM, il peut étre roppetd ici Cela fait partie de la mise en ceuvre de ces aclions, Apporter Ces
{DREAL) | 434 une dispaesition de la LOM inscrite @ article L1214-2-2 du code précisions dans les
des Transports qui prévoit que : ¥ Le plan de mobilité peut actions n“32, 33 et
intégrer, lorsque '‘agglomération est desservie par une voie de 34,
navigation fluviale ou par un réseou ferré, un schéma de
desserte fluviale ou ferroviaire, qui identifie notamment les
qunis utilisnbles pour les transports arbains de marchandices vt
de passagers par la voie d'eou, les emplacements possibles pour
fes différents modes d'avitaillement afin d'assurer, en
particulier, ko multimodalité de ces ovitail s, les zones et
les équipements d'accés au réseau ferré, leurs principales
destinations et fonctionnalités ainsi que ['articulation avec les
équipements logistiques existants et futurs ». Cela n'a pos éié
développé dans le présent PDM.~
Etat Action 36 | Objection "Pour la mise en ceuvre de cette action, I'ovis récent de la Oui, cette remarque sera prise en compte. La CCLVD Evaquer les actions
(DREAL} mission régionole d'autarité er des Houts-de- méne actuellement une étude de préfiguration de san prévues pour
france sur le projet de ZAC de Mogneville (cité & ph réseau de bus, intégrant une possible desserte | assurer la desserte
reprises dans le PDM} peut servir d'exemple sur les ottendus en | de |a Zone d'Activités de Mogneville, Toutefois cela multimadale de la
matiére de mobiité. dépendra de la création du barreau routier sur la RD 62 ZAC de Mogneville
Ainsi, attendue en 2020, lo future ZAC de Mognevilie ne 5°'est Par ailleurs, le PDM du SMBCVB et le schéma des Prévair un échange
pas encore concrélisée. Dans son avis du 29 juin 2021 portant liaisons douces de la CCLVD prévoient une liaison avec la CCLVD.
sur lo décloration d’utilité publique emportant mise en cyclable entre Laigneville et Mogneville
compatibifité du plan local d'urbanisme de Mognevilie et la
i de o isation envi le du projet de ZAC du
Marais et de son barregu routier sur les communes de
Mogneville, Couffry et Laigneville dons e département de I'Oise,
fa mission régi o’ ité envir Hauts-de-
France a notamment regretté Pobsence de ion sur
{"utifisati i le de ports (en particulier ke recaurs
oux modes ferré et fluviol] et lobsence de prise en compte de
I'accessibilité en TC et en modes actifs pour les fulurs salariés et
usagers de (@ ZAC. Ses rec ] portent
sur:
- la justification de timplantation du projet ou regard des
possibilités de recourir 6 lintermodalité, en tenant compte
natamment des grands projets d’infrasiructures connus et &
venir qui pourraient impacter ta Jogistique fcanal Seine-Nord
Europe, mise au gobarit européen de I’Oise, eic).
- la présentation des moyens de transpovt en commun et fes
circufations douces existants sur le secteur du projet
- jo présentation des mesures prises pour deévelopper
'accessibilité de o 2AC de Mogneville por les modes doux et les
transports en commun ; intégrer ces mesures dans Vorientation
d‘amé t et de progr ion de la zone."
Etat Action 37 | Mise a jaur “S‘agissant des tiers-tieux, il convient de souligner e role Oui, cette remarque sera prise en campte Intégrer les EPCI et
{DREAL) important des collectivités focales, et en particufier les les communes dans
intercommunaiités et Régions pour assurer un maillage |la maitrise
équilibré du territoire, structurer les complémentarités entre fes d'ouvrage dans
lieux et décupler leurs capacités de production et création.” I'action 37.
Erat Action 39 | Objection "Cette action doit 8tre ropprochée de Faction 42.™ Oui, cette remarque sera prise en compte Rapprochement de
{DREAL) I'action n*S avec
I'action n”31
{rubrique sur les
interactions}
Etat Action 39 | Objectian “Hf aurait été utile de croiser la carte avec celle du réseau de TC Oui, cette remarque sera prise en compte Realisation d'une
{DREAL) et celle des générateurs de flux” carte croisant 1a
hiérarchie, le
réseau TC et les
équipements, &
intégrer dans
I'action 39.
Etat Actions 40 | Objection “Ces actions 40 et 41 sont importantes, car au-deld d’améliorer | Oui, cette remarque sera prise en compte Proposer des tests
(DREAL) | et 41 Voffre en mobilité, il est nécessaire d'ogir sur ta demande et les de solutions de

comportements des usagers mobiles. C’est natomment I'objectif
de ces actions qui devraient encourager et accompagner le
changement des comporiements en matiére de mobilite. Une
action complé ire p it étre d'organiser des « tests
gratuits » pour engager un réel essoi du mode de transpart
aiternarlf.”

mabiiité dans les
actions 40 et 41




Etat Action 42 | Point de “Si Fobjectif est de favoriser I'vsege des modes actifs en A nos yeux, cette analyse fine reléve plutdt du Information &
{DREAL) vigilanca améliorant les conditions de circulotion o vélo, il conviendra de | diagnostic du schéma des liaisons douces. Mais cela préciser dans la
faire 4 ce que les prévus n’ i peut &tre précisé dans ['action. partie sur les
pas un report des véhicules outomobiles sur d'outres axes interactions de
routiers moins odaptés.” l'action 42.
Etat Action 43 | Objection “Cette action repose sur la réalisation d’une étude de En effet, 'action n"43 concerne la réglementation du Précisions sur les
(DREAL) stationnement qui aurait pu étre réalisée dans io phase de stationnement public sur voirie aux abords des pdles vocations urbaines
diagnostic pour :den(lﬁer les mesures & mettre en ploce. I serait | d'échanges (et non le stationnement dans les concernées par les
utile de savoir si lo régle du statie a dansun | constructions nouvelles). Par contre, l'action n*35 normes de
rayon de 500 m oux abords de la gore » concerne l'ensemble {“Privilégier le développement urbain futur & proximité stationnement et
des gares. I conviendroit également de sovoir ce que recouvre des pbles d'échanges et établir des normes de sur la méthode de
précisément cette mesure : se traduira t-elle par une stationnement dans Jes constructions nouvelles dans ces | calcul dela
prescription dans les PLU sur (5 obligations relotives au secteurs”) défini les périmdtres aux abords des gares réduction des
stationnement dans les projets d’aménaogement ou s‘agira t-il dans lesquels Ies PLU devront appliquer une réduction normes de
seulement de définir des secteurs poyants, gratuits... Pour que des normes de stationnement. De plus, les pourcentages | stationnement 3
fe stationnement soit un levier pour réduire I'usage de fo voiture | de réduction sont indigués de maniére précise. Pour apparter dans
individuelle, il s’agit de prendre en compte la possibilité offerte compléter ces infarmations, les vacations urbaines I'action n*43.
par Iarticle L1214-4 du code des transports qui dispose que : « concernées par cette norme seront précisées (habitat,
Le plan de mobilité délimite les périmétres o l'intérieur desquels | bureaux..). Il sera aussi précisé que cette “réduction”
fes conditions de desserte par les tronsports publics réguhz!s représente une gradation par rapport 4 la norme
permettent de réduire ou de supprimer les i de la zone du PLU dans laquelle se trouve ie
por les plons locaux d'urbanisme et les plans de souvegarde et pdle d'‘échanges.
de mise en valeur en matiére de réolisation d'aires de
stationnement, notomment lors de ka construction d'immeubles
de bureaux, ou & l'intérieur desquels les documents d'urbanisme
fixent un nombre d'aires de t & réaliser
fors de la construction de bétiments & usage autre que
d'habitation. if précise, en fonction notamment, de lo desserte
en transports publics réguliers et, le cas échéant, en tenont
compte de la destination des batiments, les limites des
obligations imposées por les plans locaux d'urbanisme et les
plans de sauvegarde et de mise en valeur en matiére de
réalisation d'cires de pour les véhicules
motorisés et les minima des obiigations de stationnement pour
tes véhicules non motorisés ».”
ACS0 Actions 3, | Objection “Rappeier fe réle important de ta Région, autorité orgonisatrice | Oui, cette remarque tera prise en compte Apporter ces
9, 25, 26 du transport ferroviaite, dont le degré d'implication sera précisions dans les
er27 crucial® actions n'3, 9, 25,
26 et 27
ACSO Action 1 Point de “It me semblerait cohérent que le suivi du plan puisse se faire au | En efet, il est cohérent que le suvi du PDM sait réalisé Indiquer un suivi
vigilance niveau du SMBCVB, qui dispose d'une vision élargie de o par te SMBCVB, avec |a cantribution des EPCI. Nous par ke SMBCVB en
thématique mobiiitds, en iien bien enmtendu avec chaque EPCI pourrons intégrer cette idée sous farme de tant que
concerné” préconisation, a condition que cela soit validé par (és praposilion dans
élus du SMBCVB et des deux EPCI I'action
transversake n*1.
ACSO Toutes Objection "fe souhoi que I ble des fiches t tre Les actions sont effectivement hiérarchisées, entre les
hiérarchisées selon leur coractése (prioritoire ou non).” “actions prioritaires” et les "actions complémentaires”,
Cette distinction esl précisée tout en haut des fiches-
actions,
ACSO Toutes Objection “if me paroitroit égoiement intéressant que la contribution de Les actions du plan de mobilité sont congues pour étre
chacune des fiches & I'évalution de la part modale & I'harizon mises en oeuvre canjaintement, au cours de la période
2030 puisse étre cloirement affichée.” 2020-2030. C'est leur complémentarité qui permettra
d'atteindre les objectils de parts modales 4§ I'hosizon
2030, grice a I'évolution du systéme de mobilités sur le
territoire permettant I'évolution des usages.
ACSO Toutes Objection “ie pifote de chaque action se doit également d'étre cloirement | Oui, cette remarque sera prise en compte Identifier le pilote
identifié.” parmi les maitres
d'owvrage lorsqu’il
y en a plusieurs.
ACSO Tautes Objection “Chague fiche devrait mentionner I'état de I'action ou point 0, En réponsea a cette remarque, il est proposé d'élaborer Produire un
ce qui permettra de mesurer explicitement son évolution tout au | un tableau de bord du PDM, indiguant la valeur actuelle | tableau de bord de
fong de sa réalisation. " de chaque indicateur, ainsi que les valeurs cibles mise en euvre du
{lorsque I'information est disponible). Ce tableau de POM,
bord pourra &tre utilisé pour le suivi de la mise en
®uvre du PDM.
ACSO Toutes Objection “Lo question de Jo qualité de l'air, méme si elle est troitée dans LU'amélioration de ls qualité de I'air est un objectif Mettre en avant les
l'annexe doit &tre ge mise en avant | général du plan de mebilités, et Nensemble des actions actions qui
dans les fiches-octions.” vise a participer & la réduction de la, pollution, en apportent une
favorisant Musage de modes de déplacoments moins grande
polluants. Nous proposons de mettre en avant les contribution & la
actions qui appertent |a plus grande contribution & qualité de |'air, en
Famdlioration de fa qualité de Valr, en lindiquant dans le précisant dans
chaque fiche concernde. les liches
concernées
ACS0 Action 23, | Objection “La question de lo mobilité des personnes vuinérables est Oui, cette remarque sera prise en compte Apparter ces
fondamentale ; ce sujet est traité dans fo fiche-action n*23, qui précisions dans
se doit de mentionner I'ensemble des quartiers politique de lo I'action n"23

ville {QFV) : Les Hauts de Creil, les Mortinets (Montataire), les
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Rochers - I'Obier / Granges-Coteaux (Nogent),
Bellevue/BelleVisée (Villers-Saint-Poul)”

ACS0 Action 25 | Objection “Préciser que le financement du réaménagement du pdle Oul, cette remarque sera prise en compte Apparter ces
d'échanges de lo gare de Creif {100M€) comporte également Ie précisions dans
projet de la posserelle” I'action n"25

ACS0 Actions Objection “Les fiches-octions foisant référence au PEM doivent Qui, cette remarque sera prise en compte Rajouter CPER dans

n"16, 25, mentionner le CPER dans la partie financements” Ia rubrique
26,34 "Financeurs” des
actions n"16, 25,
26,34
ACSO Action 5. Objection “la méthodalogie de définition des aires de covoiturage (fiche- Les alres de covoiturage ont été détinies en fonction des | Apparter ces
territoire action n*5) doit dtre précisée" flux domicile-travail, de I'accessibilité routiare et du pdle | précisions dans
de destination des llux routiers. l'action n°5

ACS0 Action 35. | Objection “Le schéma présenté en page 296 est issu du programme des Oui, cette remarque sera prise en compte Modifier la source
espaces publics CITADIA et non du plan guide ANMA" de |a figure

concernée.

ACSO Actions Dhjection "Un certain nombre de fiches-actions font mention d'un objectif | L'objectil de part modale de la voiture est bien de 36% Corriger I'objectif

n"35, 36, de baisse de (a port modale de lo voiture & hauteur de 40% en en 2030. de part modale de

37, 38,39, 2030 ; or le pourcentage précisé en synthése (particuliérement |a vaitire dans les

40, 41, 42, ambitieux) est de 36%.” actions n"35, 36,

43 37, 38, 39, 40, 41,
42, 43

MRAE Aucune Objection “L'outorité envi le rec de de compléter le Ce maodele a bien été mis en place, aussi bien pour la Nous établirons
dizgnostic sur fes déplacements en mettant en place un modéle | situation actuelle que pour chaque scénario. li a permis une note
permettant de reconstitver les flux par mode" d'évaluer les impacts de chaque scénario et il a méthodologique

cantribué i la définition du scénario retenu, Si sur 'évaluation des

nécessaire, les aspects méthodologiques de ce modeéle scénarias, a

peuvent Btre partagés avec la MRAE. intégrer dans ie
dossier de PDM.

MRAE Aucune Objection “L it i le rec de ¢ éter le Le potentiel de report moda! a été étudié en phase de Compléter le
diagnostic sur les déplacements en analysant ke potentiel de scénarios, Il est passible d'intégrer ces élé dansla | di ic en
report modal, par exemple en indiquant fes volumes de partic sur les pratiques de mabilité dans le diagnostic. indiquant le
déplacement par classe de distonce” potentiel de report

modal

MRAE Aucune Objectian “L'autarité envir Ie rec de de compléter le Catte analyie n'a pas été réalisée en raison d'une Indiquer 'existence
diagnostic sur les déplacements en iy le p iel de de sur les fux de marchandises d'un potentiel de
report modal du transport de marchandises de la route vers fe actuels, report, en lien avec
fer et lo voie d'eau” les pratiques

actuelles et les
projets {canal eine
Nord Europe,
ec'eau port_}, au
moins de maniére
qualitative.

MRAE Aucune Objection “L il i fe rec de de compliéter fes A ce jour, il serait envisageable d'établir des objectifs Nous établirons des
objectifs chiffrés avec des objectifs concernant le transport de chittrés quand au report modal, mais pas quant aux objectifs chiffrés de
marchandises." volumes {faute de données pour la situation actuelle) report modal de la

route vers les
autres modes.

MRAE Actions 4, | Objection “L'autorité enwi e rec de de dé er Ce travail a été réalisé & travers un modéle de flux tous Nous établirons

56,813, comment le progremme d'action retenu permettra d’atteindre mades. Nous proposons de réaliser une note une note

15, 15, 17, les objectifs chiffrés affichés." méthodologi sur I'é des impacts des méthodologique

27,128, 29 scénarios en termes de pratiques de mabilité, quisera sur I'évaluation des

et 31 joint au dossier de plan de mabilité. scénarios, 4
ntegrer dans le
daossier de POM.

MRAE Aucune Objection “L ité envir ntate rec de compléter fe Qui, cette remarque sera prise en compte Intégrer une
résumé non technigue par une synthése des actions prévues por synthése des
le plon de mobilité du Grand Creilfois.” actions du PDM

dans le résumé non
technique.

MRAE Auctune Objection “L'autorité envi tale rec de de ¢ éter les L'objectif do réduction des particules fines établ dans le | Prédser le décalage

actions afin de respecter les objectifs du pfan de protection de
I'gir de la région de Creil (le scénario retenu n'apparait pas
compatible avec le PPA de la région de Creil en raison des défais
d‘application du POM supérieurs & ceux du PPA. Ceci se traduit
par exemple por un objectif de réduction por rappornt & lo
situation actuelle des porticules fines issues du tronsport routier
(PMVIZ,5) de 16% U Phuricon 2030 uffiche pur e PDM, yuumd fe
PPA fixe une réduction de 15 % sur cing ans {annexe 2 page
191)."

POM nous semble réaliate vis-d-vis des mesures prévues
dans ce document, Dans le PPA, la période d'application
de cet objectif commence & courir & partir de
F'approbation du POM, c'est & dire qu'il est établi 3
I'horizon 2028 {contre 2030 dans le POM). U'écart entre
les objectils est de 2 ans seulement.
D plus, Tes collet ivikes und dij B beuns stoalégies
de mobilité durable, Elles n'ont pas attendu
Vapprobation pour lancer les premidres actions. Cela
montre l'engagement des collectivités en faveur de la
mabilitd durable.
A new youy, la mise en souvre da objectif du PRA
nécessite des mesures plus contraignantes sur [a
irculati ération. A

de deux ans par
rapport aux
objectifs du PPA
(dans le EES).
Evoquer
I'évaluation a mi-
Hdruuns, dinsi yue
les strategies qui
permettraient de
revoir les objectifs
& la hausse {ex :
dtude
d'opportunité
d'une ZFE dans le

[2 bile dans le coour d'agg!




titre d'exemple, an pourra dvoquer I'étude
d’opportunité pour la mise en place d'une 2FE (dans le
cadre du PCAET), Le cas échéant, les effets de cetle
mesure sont intégrés dans F'évaluation a mui-parcours
du PDM.

Le PDM du Bassin Creillois représente 1a premiére
démarche de planification de la mobilité sur le territaire,
avec des objectifs ambitieux. A présent, il semble
important de l'approuver rapidement. Le PDM fera
I'objet d'une évaluation a mi-parcours, dans laquelle les
objectifs pourront revus & la hausse.

Il est aussi & rappeler que d'aprés 'article L1214-7 du
code des transports, *le plan de mobilité est compatible
(...} avec les objectifs pour chaque polluant du plan de
prolection de I'atmosphére”. Il existe donc une
obligation de compatibllité (et non de confirmité). Selon
I'appréciation du SMBCVB, le PDM est compatible avec

PCAET).
Si te SMBCVB
souhaite respecter
les objectifs du
PPA, il faudra
proposer des
mesures plus
cantraignantes sur
la circulation &
court terme, Cela
impliquera de
repasser en conseil
communautaire et
de refaire
I'évaluation
environnementale.

le PPA, en acord avec |3 iégislation.

MRAE Aucune Objection “L'autorité envir rec de détailler fo Les scénarios non retenus n'ont pas ét& présentés en Présenter les
description des scénorios étudiés avec des éléments quontifids détail dans le rapport final du PDM, mais ils peuvent scénarios non
et l'analyse de leurs impacts sur 'environnement et d’expliciter | &tre intégrés en annexe, Le démarche d'élaboration du retenus, ainsi que
la démarche d’élaboration du scénario hybride.” scénario hybride peut aussi étre présentée en annexe. la démarche

Cancernant I'évaluation environnementale, elle d'élaboration du
présente déja les impacts potentiels de chaque scénario | scénario hybride,
et Ia justification du choix du scénario retenu de en annexe du PDM.
(scénaria hybride} de manidre détaillée et quantifige.

MRAE Aucune Objection “Uautorité environnementale recommande de compléter les En réponse a cette remarque, il est proposé d'élaborer Produire une trame
indicateurs de suivi d’un état de référence, d’une valeur initiale une trame de tableau de bord du PDM, dont les valeurs | de tableau de bord
et d’un objectif de résultat." seront complétées par le SMBCVR {iorsque l'information | de mise en cuvre

est disponible). Ce tableau de bord pourra 8tre utilisé du PDM.
pour le suivi de la mise en oeuvre du PDM.

MRAE Aucune Objedtion “U'autarité J rec de reprendre la Nous praposons de rester sur I'approche proposée,
codification des incidences pour en fociliter la lecture (dans carresp UK red du CGOD. Cette
'EES. les effets mentionnds dans le tobleau 17 & onalyse des approche garantit I'exhastivité et Ja lisibilite de
incidences des actions » {poge 99) ne sont pas quoalifiés dans les | I'ensemble des critéres traites.
tableaux 18 « caractére des incidences probables du PDM »
fpage 106} et 18 « temporalité des incidences probables du
PDM » (poge 112}, et obligent & effectuer des allers-retours
pour canstater s'ils sont positifs, neutres ou négatifs}"

MRAE Toutes les | Objection “U ité envi Ie rec de d'évaluer L'é ( i le a identifié |' [ Préciser les

actions sommairement et par action lo consommation d’espace des actions sucpetibles de consommer de l'espace. orientations 3
prajetée, de la relier aux voleurs figurant dans les documents de | Cepandant, 4 I'heure actuelle, il n'est pas possible prendre en comtpe
planification et d’urbanisme locaux pour démontrer lo d'estimer la consormmatian d'espace des actions dans le SCOT et les
foisabilité du plan de mobilité du Grond Creillois, ainsi que so prévues. La démarche intégre des mesures de réduction | PLU
sobriété sur cette thématique & enjeu fort” qui privilégient les xones déji artificialisées, afin de

limiter la consommation d'espace. Nous pauvons aussi
donner des arientations pour le SCOT et les PLU, mais
|'analyse des PLU dé le tavail du PDM.

MRAE Aucune Objection "L ité envir fe rec de de réaliser une Ce travail a bien été réalisé. Nous avons estimé 'impact
analyse stratégique des incidences environnementoles des des actions sur les milieux naturels (natura 2000, trame
projets sur fes milieux notureis, en fonction de leur implantation | verte et bleue) {vair pages 118-152 de I'EES)
proboble et de leur nature, puis de prolonger la démarche en
appliquant la séquence éviter, réduire ou comp -

MRAE Aucune Objection L ité envir le rec de fa mise en Nous avons analysé en détail les objectifs du SRADDET
correspondance des objectifs du plon de mobitité du Grand et du PPA, ainsi que le niveau de contribution du PDM
Creillois avec ke plan de protection de I'atmosphére de o région | ces objectils. Le PDM contribue 4 I'atteinte des objectifs
de Creii ainsi quovec ke schéma régionol d’aménagement, de du SRADDET et du PPA, sans pour autant assurer une
diveloppement durable et d'égalilé des territoires des Hauts- compatibilité cornpléte (voir pages 176, 192). De plus,
de-France." nous avons avons fait un tableau de synthése dela

compatibilité aver chaque document de cadrage {pages
194 - 196)
MRAE Aucune Objection “L’gutorité envil rec de d'intégrer I'étude Celle élude d'opporunité sera réalisée dans ie cadre du | Evoquer I'étude

d‘opportunité portont sur la création d*une zone o faibles
émissions-mobilité sous sa forme de projet dans le plan de
mobilité du Grand Creiflois. ™

PCAET. La démarche de mise en ceuvre d'une dventuelle
ZFE prendra plusieurs anndes, donc ses impacts Impacts
ne pourront pas étre pris en compte dans le POM. lis
paurrant contribuer a ['atteinte des objectifs du POM.
Cela pourra &tre prise en compte lors de Pévaluation a
mi-parcours du POM. Nous pourrons auss: évoquer cette
etude dans le POM, mais cela reste a valider avec les
élus.

d'opportunité
d'une ZFE dans
I'dvaluation
environnementale
et dans |'action
n"39. Rappeller que
cette étude sera
réalisée dans le
PCAET. Le cas
échéant, cette
action paurra étre
intégrée dans
I'évaluation ami-
parcours du PDM.




ca Aucune Objection “Le PdM identifie des enjeux liés ou transport de marchondises Nous serons en mesure d'apporter ces compléments, Dans e diagnostic,
Olse au niveau routier et pourrait développer ce théme pour évoquer les
renforcer 'oppropriotion collective du sujet. infrastruclures de
Le PdM oborde surtout le transport de marchandises au niveau transpart
routier et @ travers des problématiques qui lui sont assocides : ferroviaire de
nuisances des poids lourds, difficuités de livraison dans le tissu marchandises,
urbain, jafonnement routier perfectible. Son diagnastic ne Dans le plan
prend pas en compie les infrastructures de transport ferroviaire d‘actions {action
de mart dises (cour de marchandises “rue de Verdun a n*33), indiguer les
Nogent- SII(-OISE ligne réservee au fret Cermont-de- enjeux locaux du
1'Oise/Avrigny, Termi) Embranchées a Creil...) transport de
qui reprisentent pourtant un potentiel! marchandises,
Comme vous le savez, les enjeux du transport de marchandises
ne se limitent pas aux nuisances, Méme si ces dernidres
constituent souvent une préoccupation. Ainsi, fes enjeux de
cette branche des transports pourraient étre rappelés :
des i et des entreprises,
campémmré et attractivité du territoire lides aux
infrastrcutures de tronsport {ports...) permettant une réduction
des codts de transport,..
En l'occurrence, le PdM rdennﬁe plus:zurs en}eux hés ou
transport de marchandis I des
activités logistiques, fuvanser des formes de logistique urboine
plus efficaces, optimiser la voie d'eou por une mobilisation
Jonciére...}. On pourrait également noter que les besoins en
maotiére de fret risquent de se développer en raison du souhait
de plus en plus d'entreprises confrontées & fa raréfaction des
disponibilités fonciéres de s'implanter au nord du bassin
creillois.”
[ad] Action 8. Objection “Des objectifs & préciser ou niveou fluviol. La carance d'infrastructures fluviales sera évaqué dans Evoquer la carence
Oise Le PdM note que "le transport par roil et par vaies navigobles le PDM, Quant a Iz mesure de reprise de la gastion des d'infrastructures
est sous exploité". Lo CCt ajoute que l'offre d'infrastructures parts, elle fera I'objet d'un échange avec les deux EPCI, Nuviales dans les
fluvioles publiques de transport de marchandises est avant une éventuelle modification du plan d‘actions. enjeux de l'action
actuellement insuffisante le iang de ['Oise : cette corence freine n"8. Echanger avec
te développement du fret fluviol. L'action n"8 du PdM “Réoliser les deux EPCi au
une §tude concernant ka valorisation de 1'Oise pour le transport sujet de |a reprise
fluviol de marchandises (6 I'horizon du projet MAGEQ)" devrait de |a gestion des
danc étre prévue sans attendre fo réalisation du projet MAGEO. ports par les
La €U {concessionnaire du povt de commerce de Nogent-sur- callectivités.
Oise et propriétaire de Soint-Leu-d'Essereni) est identifide parmi Supprimer ou
les moitres d'ouvrage dans fe codre de cette action n™8. A ce nuancer cette
titre, la chombre de commerce et d'industrie s'interroge sur fe mesure, 3
sens de {'objectif "Reprendre la gestion des ports ou déléguer la condition d'une
gestion des ports & des opérateurs privés” évoqué dans V'action validation par les
n°8 du PdM., deux EPCL
t’action n"8 compte des objectifs pertinents : étudier ie potentiel
de valorisation de I'Oise pour le transport de marchandises &
{'échelle locole, requalifier fes ports pour accueiltir de nouvelies
activités fe cos échéanl, préserver ja desserte routiére et
ferrovigire des ports vaire envisager de nauvelles
infrastructures.., A noter : les infrastructures fluvioles ne daivent
pas se fimiter gux quais mois proposer en complément du
foncier, des batiments (entrepOts couverts et fermés...) en
bordure de voie d'eau...
ccl Action 15, | Paint de "L’oction n"15 du PdM prévoil quant a elfe de » créer une voie Oui, cette remarques sera prise en compte. Rappeler dans
Oise vigilance verte sur les berges de I'Dise {projet Trans'Oise), ossurant une l'action n*15
ligison vers les zones d'activités et Pont-Sainte-Maxence ». Lle necessité de
passaqe de pictons et de cyclistes sur 'emprise d'une proposer des
infrastructure de fret fluvial peut se révéler risqué (circuiation itinéraires cyclahles
de poids lourds et d’engins de manutention.. ). Les itinéraires « £n site propore le
modes actifs » envisagés autour de fa riviére Dise devront danc long de I'Oise (en
&tre compatibles avec les octivités économiques et portuaires. » compatibilité avec
les activités
économiquas).
[a4] Aucune Objection « Des enfeux de mobilité entre les ZAE et Ie reste du territoire En effet, les zones d'activités disposent d'un réle Elargir I'action n"19
QOise maois également au sein de ces zones. important en termes de mobilité, qu'i convient de 3ux déplacements

Des orientations pertinentes visent 'ameélioration des mobilités
entre tes ZAE et le reste du territoire {krnnsparts rollecnfs
modes octifs..). I serait possible d’approfondir (o des
déplacements au sein des ZAE (flux entre les commerces d’une
méme zone commerciale...) ou entee les ZAE (logistique
inverse.). En effet, le PdM note que les ZAE sont « configurées
avant tout pour les déplacements en voiture » et forment
parfois elles-mémes des pdits de mobilités {aires de covoiturage
spantanée. ).
De plus, certaines ZAE accueillent des services nécessaires aux
mobilités fex : Srurmn-serwcz} et/ou des infrastructures

it une alter ou port routier {ex : port,
résecm de goz...). En outre, Ie PdM aborde peu fe stationnement
des poids-fourds dans les ZAE et en dehors ofors que celui-ci
peut générer des nuisances mois également étre le socle
d‘activités (restauration...).
En matiére d’urbanisme, un phénoméne de rejet hors du tissu
urbain des activités notamment industrielles (remise en cause
de sites d’activités existants, restrictions issues des PLU...)
augmente la distance entre les sites d’activités repoussés en
périphérie et les infrastructures de transport collectif de
voyageurs {gare...). Cela favorise les mobifités individueiles
({outomobile.. ). A ce titre, la réduction du trofic de poids lourds
visée par le PdM doit se foire en tenant compte des activités
situées dans le tissu urbain. »

rappeler dans I'acticn n"19. Concernant I'urbanisme, la
localisation des zones d'actvités, a proximité du cceur
d'agglomération, semble se préter a une desserte par les
transports collectifs et les modes actifs. Par contre, pour
les zones d'activités futures, il sera important de
s'assurer que leur localisation est compatible avec la
mobilité durable.

a l'intérieur des
zones d'activités,
Rappeler les
services de
mobilité existants
dans fes zones
d'activités,




[dd] Actions 35 | Objection s Des conditions de circulation et de stationnement & adapter En réduisant le trafic de transit dans le caeur Prédser les
Oise etd42 aux besoins du commerce urbain. d'agglomération et dans les espaces urbanis, les vocations urbaines
La CCI observe que les difficultés de circulation et de mesures du PDM favorisent I'accéssibulté vers les concernées par la
stationnement représentent I'un des principaux focteurs de commerces, De plus, le PDM favorise I'accéssibilité réduction des
déstabilisation des commerces dans fe tissu urbain. I convient multimodale vers les commerces, tenant compte normes de
donc d'assurer de bonnes conditions d’accés & ces commerces {y | notamment des transports collectifs, des vélos et des stationnement aux
compris depuis les zones périurbaines et rurales) et de pidtons. Quant aux expériementations de fermeture de | abords des
stationnement. L'enjeu est de maintenir une mixité rues devant les écoles, les impacts sur le commerces différentes gares
fonctionnelle limitant autant que faire se peut les distances & devraient étre négligeables. Pour finir, les normes dans I'action n"35
parcourir pour Faccds aux commerces et aux services, proposées pour les PLU concernent uniquement les
A ce titre, Foction n™42 du PdM prévoyont notamment une canstructions de logements sur |a plupart des gares. Les
réduction de la chaussée et un  opaisement de la circulation autres usages. Ces normes concernent les autres
pour les voies d'occés au noyou urboin ne doit en aucun cas se vocations (bureaux, équipements, commerces...)
troduire por une réduction de 'accessibilité des commerces du uniquement aux abords de la gare de Creil, située en
noyau urbain depuis extérieur. L'idée évoquée par le PdM zone dense. Cela ne devrait pas impacter |'accéssibilité
d‘une « fermeture de la circutation devant les élablissements multimodale des commerces. A nos yeux, cette action
scolgires oux horaires d'entrée et de sortie des éléves mérite n'est pas & madifier, car elle ne dégrade pas
d'étre clairée dans toute sa complexité, en tenont compte des | |'accéssibilité aux commerces. Toutefois, les vacations
effets de cette mesure sur I'accessibilité des octivités proches. concernées par cette obligation aux abords des
Une action du PdM prévait une réduction « des normes de différentes gares seront précisées dans I'action n”35.
stationnement des PLU aux abords des gares : -30% dans un
rayon de 500 m oux abords du pdle d'échanges de Creil [} ».
Cette réduction arithmétique pouvant entrainer une
dégradation des conditions de statioannement autour des gares,
elle pourrait étre nuancée (ex : délimitation & partir d’une corte
isochrone, réduction proparti ald delo
gare..) ou comp fex: op de {'affre de
stationnement public). »
[<q] Aucune Objection « Des objectifs en matiére de logistique cancentrés sur les Ace jour, le territoire ne porte pas une stratégio de Prédser dans
Oise aspects de logistique urbaine. définition et hidrarchisation de plateformes de I'action n"32 que
Si la higrorchisation des pdles d'échanges constitue un axe logistigue., au-deld de la création d'un centre de I'objectil de
importont du PdM en matiére de transport de personnes, ce distribution urbaine en pérphérie de l'agglomdeation de | réduction de trafic
document ne définit pas de hiérarchisation des pdles Creil. Cela pourra re dvoqué avec les dlus, i de véhicules
d'échanges en matiére de fret. Paradoxolement, fe PdM aborde | nécessaire. Concernant Fobjectil de réduction de trajets | utilitaires concerne
fes questions logistiques surtaut a f'échelle locale flivraisons effectués apr des véhicules utilitaires, il S'agit bien de les véhicules
dans les centres urbains...) olors que le pi des leul i fex : diesel, essence]. Cela sera poliuants (ex :
atouts impartants pour le dévelop d’octivités J précise dans action n*32, diesel, essence).
& I"échelle nationale (proximité de V'le-de-France, axes
structuronts,..).
Concrétement, fes objectifs du PdM sont notamment d'atteindre
une réduction du transpovt routier de morchandises et une
optimisation de la distribution {« dernier kilométre s} vic
Vimplantation d’un centre de distribution urbaine, la création de
vingt aires de livraison dans les axes commergants du noyou
urbain et de six aires dans le centre urbain de o CCLVD, fe
développement des modes de transport olternatifs, la
massificotion des livroisons & Féchelle des zones d'octivités...
A noter : 'estimation des missions futures de GES dans le cadre
des scénarios envisages prévoit « une baisse de 10% des trojets
effectués por les véhicules utilitoires o. Cette hypothése est
paradoxale, un des impocts oltendus de Voction r"32 du PdM
étant un « report des livraisans en poids-ourds vers les
véhicules utilitaires légers [...). Un véhicule utilitoire peut
également dtre un a véhicule atelier v. »
[<4] Actions 36 | Objection 4 Faire évoluer les dispositions réglementaires des PLU de D'accord, nous apporterans ces nunances dans |'action Prédser que la
Olse et37 maniére souple. n"37. régle de diversité

t’action n"37 du PdM envisage notomment d* « exiger des
vocatians diverses aux abords des pdies d’échanges et des aires
de mobilité ». Parmi les outils mobilisables, Faction n"37 évoque
« des dispasitions réglementaires (zonage spétifique, régle de
mixitd, linéaire de rez-de-chaussée actifs, emplocements
réservés...), en priorite dans les PLU de Laignevitle et Saint-Leu-
d'Esserent {..] u.

Un FLU ne peut pas imposer ia création d’une activiteé ou
interdire sa disparition. Ainsi, les dispasitions d'un PLU imposant
fa création au le maintien de locoux & voration d'activités

P t dtre contre-p tives (locaux vacants...} par exemple
dans Jes secteurs ou potentiel limilé par ke montant élevé des
loyers. La CCi préconise donc d’utiliser ces dispositions de

moniére justifide (analyse préakable du contexte économique.. |

d'activités du PLU
doit faire ['objet
d'une anatyse
éconamique plus
détallliée dans les
secleus
cancernées.
Indiquer egalement
que la jocalisation
des ZAE dait tenir
campte, en plus de
sa desserte
multimodale, des
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et en complément des autres leviers (animation commerciale,
fiscolité...).

L‘action n*36 du PdM « identifer les zones d'octivitds &
développer & long terme, en tenant comgpte de leur desserte
multimodole » est pertinente ; toutefois Ie développement des
ZAE dait répondre oux besoins des entreprises {satisfaction d’un
besoin identifié..), s'intégrer au tissu de ZAE existant (ZAE
dépassont 10 ha plus ottroctives pour une activités
productive...), participer & la stratégie économique des
territoires.. v

besoins des acteurs
économiques.

o]
Qise

Aucune

Objection

« Certains enjeux spicifiques sont relevéds dans les documents
(flux liés ou isme en Ci d de C de I'Aire
Contitienne, projet de regroupement des activités de « Lactel » &
Clermont...). Le PdM évogue surtout les enjeux dons les zones
vrbaines mais des enjeux existent en dehors : vairies a hors gel
», besoins sai: jers { ...} OU Provi: (chantier de
construction, carridre correspandant & une occupation des sols

Olse

Aucune

Paint de
vigllance

Ces enjeux seront intégrés dans le diagnostic.

Intégrer un
paragraphe sur les
enjeux liés aux flux
économiques en
dehors des zones
urbaines.

temporaire.), tronsports de matidres dangereuses. v
« Le PdM comp une ori ion destinde & « ac

Ia réalisation de plons de mobilité dans les entreprises et
équipements de plus de 100 salariés {plus ambitieux que le seuil
octue! du PPA) et favosiser la création d’une structure inter-
entreprises intervenant sur cette thématique ». LA CCI de I'Oise
travaille déja sur ce sujet dans le cadre des démarches
d‘Ecologie industrielle et Territoriale. v

Cela est bien précisé dans la partie "Management de la
mobilitd" do diagnostic

Olse

Aucune

Paint de
vigilance

a Un des défis du PDM sera d’nssurer une transition « douce »
entre fo sil ion actuelle { DX routiers i Jetia
ituati haitée tout en intég au fur et & meswre les
dans le ine des 5P

{hydroaéne, biogaz carburant...). »

Cela confirme les objectifs du PDM.




