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�^�Ã�
�\�N�	�T�ê�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê 

Spécialisé dans les domaines de la 
�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�æ�ê�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�©�Ù�æ�ê�Ù���Í���Ã�ß�	�\�Ã�\�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù
���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�¨�Ù 

Conseil en transition des territoires, 
accompagnement au changement de 
pratiques de mobilité. 

Conseil stratégique en communication et 
en concertation. 

Enquêtes de mobilité et de stationnement. 

�¬ont accompagné cette démarche. 
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PREAMBULE 

Une démarche �,�N�	���	�&�Ã���ê�©�Ù �%�a�\�a�Ã���	�T�ë�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù
Oise 

Le territoire du Sud Oise 

�X�ê�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�T�ê�Ù�T�	�\�a�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�%�,�	�\�	�ë�Ù�•�a�æ�Ù�æ�a�Ù�æ�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�º�”�Ž�»�©�Ù���a�	-même situé 
au Sud-Ouest de la Région des Hauts- de -France. 

�E���Ù�ß�,�N�æ�ê�Ù�æ�,�&�à�Ù�ê�&�Ù���	�%�	�\�ê�Ù�•�a�æ�©�Ù���Í�E���ê-de -France et se trouve 
à proximité immédiate du pôle de Roissy. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Ce territoire regroupe 6 intercommunalités et 86 communes :  

�ƒ �X�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù���N�ê�	���Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê (ACSO), avec 11 communes : Creil, Cramoisy, 
Maysel, Montataire, Nogent-sur-Oise, Rousseloy, Saint-Leu-d'Esser ent, Saint-
Maximin, Saint-Vaast-lès-Mello, Thiverny, Villers-Saint-Paul ; 

�ƒ La Communauté de Communes du Liancourtois la Vallée Dorée  (CCLVD) 
avec 10 communes : Liancourt, la ville-centre, Bailleval, Cauff ry, Labruyère, 

Laigneville, Mogneville, Monchy Saint-Éloi, Rantigny, Rosoy, Verdero nne ; 

�ƒ La Communauté de Co �%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�a�Ù�„�Ã�~�T�Ù�æ�Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê (CCPOH) avec 17 

communes : Pont-Sainte-Maxence, commune principale, Les Ageux, 
Angicourt, Bazicourt, Beaurepaire, Brenouille, Cinqueux, Monceaux,  
Pontpoint, Rhuis, Rieux, Roberval, Sacy- le -Petit, Sacy- le -Grand, Saint-Mart in -
Longueau, Verneuil- en -Halatte et Villeneuve-sur-Verberie ; 

�ƒ La Communauté de Communes Senlis Sud Oise (CCSSO) avec 18 communes : 
Senlis, commune-centre, Aumont- en -Halatte , Barbery , Borest , Brasseuse , 
Chamant , Courteuil , Fleurines , Fontaine-Chaalis , Montépilloy , Mont-l'Évêque , 

Région Hauts-
de -France 

Ile- de -France 

Territoire du 
Sud Oise 

BELGIQUE 

�#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�º�”�Ž�» 

Territoire du 
Sud Oise 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Aumont-en-Halatte
https://fr.wikipedia.org/wiki/Barbery_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Borest
https://fr.wikipedia.org/wiki/Brasseuse
https://fr.wikipedia.org/wiki/Chamant
https://fr.wikipedia.org/wiki/Courteuil
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fleurines
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fontaine-Chaalis
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mont%C3%A9pilloy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mont-l%27%C3%89v%C3%AAque
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Montlognon , Ognon , Pontarmé , Raray , Rully , Thiers-sur-Thève , Villers-Saint-
Frambourg ; 

�ƒ La Communauté de Communes du Clermontois  (CCC) avec 19 communes : 

Clermont, ville principale, Agnetz , Ansacq , Breuil- le -Sec , Breuil- le -Vert , Bury , 
Cambronne-lès-Clermont , Catenoy , Erquery , Étouy , Fitz-James , Fouilleuse , 
Lamécourt , Maimbeville , Mouy , Neuilly-sous-Clermont , Nointel , Rémécourt , 
Saint-Aubin-sous-Erque7 ry  

�ƒ �X�Ã�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í���	�N�ê�Ù ���Ã�&�\�	���	�ê�&�&�ê (CCAC) avec 11 

communes : Chantilly, commune centre, Apremont , Avilly-Saint-Léonard , 
Coye- la -Forêt , Gouvieux , La Chapelle en Serval , Lamorlaye , Mortefontaine , 
Orry- la -Ville , Plailly , Vineuil-Saint-Firmin. 

Ces Etablissements Publics de Coopération Intercommunale (EPCI) co rrespondent 
à des périmètres administratifs, mais ne reflètent pas toujours le foncti onnement 
territorial �\�ê���Ù�M�a�Í�	���Ù�K�ê�a�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�w�ë�à�a�Ù�ê�\�Ù�Ã�K�K�N�ë���ê�&�æ�ë�Ù���,�N�T�M�a�Í�,�&�Ù�Ã�&�Ã���~�T�ê�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�a�æ�ê�T�Ù�æ�ê�Ù
mobilité. 

 

�X�Í�ë�%�ê�N���ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�%�a�\�a�Ã���	�T�ë�ê 

Dans le Sud Oise, deux Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM) on t pour 

obligation légale de réaliser un Plan de Mobilité (PDM) : la Communa uté 
d'Agglomération Creil Sud Oise et la Ville de Liancourt. Ces deux AOM son t en effet 
incluses dans une unité urbaine de plus de 100 000 habitants. 

�X�Ã�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù �æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù ���N�ê�	���Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �¯�	�����ê�Ù �æ�ê�Ù �X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�Ù �,�&�\�Ù
toutefois vite �	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�Ù���Í�	�&�\�ë�N�î�\�Ù�æ�Í�ê�&���Ã���ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù
la réalisation de leur PDU respectif pour élaborer un seul et même document : le 
PDM du SMBCVB. 

Le périmètre du PDM du Grand Creillois inclut ainsi la Communa uté 
�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù���N�ê�	���Ù�•�a�æ�ÙOise et la Communauté de Communes du Liancourtois 
la Vallée Dorée (à laquelle appartient la Ville de Liancourt). 

�†�a�Ã�\�N�ê�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�T�Ù���	�%�	�\�N�,�K���ê�T�Ù�º���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���,�%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í���	�N�ê�Ù
Cantilienne, Communauté de Communes Senlis Sud Oise, Communauté d e 
���,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�ê�T�Ù �„�Ã�~�T�Ù �æ�Í�e�	�T�ê�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê�Ù �ê�\�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�a�Ù
�����ê�N�%�,�&�\�,�	�T�»�Ù�,�&�\�Ù�æ�ë�à�	�æ�ë�Ù�Õ�Ù���ê�a�N�Ù�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�Ù���,�	�&�æ�N�ê�Ù�Õ�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�¨�Ù�����Ã�à�a�&�ê�Ù�æ�Í�ê�&�\�N�ê�Ù
elles a donc lancé de manière concomitante son propre Plan de Mobi lité. Ces 
�æ�,�à�a�%�ê�&�\�T�Ù�&�Í�ë�\�Ã�&�\�Ù�K�Ã�T�Ù�ê�}�	���ë�T�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�X�,�	�©�Ù�	���Ù�T�Í�Ã���	�\�Ù�æ�ê�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�w�,���,�&�\�Ã�	�N�ê�T�¨�Ù�E���T�Ù
�T�,�&�\�Ù�N�ë�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�æ�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�©�Ù�&�,�%�%�ë�ê�Ù�„���Ã�&�T�Ù�æ�ê�ÙMobilité 
�^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�à�,�,�N�æ�,�&�&�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�•�^�����¯���¨ 

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Montlognon
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ognon_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Pontarm%C3%A9
https://fr.wikipedia.org/wiki/Raray
https://fr.wikipedia.org/wiki/Rully_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Thiers-sur-Th%C3%A8ve
https://fr.wikipedia.org/wiki/Villers-Saint-Frambourg
https://fr.wikipedia.org/wiki/Villers-Saint-Frambourg
https://fr.wikipedia.org/wiki/Clermont_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Agnetz
https://fr.wikipedia.org/wiki/Ansacq
https://fr.wikipedia.org/wiki/Breuil-le-Sec
https://fr.wikipedia.org/wiki/Breuil-le-Vert
https://fr.wikipedia.org/wiki/Bury_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Cambronne-l%C3%A8s-Clermont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Catenoy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Erquery
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89touy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fitz-James
https://fr.wikipedia.org/wiki/Fouilleuse
https://fr.wikipedia.org/wiki/Lam%C3%A9court
https://fr.wikipedia.org/wiki/Maimbeville
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mouy
https://fr.wikipedia.org/wiki/Neuilly-sous-Clermont
https://fr.wikipedia.org/wiki/Nointel_(Oise)
https://fr.wikipedia.org/wiki/R%C3%A9m%C3%A9court
https://fr.wikipedia.org/wiki/Saint-Aubin-sous-Erquery
http://www.ccac.fr/Communes/Chantilly
http://www.ccac.fr/Communes/Apremont
http://www.ccac.fr/Communes/Avilly-Saint-Leonard
http://www.ccac.fr/Communes/Coye-la-Foret
http://www.ccac.fr/Communes/Gouvieux
http://www.ccac.fr/Communes/La-Chapelle-en-Serval
http://www.ccac.fr/Communes/Lamorlaye
http://www.ccac.fr/Communes/Mortefontaine
http://www.ccac.fr/Communes/Orry-la-Ville
http://www.ccac.fr/Communes/Plailly
http://www.ccac.fr/Communes/Vineuil-Saint-Firmin
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Etapes de la démarche 

Données mobilisées 

Enquête Déplacements Ville Moyenne (EDVM) 

Une part importante des analyses menées dans le cadre du dia gnostic �T�Í�Ã�K�K�a�	�ê�Ù�T�a�N�Ù
les �N�ë�T�a���\�Ã�\�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�'�&�M�a�î�\�ê�Ù �#�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �¯�	�����ê�Ù �^�,�~�ê�&�&�ê�Ù �º�'�#�¯�^�»�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�¨�Ù
Cette enquête a été effectuée auprès de 5 �Ž�Ž�Ž�Ù ���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�Te entre 
janvier et mai 2017. Elle a été menée conjointement sur les 6 inter communalités du 

territoire, avec le soutien du CEREMA, sous la coordination du Syndi cat Mixte du 
Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise (SMBCVB). Elle offre une connais sance 
complète des caractéristiques des ménages et des flux de mobilité des habitants. 

�X�Í�'�#�¯�^�Ù �ê�T�\�Ù �a�&�ê�Ù �ê�&�M�a�î�\�ê�Ù �T�\�Ã�&�æ�Ã�N�æ�	�T�ë�ê�Ù �Ï CEREMA » qui respecte une grille de 
questions préconisée par le Ministère de la Transition Ecologique et  Solidaire. 
�X�Í�ë�\�a�æ�ê�Ù �à�	�ß���ê�Ù ���ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�êments réalisés un jour ouvrable de semaine par les 
personnes de 11 ans et plus résidant sur le territoire étudié. 

Le CEREMA est le garant du bon respect de la méthodologie standar d. Celle-ci 
permet de faire des comparaisons entre les différentes enquêtes du g enre réalisées 
en France. Au total, 90 enquêtes ménages déplacements ont déjà ét é réalisées en 
France et les 2/3 de la population française ont déjà été concernés. 

La méthodologie standard indique que 2% environ de la population doivent être 
interrogés. Le Sud Oise comptant 250 000 oisiens, il a été demandé  à 5 000 habitants 
�æ�ê�Ù �æ�ë�à�N�	�N�ê�Ù ���ê�Ù �K���a�T�Ù �ÿ�	�æ�ø���ê�%�ê�&�\�Ù �K�,�T�T�	�ß���ê�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �M�a�Í�	���T�Ù �,�&�\�Ù
�N�ë�Ã���	�T�ë�T�Ù ���Ã�Ù �w�ê�	�����ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�K�K�ê���Ù �\�ë���ë�K���,�&�	�M�a�ê�©�Ù �M�a�ê���Ù �M�a�ê�Ù �T�,�	�\�Ù ���ê�Ù �%�,�\�	�ÿ�©�Ù ���ê�Ù �%�,�æ�ê�Ù �a�\�	���	�T�ë�Ù �º�~�Ù
compris la marche), la distance et la durée du déplacement. Les résu ltats de cette 
enquête nourrissent le diagnostic réalisé dans le cadre �æ�ê�Ù���Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�& des Plans 
de Mobilité Mutualisés. 

Afin de respecter la méthodologie dictée par le CEREMA, le Sud Oise a été découpé 
e�&�Ù�‘�•�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�æ�Í�ê�&�M�a�î�\�ê�Ù�º�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�#�•�E�‡�»�¨�Ù���ê�T�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�à�,�&�T�\�	�\�a�ê�&�\�Ù���Ã�Ù�%�Ã�	�����ê�Ù���Ã�Ù�K���a�T�Ù
�ÿ�	�&�ê�Ù �Õ�Ù ���Ã�M�a�ê�����ê�Ù �a�&�ê�Ù �'�&�M�a�î�\�ê�Ù �#�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �¯�	�����ê�Ù �^�,�~�ê�&�&�ê�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù �æ�Í�Ã�&�Ã���~�T�ê�N�Ù ���ê�T�Ù
résultats. Chaque secteur regroupe entre 5 000 et 15 000 habitant s. Ce découpage 

est basé sur les IRIS 1 et respecte les limites intercommunales (et communales lorsque 
les populations communales le permettent). 

 

 

1 INSEE : un îlot regroupé pour l'information statistique (IRIS) est le niveau de co llecte et de 
diffusion le plus fin des données statistiques et démographiques en France, à l' échelle infra-
communale, utilisés par l'INSEE �����,�O���F�K�H�U�F�K�H���j���G�p�I�L�Q�L�U���O�H�V���O�L�P�L�W�H�V���G�·�X�Q���© quartier vécu » rassemblant 
entre 2 000 et 5 000 habitants. 
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�#�Ã�&�T�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�©�Ù���ê�T�Ù�Ã�&�Ã���~�T�ê�T�Ù�N�ë�Ã���	�T�ë�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�T�,�&�\�Ù�N�ê���Ã�\�	�w�ê�T�Ù�Ã�a�}�Ù
différents EPCI du territoire, tandis que celles réalis �ë�ê�T�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�T�Ù �'�„���E�Ù �T�,�&�\�Ù
relatives aux secteurs DTIR. La carte de la page suivante r eprésente le découpage 
de ces secteurs. 

�'�&�Ù�à�,�%�K���ë�%�ê�&�\�©�Ù�à�ê�N�\�Ã�	�&�ê�T�Ù�Ã�&�Ã���~�T�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�Ù�K�N�,�w�	�ê�&�&�ê�&�\�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�T�,�a�N�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù
données. Les résultats concernant les déplace �%�ê�&�\�T�Ù�w�ê�N�T�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�ë�\�a�æ�ê�T�Ù
proviennent des fichiers de mobilité alternante du recensement de la po pulation 
(INSEE, 2015). 
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Carte 1 �ª�Ù�„�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�'�#�¯�^�Ù�º�•�Ž�•�•�»  
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Enquêtes de rabattement en gare et stationnement 

Afin de m �	�ê�a�}�Ù�à�,�&�&�Ã�	�\�N�ê�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�©�Ù�æ�ê�T�Ù�ê�&�M�a�î�\�ê�T�Ù�,�&�\�Ù
été menées dans certaines des principales villes du Sud Oise. 

Réalisées entre mars et septembre 2018 dans les centres-villes de Chanti lly, Pont-
Sainte-Maxence et Clermont, les enqu �î�\�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�,�&�\�Ù�K�ê�N�%�	�T�Ù�æ�Í�,�ß�\�ê�&�	�N�Ù
�a�&�ê�Ù �à�,�&�&�Ã�	�T�T�Ã�&�à�ê�Ù �ÿ�	�&�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�&�Ù �T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù �ë�\�a�æ�	�ë�T�Ù
�º�&�,�%�ß�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�K���Ã�à�ê�T�Ù�ê�\�Ù�N�ø�����ê�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�»�©�Ù�æ�ê�Ù���Í�,�à�à�a�K�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�à�ê�T�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�ë�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�a�Ù
�\�~�K�ê�Ù�æ�Í�a�T�Ã���ê�N�T�Ù�º�N�ë�T�	�æ�ê�&�\�T�©�Ù�K�ê�&�æ�a���Ã�	�N�ê�T�©�Ù�w�	�T�	�\�ê�a�N�T�¬�»�¨�Ù�X�Íensemble des places sur voirie 

�ê�\�Ù�K�Ã�N���	�&���T�©�Ù�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß���ê�T�Ù�Ã�a�Ù�K�a�ß���	�à�©�Ù�,�&�\�Ù�ë�\�ë�Ù�ê�&�M�a�î�\�ë�T�¨�Ù�X�Ã�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù
demande ainsi que le niveau de respect de la réglementation ont au ssi été étudiés. 

 

De plus, des enquêtes de rabattement ont été menées en mars 20 18 dans les pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\-Rantigny, Rieux-Angicourt, Senlis et Orry- la -Ville - Coye- la -
�;�,�N�î�\�©�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K���ë�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�ê�&�M�a�î�\�ê�T�Ù�æ�ë���Õ�Ù�%�ê�&�ë�ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
du Sud Oise. 

Réalisées auprès des utilisateurs de ces pôles, elles ont permis de mieu x connaître 
les pratiques de rabattement (notamment les modes de déplacement utilisés et les 
���	�ê�a�}�Ù �æ�ê�Ù �T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�»�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù ���ê�T�Ù �æ�~�&�Ã�%�	�M�a�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�Ù �w�ê�N�T�Ù ���ê�T�Ù
�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�¨ 

 

Diagnostic 

Cette première phase a débuté en janvier 2018. Le diagnostic du Sud Ois e réalisé 
dans le cadre de cette démarche (partagé entre tous les EPCI le com posant), a été 
validé en décembre 2018. 

�'�&�Ù �K���a�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�&�Ã���~�T�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �N�ë�T�a���\�Ã�\�T�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�ê�a�}�Ù �ê�&�M�a�î�\�ê�T�Ù �N�ë�Ã���	�T�ë�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ùcadre de 
���Í�ë�\�a�æ�ê�©�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù�Ã�Ù�&�ë�à�ê�T�T�	�\�ë�Ù�a�&�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�Ù�N�ê�à�a�ê�	���Ù�æ�ê�Ù�æ�,�&�&�ë�ê�T�¨�Ù���ê�Ù
recueil a été réalisé à la fois sur internet, directement auprès des acteurs concernés 
�ê�\�Ù���,�N�T�Ù�æ�Í�ê�&�\�N�ê�\�	�ê�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù���,�à�Ã�a�}�¨ 

Le �æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù �T�Í�,�N���Ã�&�	�T�ê�Ù �Ã�a�\�,�a�N�Ù �æ�Í�Ã�&�Ã���~�T�ê�T�Ù �\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�©�Ù �à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù
�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�\�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù
pratiques de déplacement et de stationnement sur le territoire et les conditi ons de 
transports de marchandises. 

���ê�Ù �æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù �ê�T�\�Ù �à�,�%�K���ë�\�ë�Ù �K�Ã�N�Ù ���Í�Ã�&�Ã���~�T�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ë�\�Ã�\�Ù �	�&�	�\�	�Ã���Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�©�Ù �M�a�	�Ù
�æ�N�ê�T�T�ê�Ù �a�&�Ù �ë�\�Ã�\�Ù �æ�ê�T�Ù ���	�ê�a�}�Ù �æ�a�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù �T�a�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù
environnementales et sociales. 
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A travers ces diverses analyses, le diagnostic a permis de mettre en évidence les 
grandes questions auxquelles le Sud Oise est et sera confronté da ns les années à 
venir en termes de mobilité. Il a ainsi permis de définir les enjeux du S ud Oise en la 
�%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù�æ�ê�Ù���N�Ã�&�æ�T�Ù�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�K�,�ar chacun des 
EPCI. 

Cette phase préparatoire est essentielle car elle prépare la phase 2, e n déterminant 
les grandes priorités auxquelles tous les scénarios doivent contribuer. 

 

Scénarios 

Cette phase a débuté en janvier 2019. Les scénarios des 5 territoires ont été valid és 
en avril 2019. 

Suite à la réalisation du diagnostic et à la définition des enjeux  de mobilité pour 
�à���Ã�M�a�ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�ë�\�Ã�K�ê�Ù�Ã�Ù�K�ê�N�%�	�T�Ù�æ�ê�Ù�ß�Ì�\�	�N�Ù�‘�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù
de chaque territoire. 

Chacun de ces scénarios correspond à une trajectoire différente po ur répondre 
aux enjeux et pour atteindre les objectifs définis par les élus des territoires. Trois 
scénarios ont été proposés pour chaque territoire, correspondant  à des principes 
de mobilité contrastés : 

�ƒ Scénario 1 : une poursuite des tendances en cours (scénari o au « �ÿ�	���Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�Ã�a ») 

�ƒ Scénario 2 : une réponse aux grands déplacements pendulaires en priorité 

�ƒ Scénario 3 : un retour progressif à la proximité 

���ê�T�Ù �\�N�,�	�T�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù �,�&�\�Ù �Ã�a�T�T�	�Ù �ÿ�Ã�	�\�Ù ���Í�,�ß���ê�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �%�a���\�	�à�N�	�\�ø�N�ê�T�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù
�à�,�%�K�Ã�N�Ã�	�T�,�&�©�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �K�N�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù
environnementaux, mais également en termes de faisabilité techniqu e, 
institutionnelle et financière. Une démarche de concertation a au ssi été menée avec 
les techniciens et les élus du territoire. 

�X�,�N�T�Ù �æ�ê�T�Ù �ß�a�N�ê�Ã�a�}�Ù �à�,�%�%�a�&�Ã�a�\�Ã�	�N�ê�T�©�Ù ���ê�T�Ù �ë���a�T�Ù �T�ê�Ù �T�,�&�\�Ù �K�N�,�&�,�&�à�ë�T�Ù�ê�&�Ù �ÿ�Ã�w�ê�a�N�Ù �æ�Í�a�&�Ù
�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�,�a�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�à�,�%�ß�	�&�Ã�	�T�,�&�Ù�æ�ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�º�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù���~�ß�N�	�æ�ê�»�¨ 

La combinaison des scénarios de chaque territoire a conduit à la construction 
�æ�Í�a�&�ê�Ù �w�	�T�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Ô�e�	�T�ê�©�Ù �N�ê���N�,�a�K�Ã�&�\�Ù ���ê�T�Ù�à���,�	�}�Ù
stratégiques des élus de chaque territoire. Une attention part iculière a été portée 
à la cohérence des choix réalisés par les différents territoires et à la bonne 
�	�&�\�ë���N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�à���,�	�}�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê��le élargie, notamment dans les secteurs jouant le 
�N�/���ê�Ù�æ�Í�Ï interface » entre les territoires. 

De plus, un Séminaire a été organisé le 11 juillet 2019, afin d e présenter la stratégie 
privilégiée dans chaque territoire. Le positionnement de chaque territoire a été 
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enrichi par des échanges entre les élus, puis avec les parti cipants, permettant à 
chacun de prendre connaissance des choix ou des contributions des autres. Le 
scénario privilégié a été consolidé en tenant compte des enseig nements du 
séminaire, notam �%�ê�&�\�Ù �ê�&�Ù �%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù �æ�Í�	�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �ê�&�\�N�ê�Ù ���ê�T�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù �K�N�	�w�	���ë���	�ë�T�Ù �Õ�Ù
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�¨ 

 

�„�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T 

���ê�\�\�ê�Ù�K���Ã�T�ê�Ù�Ã�Ù�æ�ë�ß�a�\�ë�Ù�ê�&�Ù�%�Ã�	�Ù�•�Ž�•�—�Ù�ê�\�Ù�Ã�Ù�K�N�	�T�Ù�ÿ�	�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Í�Ã�N�N�î�\�Ù�æ�a�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�&�Ù
décembre 2020. 

�•�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù �ê�\�Ù ���ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �N�ê�\�ê�&u pour chaque territoire, cette 
�ë�\�Ã�K�ê�Ù�w�	�T�ê�Ù�Õ�Ù�K�N�ë�à�	�T�ê�N�Ù���ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�à���,�	�T�	�Ù�ê�\�Ù�Õ�Ù���ê�Ù�æ�ë�à���	�&�ê�N�Ù�ê�&�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�ê�&�Ù
fonction des enjeux et objectifs identifiés. 

�X�ê�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�©�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�T�a�	�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�Ù�N�Ã�K�K�,�N�\�©�Ù�T�Í�	�&�T�à�N�	�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù
prescriptions règlementaires, est hiérarchisé, spatialisé et opér ationnel (il précise 
���ê�T�Ù�%�,�æ�Ã���	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�»�¨ 

Il a été élaboré à partir : 

�ƒ Des résultats validés des phases 1 et 2, 

�ƒ De la concertation avec les acteurs locaux, 

�ƒ Des publications et recherches sur les sujets évoqués, 

�ƒ �#�ê�T�Ù�à�,�&�&�Ã�	�T�T�Ã�&�à�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}�K�ë�N�	�ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�M�a�	�K�ê�Ù�æ�Í�ë�\�a�æ�ê�¨ 

 

���a�Ù�T�ê�	�&�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�ê�&�Ù�à�,�&�à�ê�N�\�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Ã�Ù�%�Ã�
�\�N�	�T�ê�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�©�Ù���ê�T�Ù
actions sont présentées sous forme de fiches actions. 

Les fiches actions du programme �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �T�,�&�\�Ù �à�,�%�K���ë�\�ë�ê�T�Ù �K�Ã�N�Ù �a�&�ê�Ù �ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�©�Ù ���Ã�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�\�	�,�&�Ù �æ�Í�	�&�æ�	�à�Ã�\�ê�a�N�T�Ù �æ�ê�Ù �T�a�	�w�	�Ù �ê�\�Ù �a�&�ê�Ù �Ã�&�&�ê�}�ê�Ù �K�,�N�\�Ã�&�\�Ù �T�a�N�Ù
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù�Õ�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�N�ë�æ�a�	�\�ê�¨ 

 

Le projet de plan de mobilité a été arrêté par le Conseil Syndi cal du SMBCVB le 19 
juin 2021. 
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Concertation 

�X�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�„���Ã�&�T�Ù�æ�ê�ÙMobilité �^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�	�&�T�à�N�	�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
�a�&�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�à�ê�N�\�Ã�\�	�,�&�Ù�à�,�&�\�	�&�a�ê�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù
acteurs du territoire. 

�X�Ã�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ë�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�N�ë���a���	�ê�N�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù
les habitants, usagers et acteurs socio-économiques et inst itutionnels des 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�ë�T�¨�Ù�X�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�a�Ã���	�\�ë�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù�ë�\�a�æ�ê�T�Ù�,�&�\�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù�ë�\�ë�Ù�%�	�T�Ù
à disposition au fur et à mesure sur le site internet dédié au x Plans de Mobilité 
�^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�º�x�x�x�¨�%�,�ß�	���	�\�ê�T-sud-oise.fr). 

�X�ê�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�à�ê�N�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�Ã�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�ê�a�Ù�K�,�a�N�Ù�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�Í�Ã���	�%�ê�&�\�ê�N�Ù
���ê�Ù�æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�©�Ù���ê�T�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù�ê�}�K�ê�N�\�	�T�ê�T�©�Ù���ê�T�Ù�K�N�,�K�,�T�	�\�	�,�&s 
�ê�\�Ù���ê�T�Ù�Ã�\�\�ê�&�\�ê�T�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�ê�\�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù���,�à�Ã�a�}�¨�Ù�X�Ã�Ù�K�N�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù
des contributions émises a permis de définir une stratégie tena nt compte 
�K���ê�	�&�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù �Ã�\�\�ê�&�\�ê�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù �ß�ê�T�,�	�&�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�a�ß���	�à�T�Ù �º���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�©�Ù
usagers, entreprises, �Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�ë���a�T�¬�»�¨ 

�X�ê�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�à�ê�N�\�Ã�\�	�,�&�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�Ã�N�\�	�à�a���ë�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù�\�Ã�ß���ê�T�Ù�N�,�&�æ�ê�T�Ù�ê�\�Ù�Ã�\�ê���	�ê�N�T�©�Ù�æ�ê�Ù
�à�,�%�	�\�ë�T�Ù�æ�ê�T�Ù�%�Ã�	�N�ê�T�©�Ù�æ�ê�Ù�T�ë�%�	�&�Ã�	�N�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K���Ã�\�ê�ÿ�,�N�%�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù���	���&�ê�¨�Ù���a�Ù
total, plus de 60 réunions avec les différents publics ont été organis ées au cours de 
la démarche. 

 

Comités des maires 

Organisés en avril 2018 dans chacun des EPCI du Sud Oise, les comi tés des maires 
ont été les premières rencontres de concertation organisées dans le cadre de cette 
�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�¨ 

Elles ont permis de présenter ���Ã�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�ê�\�Ù�T�ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�T�Ù�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�Õ�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù
�%�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�N�Ù�T�a�N�Ù���ê�a�N�T�Ù�Ã�\�\�ê�&�\�ê�T�Ù�w�	�T-à-vis des Plans de Mobilité 
Mutualisés. 

�#�Ã�&�T�Ù�à�ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�©�Ù�ê�&�Ù�K���a�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�ê�%�K�T�Ù�æ�ê�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���ê�&�ø�T�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�a�Ù�æ�ë�N�,�a���ë�Ù�æ�ê�Ùla 
démarche à tous les maires présents, ces derniers ont pu faire part  de leurs 
remarques, questions et observations quant à la démarche. 
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Tables rondes et ateliers 

Au cours de la phase 1, entre juillet et septembre 2018, 5 tables rondes  ont été 
organisées à Laigneville, Pont-Sainte-Maxence, Chantilly, Mo nt- ���Í�'�w�î�M�a�ê�Ù �ê�\�Ù
Clermont (une table ronde dans chaque EPCI du Sud Oise). Associan t les acteurs 
���,�à�Ã�a�}�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù �º�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�©�Ù �Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�T�Ù �æ�Í�a�T�Ã���ê�N�T�©�Ù
représentants de conseils de quartier, institutionnels...), elles ont regroupé plus de 
100 participants répartis dans 80 groupes de travail, pour plus  de 300 contributions. 

Ces ateliers avaient pour objectif de : 

�ƒ Donner la parole aux acteurs du territoire, quel que soit leur horizon 

�ƒ Recueillir les connaissances, les expériences et le vécu des acteurs locaux 

�ƒ �'�&�à�,�a�N�Ã���ê�N�Ù ���Í�ë�à���Ã�&���ê�Ù �ê�&�\�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�&�\�T�Ù �æ�Í���,�N�	�‡�,�&�T�Ù �æ�	�w�ê�N�T�Ù �ê�\�Ù

complémentaires 

�ƒ �„�ê�N�%�ê�\�\�N�ê�Ù�Õ�Ù�\�,�a�T�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�ê�N�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T 

�ƒ �;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�ë�%�ê�N���ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê intelligence collective sur la mobilité 

�ƒ Alimenter le diagnostic à travers une véritable « écoute » du territoire  

Ensuite,  5 tables rondes ont été organisées avec les élus du territoire, en septembre 
et octobre 2018 (une dans chaque EPCI). Elles ont permis de confron ter la vision des 

élus avec celle des acteurs de la société civile, rencontrés précédem ment, de 
�K�Ã�N�\�Ã���ê�N�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�N�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�T�¨�Ù���ê�T�Ù�\�Ã�ß���ê�T�Ù�N�,�&�æ�ê�T�Ù�,�&�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù�K�ê�N�%�	�T�Ù
�æ�ê�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù�æ�ê�Ù�%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù�à�,�����Ã�ß�,�N�Ã�\�	�w�ê�Ù���ê�Ù�æ�ê���N�ë�Ù�æ�Í�	�%�K�,�N�\�Ã�&�à�ê�Ùde chaque enjeu. 

Les enjeux territoriaux des Plans de Mobilité �^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�	�&�\�ø���N�ê�&�\�Ù
�æ�,�&�à�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�T�¨ 

�„�Ã�N�Ù �Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�a�Ù �K���Ã�&�Ù �æ�Í�Ã�à�\�,�&�T�Ù �º�K���Ã�T�ê�Ù �‘�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù
démarche), deux séries de 5 ateliers ont été organisés , un dans chaque EPCI du 
territoire. Ces ateliers ont regroupé aussi bien des élus du terri toire que des 
�N�ê�K�N�ë�T�ê�&�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�T�,�à�	�ë�\�ë�Ù�à�	�w�	���ê�Ù�º�Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�©�Ù�ê�\�à�¬�»�¨�Ù�X�Ã�Ù�K�N�ê�%�	�ø�N�ê�Ù�T�ë�N�	�ê�Ù
�Ã�Ù �ë�\�ë�Ù ���Í�,�à�à�Ã�T�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �N�ê�à�a�ê�	�����	�N�Ù ���ê�T�Ù �K�N�,�K�,�T�	�\�	�,�&�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �æ�ê�T�Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�&�\�T�Ù �K�,�a�N�Ù

chaque axe stratégique des Plans de Mobilité �¨�Ù �X�Ã�Ù �æ�ê�a�}�	�ø�%�ê�Ù �T�ë�N�	�ê�Ù �æ�Í�Ã�\�ê���	�ê�N�T�Ù�Ã�Ù �ë�\�ë�Ù
���Í�,�à�à�Ã�T�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�N�ë�Ã���	�N�Ù���ê�T�Ù�K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�&�\�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�K�N�ê�%�	�ø�N�ê�Ù�K�N�,�K�,�T�	�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���	�T�\�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù
�ê�\�Ù �æ�Í�Ã�K�K�N�,�ÿ�,�&�æ�	�N�Ù ���ê�T�Ù �%�,�æ�Ã���	�\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �à���Ãcune des actions 
prioritaires. 

�X�ê�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�	�&�\�ø���N�ê�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù���,�à�Ã�a�}�Ù
et des élus formulées lors de ces ateliers. 
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Séminaires 

Au cours de la démarche, 2 séminaires ont été organisés, en no vembre 2018 et juillet 
2019, avec ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�º�ë���a�T�©�Ù�\�ê�à���&�	�à�	�ê�&�T�©�Ù�à�,�����ê�à�\�	�w�	�\�ë�T�©�Ù�•�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�'�\�Ã�\�©�Ù
�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�©�Ù�Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�T�¬�»�Ù�Ã�T�T�,�à�	�ë�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�„���Ãns 
de Mobilité �^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�¨ 

 

Ces deux séminaires successifs ont respectivement permis de présenter : 

�ƒ les grands résultats du diagnostic, 

�ƒ les scénarios de mobilité envisagés pour chaque territoire. 

�E���T�Ù�,�&�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù�K�ê�N�%�	�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�N�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�N�	ncipaux �ê�&���ê�a�}�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù
�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë et  de concevoir, de manière collaborative, 
les bases des scénarios de mobilité, puis de les faire évoluer. 

 

Site internet et plate-forme de contributions en ligne 

���ÿ�	�&�Ù�æ�Í�	nformer tous les intéressés de manière simple et continue, un si te internet a 
été créé spécialement pour informer sur le déroulement et la réalisation  de la 

démarche : www.mobilites-sud-oise.fr. Ce site internet dédié, fréquemment mis à 
jour, offre une vision claire et complète de la démarche. 

�'�&�Ù�,�a�\�N�ê�©�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�ê�Ù�\�,�a���,�a�N�T�Ù�Ã�a�Ù�K���a�T�Ù���N�Ã�&�æ�Ù�&�,�%�ß�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�T�Í�ê�}�K�N�	�%�ê�N�©�Ù�a�&�ê�Ù�K���Ã�\�ê-
forme de consultation en ligne a été mise en place durant 1,5 mois en juillet et aoû t 
2019.  

Cette consultation a pris la forme à la f �,�	�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù�M�a�ê�T�\�	�,�&�&�Ã�	�N�ê�Ù�ê�&�Ù���	���&�ê�Ù�K�,�N�\�Ã�&�\�Ù�T�a�N�Ù
���ê�T�Ù�Ã�T�K�	�N�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�æ�	�w�	�æ�a�T�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�N�\�©�Ù�ê�\�Ù
�æ�Í�a�&�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�Ù���	�ß�N�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�¨ 

Au total, près de 240 contributions ont été formulées dans le cadre de cette 
consultation. 
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Documents de cadrage et législation en vigueur 

En tant que documents règlementaires, les Plans de Mobilité (PDM) du Sud Oise 
doivent respecter les principes et les orientations stratégiques des  documents de 
cadrage en vigueur ou en cours de réalisation sur le ter ritoire. Cette prise en 
�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�ê�w�N�Ã�Ù�T�Í�ë�\�Ã�ß���	�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�a�&�Ù���	�ê�&�Ù�æ�ê�Ù�à�,�%�K�Ã�\�	�ß�	���	�\�ë�Ù�,�a�Ù�æ�ê�Ù�K�N�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�©�Ù�à�,�%�%�ê�Ù
précisé dans le schéma suivant. 

 

 

 

Documents de cadrage 

Le SRADDET de la Région Hauts- de -France  

Le Schéma Régional �æ�Í���%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�©�Ù�æ�ê�Ù�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù�#�a�N�Ã�ß���ê�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�'���Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù
Territoires (SRADDET), approuvé en janvier 2019, identifie notamm ent les grands 
�K�N�	�&�à�	�K�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�©�Ù ���Í�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �T�~�T�\�ø�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�ê�\�Ù ���Ã�Ù
�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ÿ�,�&�à�	�ø�N�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���ê�¨ 

Il définit plusieurs objectifs, devant constituer une ligne directri ce pour les 
�æ�,�à�a�%�ê�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù�K���Ã�&�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù�K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù�N�ø�����ê�T�Ù�T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�T�Ù�M�a�	�Ù�T�Í�	�%�K�,�T�ê�&�\�Ù�Õ�Ù
ces documents (comme les SCOT et les PDM). 
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Le SRADDET des Hauts- de -France vise à garantir un système de transport fiable et 
attractif, et plus particulièrement une réduction des durées et des distances des 
déplacements quotidiens. 

�„�,�a�N�Ù �~�Ù �K�Ã�N�w�ê�&�	�N�©�Ù �	���Ù �%�ê�\�Ù ���Í�Ã�à�à�ê�&�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù �T�,���a�\�	�,�&�T�Ù �æ�ê�Ù
mobilité, la facilitation des échanges �Ã�w�ê�à�Ù ���Í�E���ê-de -�;�N�Ã�&�à�ê�©�Ù ���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù
conditions de mobilité pour les publics vulnérables, le développement de pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�Ù �,�a�Ù ���Ã�Ù �à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�Ù �T�~�T�\�ø�%�ê�Ù �	�&�\�ë���N�ë�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �Õ�Ù
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�T�Ù�B�Ã�a�\�T�Ù�æ�ê�Ù�;�N�Ã�&�à�ê�¨ 

Il établit une typologie de �K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�Ù�º�„�'�^�»�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���ê�¨�Ù
Les deux catégories principales sont les PEM régionaux (lieux de récepti on et 
�æ�Í�ë�%�	�T�T�	�,�&�»�Ù �ê�\�Ù ���ê�T�Ù �„�'�^�Ù �æ�ê�Ù �N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù �w�ê�N�T�Ù ���ê�T�Ù �%�ë�\�N�,�K�,���ê�T�Ù �º���	�ê�a�}�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù �Ã�a�}�Ù
�%�ë�\�N�,�K�,���ê�T�»�¨�Ù �X�ê�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �æ�	�T�K�,�T�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù�„�'�^�Ù �N�ë���	�,�&�Ã���©�Ù���Ã�Ù ���Ã�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
Creil, ainsi que de 5 PEM de rabattement vers les métropoles, les gares de Clermont, 
Pont-Sainte-Maxence, Chantilly-Gouvieux et Orry-Coye. 

Cette typologie a été reprise dans les stratégies des plans de mobilité. En  ce qui 
�à�,�&�à�ê�N�&�ê�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�T�\�Ã�\�a�\�Ù�	�&�ÿ�ë�N�	�ê�a�N�©�Ù�	���T�Ù�ÿ�,�&�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�\�~�K�,���,���	�ê�Ù�T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
les plans de mobilité. 

Carte 2 �ª�Ù�•�~�K�,���,���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�Ù�º�„�'�^�»�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 

 

Source : SRADDET de la Région Hauts- de -France, 2019 

 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

20 

�X�ê�Ù�•�‡���#�#�'�•�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�\�Ù�æ�ê�T�Ù�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�K�,�a�N�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�à�Ã�\�ë���,�N�	�ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�ê�&�Ù
�\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �ê�&�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù �ê�&�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù
�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù �Ã�ß�,�N�æ�T�Ù �æ�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �,�a�Ù �æ�ê�Ù �K�Ã�à�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�¨�Ù ���ê�T�Ù
orienta �\�	�,�&�T�Ù�T�ê�N�,�&�\�Ù�Õ�Ù�K�N�ê�&�æ�N�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�T�Ù
plans de mobilité mutualisés.  

�„�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù���ê�Ù�•�‡���#�#�'�•�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�Ù�æ�ê�T�Ù�N�ø�����ê�T�Ù�ê�\�Ù�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�ê�&�Ù�%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù
territoire, recherchant un développement équilibré, parmi lesquelles :  

�ƒ �‡�ë�ë�M�a�	���	�ß�N�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�à�,�%�%�ê�N�à�	�Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�ÿ�Ã�w�ê�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù�à�ê�&�\�N�ê�T-villes et des centres-

bourgs 

�ƒ �„�N�	�w�	���ë���	�ê�N�Ù���ê�Ù�N�ê�&�,�a�w�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�Õ�Ù���Í�ê�}�\�ê�&�T�	�,�&�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê 

�ƒ Réduire la consommation des surfaces agricoles, naturelles et forestières 

�ƒ Valoriser les cadres de vie et la nature régionale 

�X�ê�Ù�•�‡���#�#�'�•�Ù�	�%�K�,�T�ê�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�N�ø�����ê�T�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù���Í�	�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù
et mobilité, notamment en donnant la priorité au développement u rbain dans les 
espaces déjà artificialisés, en intensifiant le développement urbain aux abords des 
�K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�©�Ù �ê�&�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�T�T�Ã�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�ê�&�T�	�\�ë�T�Ù �%�	�&�	�%�Ã���ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù
�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�M�a�ê�T�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�ê�\�à�¬ 

�„���a�T�	�ê�a�N�T�Ù �N�ø�����ê�T�Ù �æ�a�Ù �•�‡���#�#�'�•�Ù �T�Í�Ã�K�K���	�M�a�ê�&�\�Ù �T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�a�}�Ù �„���Ã�&�T�Ù �æ�ê�Ù �^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù
parmi lesquelles : 

�ƒ Règle 3 : réflexions sur la gestion du dernier km avec éventu ellement 

���Í�	�%�K���Ã�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�&�\�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�æ�	�T�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù�« 

�ƒ Règle 27 : intégrer les caractéristiques et les enjeux spécifiques des pôles 

�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�T�Ù�ê�\�Ù�N�,�a�\�	�ê�N�T�Ù�º�Ã�à�à�ø�T�©�Ù�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�»�Ù�« 

�ƒ �‡�ø�����ê�T�Ù�•�–�Ù�ª�Ù�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�« 

�ƒ Règle 29 : mise en cohérence des services de transport aux franges  des 
périmètres des PDM ; 

�ƒ �‡�ø�����ê�Ù �‘�Ž�Ù �ª�Ù �à�N�ë�ê�N�Ù ���ê�T�Ù �à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù �ÿ�Ã�w�,�N�Ã�ß���ê�T�Ù �Õ�Ù ���Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �æ�ê�Ù

déplacement actifs ; 

�ƒ Règle 31 : faciliter les trajets domicile- �\�N�Ã�w�Ã�	���Ù�ê�\�Ù���Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Ã�a�}�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù

par des modes alternatifs à la voiture individuelle ; 

�ƒ Règle 32 : intégrer le numérique (pour les infrastructures et les usages). 

���ê�T�Ù�N�ø�����ê�T�Ù�æ�,�	�w�ê�&�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�K�N�	�T�ê�T�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�æ�,�à�a�%�ê�&�\�T�Ù�æ�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù���,�à�Ã�a�}�Ù
(SCOT, PLUI, PLU), dans le Plan de Mobilité du Bassin Creillois et Vallées Bréth oise 
et, éventuellement, dans les PDM des autres territoires. Concernan t les Plans de 
Mobilité volontaires, les EPCI ne sont pas obligés de prendre en compt e les règles 
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du SRADDET. La prise en compte a toutefois été assurée pour garanti r la cohérence 
de la démarche. 

 

Charte du Parc Naturel Régional (PNR) Oise Pays de France 

La Charte du PNR Oise Pays de France (2020-2035) a pour objec tif majeur de 
préserver les milieux naturels et agricoles, qui ont une forte valeur  écologique et 
paysagère et qui participe à un cadre de vie privilégié. 

�'�����ê�Ù ���	�%�	�\�ê�Ù ���Í�ë�\�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ÿ�,�&�à�	�ø�N�ê�Ù �º�K�N�ë�T�ê�N�wer les espaces 
�Ã���N�	�à�,���ê�T�Ù �ê�\�Ù �&�Ã�\�a�N�ê���T�Ù �~�Ù �à�,�%�K�N�	�T�Ù �ÿ�,�N�ê�T�\�	�ê�N�T�»�¨�Ù �X�Í�Ã�à�à�a�ê�	���Ù �æ�ê�Ù �&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù ���,���ê�%�ê�&�\�T�Ù �ê�\�Ù
�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �æ�,�	�\�Ù �T�ê�Ù �ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�Ã�a�Ù �T�ê�	�&�Ù�æ�Í�ê�&�w�ê���,�K�K�ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�T�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�T�©�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù�a�&�Ù
plan de référence. Le développement urbain doit donc se faire par renouvellement  
et densification des tissus existants plutôt que par extensions. Hors des  zones 
agglomérées, les tissus diffus tels que les hameaux sont circonscri ts et ne doivent 
�K�Ã�T�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�T�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�T�¨ 

La charte définit différents types de communes ayant vocatio n à accueillir plus ou 
�%�,�	�&�T�Ù�æ�ê�Ù�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�º�w�	�����ê�T-pôles, bourgs-centres, villages associés à 
une ville-pôle, villages-relais, villages). Les communes principa les identifiées à 
travers les villes-pôles (Creil, Chantilly, Gouvieux, Lamorlaye, Pont-Sainte-M axence, 

Senlis) et les bourgs-centres (Verneuil- en -Halatte, Fleurines, Saint-Maximin, Coye-
la -Forêt, Orry- la -Ville, La Chapelle- en -Serval), porteuses de fonctions diversifiées et 
desservies par les transports en commun, doive �&�\�Ù �T�a�K�K�,�N�\�ê�N�Ù ���Í�ê�T�T�ê�&�\�	�ê���Ù �æ�a�Ù
développement urbain futur du territoire. Les villes-pôles desservi es par les 
transports en commun répondent majoritairement aux besoins en logem ent. 

�'�&�Ù �%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�©�Ù �	���Ù �T�Í�Ã���	�\�Ù �Ã�w�Ã�&�\�Ù �\�,�a�\�Ù �æ�Í�,�K�\�	�%�	�T�ê�N�Ù
���Í�,�à�àupation du foncier dédié aux activités économiques par la reconversion des 
�ÿ�N�	�à���ê�T�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �N�ê�M�a�Ã���	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�Ù �º�K���Ã�\�ê�ÿ�,�N�%�ê�Ù �Ã�ë�N�,�K�,�N�\�a�Ã�	�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���Ù �K�Ã�N�Ù
�ê�}�ê�%�K���ê�»�¨�Ù �#�ê�Ù �K���a�T�©�Ù ���Í�Ã�à�à�a�ê�	���Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �ÿ�,�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�N�	�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �ÿ�,�&�à�	�ê�N�Ù �Ã�a�Ù
regard de la valeu �N�Ù�Ã���,�a�\�ë�ê�Ù�K�N�,�æ�a�	�\�ê�©�Ù�\�ê�����ê�T�Ù�M�a�ê�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù���,���	�T�\�	�M�a�ê�©�Ù�&�Í�ê�T�\�Ù�K�Ã�T�Ù
souhaité. 

���ê�\�\�ê�Ù �T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù �æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�,�	�\�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���	�%�	�\�ê�N�Ù ���ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�ê�\�Ù �æ�ê�Ù
�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù�Ã���\�ê�N�&�Ã�\�	�ÿ�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù���ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�ê�&�Ù
commun et les m �,�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�¨�Ù�X�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�N�ê�M�a�Ã���	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù
infrastructures de déplacement doivent aussi permettre de préserver et d e 
restaurer les milieux naturels et les continuités écologiques. 
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�„�����'�•�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�©�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���������©�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����•�•�e�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã CCPOH 

�'�&�Ù �N�ë�K�,�&�T�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�,�ß���	���Ã�\�	�,�&�Ù �	�%�K�,�T�ë�ê�Ù �K�Ã�N�Ù ���Ã�Ù ���,�	�Ù �æ�ê�Ù �•�N�Ã�&�T�	�\�	�,�&�Ù �'�&�ê�N���ë�\�	�M�a�ê�Ù �K�,�a�N�Ù ���Ã�Ù
���N�,�	�T�T�Ã�&�à�ê�Ù�¯�ê�N�\�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�Ž�•�“�Ù�ê�\�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù�æ�Í�Ã�K�K�,�N�\�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�N�ë�K�,�&�T�ê�Ù���,�à�Ã���ê�Ù�Ã�a�}�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�����,�ß�Ã�a�}�Ù
�æ�a�Ù�N�ë�à���Ã�a�ÿ�ÿ�ê�%�ê�&�\�Ù�à���	�%�Ã�\�	�M�a�ê�©�Ù���Í�����•�e�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�ê�&���Ã���ë�ê�Ù�æ�ê�K�a�	�T�Ù�•�Ž�•�–�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù
�æ�Í�a�&�Ù�„�����'�•�©�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T�Ù�æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�¨�Ù �•�Í�	���Ù �\�N�Ã�	�\�ê�Ù�a�&�Ù���Ã�N���ê�Ù�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�©�Ù
�à�,�%�%�ê�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�©�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�Ã���N�	�à�,���ê�T�Ù�,�a�Ù�	�&�æ�a�T�\�N�	�ê�����ê�T�©�Ù�à�ê�Ù�T�,�&�\�Ù�K���a�T�Ù
�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù���Í���Ã�ß�	�\�Ã�\�Ù�ê�\�Ù���Í�	�&�æ�a�T�\�N�	�ê�Ù�M�a�	�Ù�N�ê�T�T�,�N�\�ê�&�\�Ù�à�,�%�%�ê�Ù���ê�T�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�à�ê�&�\�N�Ã�a�}�¨�Ù
Dans le cadre du PCAET, plusieurs actions portent sur le transpo rt et la vérification 
de la cohérence des actions et des objectifs est faite par les chargés de missi on en 
interne. 

Par ailleurs, la CCAC, la CCSSO et la CCPOH ont lancé un PCAET  commun en 2018, 
avec l �Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�a�Ù �•�'�Ù �”�Ž�¨�Ù �#�Ã�&�T�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù �æ�ë�%�Ã�N�à���ê�©�Ù �w�	�T�Ã�&�\�Ù �Õ�Ù �N�ë�æ�a�	�N�ê�Ù���Ã�Ù
�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ë�&�ê�N���	�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�‡�Ù�Õ�Ù�ê�ÿ�ÿ�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�N�ê�Ù�ºGES) sur ce grand 
territoire, la réduction des impacts des déplacements est identifiée com me un enjeu 
majeur pour atteindre les objectifs en termes de développement durabl e. Les 
�à�Ã���ê�&�æ�N�	�ê�N�T�Ù �æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�a�Ù �„�����'�•�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù �„�#�^�Ù �ë�\�Ã�&�\�Ù �T�	�%�	���Ã�	�N�ê�T�©�Ù ���Ã�Ù �æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù �æ�ê�Ù
�„�����'�•�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�ÿ�,�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�Ã�K�K�a�~�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�ë���ë�%�ê�&�\�T�Ù�	�T�T�a�T�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù�K���Ã�T�ê�T�Ù�æ�ê�T�Ù
PDM. 

Lors du COPIL de validation de la stratégie du PCAET (18/09/19), 5 or ientations ont 
été validées pour le transport : 

�ƒ Encourager le développement du covoiturage et des transports à l a 

demande 

�ƒ Renforcer les actions en faveur de la mobilité électrique (densifi cation du 

maillage de bornes de recharge, places de stationnements réservées,  
�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�¬�» 

�ƒ Rapprocher les lieux de vie pour faciliter les déplacements par une 

revitalisation des centres bourgs et un maintien des commerces de  proximité 

�ƒ Améliorer les liaisons entre les différents modes de transport (train, v élo, 
�ß�a�T�¬�» 

�ƒ Promouvoir le recours aux modes actifs de déplacement (infrastr uctures, 
�K�	�T�\�ê�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�©�Ù�T�	���&�Ã���ë�\�	�M�a�ê�¬�»�¨�Ù 

La baisse du trafic de la voiture individuelle est fixée à �Â 25 % (moyenne pour les 3 
EPCI), traduit en objectifs de réduct �	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�<�'�•�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�“�Ž�Ù�æ�ê�Ù�Â55% pour les 
véhicules individuels, -48 % pour les autres véhicules, et une bais se de �Â53 % des 
GES sur le secteur transport routier global. 

Ainsi, les orientations établies lors de la construction des P DM sont cohérentes avec 
�à�ê�����ê�T�Ù�æ�a�Ù�„�����'�•�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T�Ù�æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�¨�Ù�š�&�ê�Ù�w�ë�N�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù
�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�æ�,�à�a�%�ê�&�\�T�Ù�ê�T�\�Ù�K�N�ë�w�a�ê�Ù�Ã�w�Ã�&�\�Ù�Ã�K�K�N�,�ß�Ã�\�	�,�&�¨ 
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PPA de la région de Creil 

Le territoire creillois est concerné depuis 2011 par des dépassemen ts récurrents des 
s�ê�a�	���T�Ù�N�ø�����ê�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���ê�T�Ù�ÿ�	�&�ê�T�Ù�º�„�^�•�Ž�»�¨�Ù���Í�ê�T�\�Ù�Õ�Ù�à�ê�Ù�\�	�\�N�ê�Ù�M�a�Í�a�&�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù
�„�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í���\�%�,�T�K���ø�N�ê�Ù�º�„�„���»�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�“�¨ 

Le PPA de la Région de Creil concerne 30 communes situées autour de Creil, dont 27 
sont situées sur le territoire du Sud Oise : 

�ƒ Les 11 communes de la CA Creil Sud Oise 

�ƒ 7 communes de la CC Liancourtois Vallée Dorée (Monchy-Saint-Eloi, 

Laigneville, Cauffry, Rantigny, Liancourt, Verderonne et Mogneville) 

�ƒ �—�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �����Ù �æ�ê�T�Ù �„�Ã�~�T�Ù �æ�Í�e�	�T�ê�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�B�Ã��atte (Angicourt, Cinqueux, 
Brenouille, Monceaux, Les Ageux, Pont-Sainte-Maxence, Beaurepaire, Rie ux 
et Verneuil- en -Halatte) 

�X�Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�a�Ù�„�„���Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�N�ë���	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�T�\�Ù�æ�ê�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�w�	�T�Ã�&�\�Ù
différents secteurs pour réduire la pollution de fond et ramener les concentr ations 
en polluants à des niveaux inférieurs aux valeurs limites. 

Le PPA requiert en particulier que le Plan de Mobilité du Bassin Creill ois fixe un 
objectif de réduction de 15% des émissions de particules en suspension p our le 
secteur des transports sur son périmètre sur une durée de 5 ans. 

Plusieurs actions du PPA concernent le secteur des transports et de la mobilité. Une 
des mesures phares du plan vise notamment à développer les plans de mobilit é 
pour les entreprises, les administrations et les établissements sco laires pour 
favoriser les alternatives à la voiture individuelle dans la mobilité des habitants, 
�\�N�Ã�w�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù�ê�\�Ù�T�à�,���Ã�	�N�ê�T�Ù�º�%�ê�T�a�N�ê�Ù�“�Ù�æ�a�Ù�„�„���»�¨�Ù�#�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�w�	�T�ê�&�\�Ù�Õ�Ù�K�N�,�%�,�a�w�,�	�N�Ù���ê�Ù
covoiturage (mesu �N�ê�Ù�”�»�Ù�,�a�Ù�ê�&�à�,�N�ê�Ù�Õ�Ù�	�%�K�,�T�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���ê�T�Ù
dans le Plan de Mobilité de Bassin Creillois (mesure 7). 

 

Législation en vigueur 

Code des transports 

Si 4 des EPCI du Sud Oise réalisent une démarche Plan de Mobilité volontaire, tous 
ont ch �,�	�T�	�Ù�æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�ê�N�Ù�a�&�Ù�æ�,�à�a�%�ê�&�\�Ù�	�æ�ê�&�\�	�M�a�ê�Ù�Õ�Ù�a�&�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�Ù�,�ß���	���Ã�\�,�	�N�ê�¨�Ù�X�Ã�Ù
méthodologie de réalisation des 5 documents est donc simi laire, et tous répondent 
aux 11 objectifs du code des transports (prescrits pour les PDM o bligatoires 
uniquement). 
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Ces 11 objectifs des PDM sont entrés en vigueur en 2010 (ordonnance n°2010-1307 du  
28 octobre 2010) : 

�ƒ Equilibre durable entre les besoins en matière de mobilité et de facilités 
d'accès, d'une part, et la protection de l'environnement et de la santé, d'autre 
part  

�ƒ Renforcement de la cohésion sociale et urbaine (amélioration de l'a ccès aux 
réseaux de transports publics des personnes handicapées et à mo bilité 
réduite, ainsi que des personnes âgées) 

�ƒ Amélioration de la sécurité de tous les déplacements (partage de la v oirie 
équilibré entre les différents modes de transport, suivi des accidents 
impliquant des modes doux) 

�ƒ Diminution du trafic automobile 

�ƒ Développement des transports collectifs, de la bicyclette et de la marche 

�ƒ Amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans l'agglom ération : 
répartition de son affectation entre les différents modes de trans port, 
mesures d'information sur la circulation 

�ƒ Organisation du stationnement sur la voirie et dans les p arcs publics de 
stationnement 

�ƒ Organisation des conditions d'approvisionnement de l'agglom ération 
nécessaires aux activités commerciales et artisanales 

�ƒ Amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivi tés 

publiques en incitant ces dernières à prévoir un plan de mobilité et à 
encourager l'utilisation par leur personnel des transports en c ommun et du 
covoiturage 

�ƒ Organisation d'une tarification et d'une billettique intégrées p our l'ensemble 

des déplacements, incluant sur option le stationnement en péri phérie et 
favorisant l'utilisation des transports collectifs par les familles et les groupes 

�ƒ Réalisation, configuration et localisation d'infrastructures de charge 

destinées à favoriser l'usage de véhicules électriques ou hybrides 
rechargeables 
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�X�,�	�Ù�æ�Í�e�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�T�Ù�º�X�e�^�» 

Faisant suite à la LOTI de 1982 et adoptée le 24 décembre 2019, la LOM engage une 
transformation des politiques publiques en matière de transport, « a vec une 
�K�N�	�,�N�	�\�ë�Ù�æ�,�&�&�ë�ê�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�æ�a�Ù�M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�©�Ù�K�,�a�N�Ù�\�,�a�T�Ù���ê�T�Ù�à�	�\�,�~�ê�&�T�Ù
et tous les territoir es ». 

La LOM vise plus particulièrement 4 objectifs : 

�ƒ Apporter à tous et partout des solutions alternatives à la dé pendance à 

���Í�a�T�Ã���ê�Ù�	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê���Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�© 

�ƒ �#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù���Í�	�&�&�,�w�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù�T�,���a�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�M�a�	�Ù�æ�,�	�w�ê�&�\�Ù�î�\�N�ê�Ù

mises au service de tous, 

�ƒ �‡�ë�æ�a�	�N�ê�Ù ���Í�ê�%�K�N�ê�	�&�\�ê�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�©�Ù �ê�&�Ù �N�ë�a�T�T�	�T�T�Ã�&�\�Ù���Ã�Ù

transition écologique dans notre façon de nous déplacer, 

�ƒ Investir davantage dans les infrastructures qui améliorent les déplacements  
du quotidien. 

���ÿ�	�&�Ù �æ�Í�Ã�\�\�ê�	�&�æ�N�ê�Ù �à�ê�T�Ùobjectifs, la LOM identifie aussi 15 mesures clés concrètes à 
�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù���,�à�Ã���ê : 

�ƒ Des solutions alternatives à la voiture individuelle sur 100% du territoi re 

�ƒ Une augmentation de 40% des investissements pour améliorer les t ransports 
du quotidien 

�ƒ La priorité à la remise en état de nos réseaux routier et ferroviaire 

�ƒ Un plan pour développer les transports en commun et désenclaver les 

territoires 

�ƒ La  mobilité des personnes en situation de handicap facilitée 

�ƒ Un  accompagnement à l �Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�K�,�a�N�Ù�\�,�a�\�Ù�æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�a�N�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	 

�ƒ �•�Ž�Ž���Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß���ê�T et la possibilité de 

faire un trajet porte-à-porte avec un seul titre de transport 

�ƒ Des navettes autonomes en circulation �æ�ø�T�Ù���Í�Ã�&�&�ë�ê�Ù�•�Ž�•�Ž 

�ƒ Un  forfait mobilité durable �ª�Ù���a�T�M�a�Í�Õ�Ù�’�Ž�Ž�Ù�â�·�Ã�& pour aller au travail à vélo ou 
en covoiturage 

�ƒ Un plan pour développer le covoiturage 

�ƒ Un  plan vélo pour tripler sa part dans les déplacements �æ�Í�	�à�	�Ù�•�Ž�•�’ 

�ƒ Un nouveau cadre pour les solutions en libre-service 

�ƒ Le  déploiement du véhicule électrique facilité grâce aux bornes de rech arge 

électriques 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

26 

�ƒ Le  déploiement de zones à faibles émissions pour un air plus respirable 

�ƒ Le  permis de conduire moins cher et plus rapide 

En termes de gouvernance de la mobilité, la LOM vise à renforcer la continuité de s 
territoires et l'inclusion de l'ensemble de la population dans la politique nationale 
�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¨�Ù�„�,�a�N�Ù�à�ê���Ã�©�Ù�ê�����ê�Ù�T�Í�Ã�\�\�Ã�à���ê�Ù�Õ�Ù�à�ê�Ù�M�a�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù
�%�,�ß�	���	�\�ë�T�Ù�T�,�	�\�Ù�ê�ÿ�ÿ�ê�à�\�	�w�ê�%�ê�&�\�Ù�ê�}�ê�N�à�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ÿ�N�Ã�&�ã�Ã�	�T. Le projet 
�æ�ê�Ù���,�	�Ù�	�&�w�	�\�ê�Ù�Õ�Ù�à�ê�Ù�M�a�ê�©�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù���ê�Ù�•er  juillet 2021, les communautés de communes soient 
chargées de cette compétence. A défaut, les régions prendront en char ge cette 

compétence. Dans un territoire comme celui du Sud Oise, composé de 6 EPCI ( 1 
com �%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù �æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �“�Ù �à�,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�T�»�Ù �ê�\�Ù �æ�	�T�K�,�T�Ã�&�\�Ù �æ�ê�Ù
plusieurs AOM communales, cette disposition pourrait avoir des i mpacts 
�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�T�Ù �T�a�N�Ù ���Í�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�¨�Ù �'�&�Ù �ê�ÿ�ÿ�ê�\�©�Ù ���ê�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù �K�,�a�N�N�Ã�	�\�Ù �î�\�N�ê�Ù
demain couvert par plusieurs AOM intercommunales, dont la coordinat ion serait à 
�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�¨ 

�X�Ã�Ù �X�e�^�Ù �T�	�%�K���	�ÿ�	�ê�Ù �ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù ���Í�ê�}�ê�N�à�	�à�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �K�Ã�N�Ù ���ê�T�Ù
collectivités territoriales, qui pourront mettre en place des solutions plus simples et 
mieux adaptées aux différents contextes (covoiturage, auto-part age, transport à la 
demande). De plus, elle vise à renforcer la coordination entre autorités 
�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�N�	�à�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù�ÿ�Ã�à�	���	�\�ê�N�Ù���ê�Ù�K�Ã�N�à�,�a�N�T�Ù�æ�ê�T�Ù�w�,�~�Ã���ê�a�N�T�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù���Í�	�%�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù
employeurs et des usagers, avec la création de comités des partenaires.  

La LOM prescrit également la définition de « bassins de mobilit é », sur lesquels 
�T�Í�ê�}�ê�N�à�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�‡�ë���	�,�&�¨�Ù�X�ê�T�Ù�K�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�ß�Ã�T�T�	�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�,�&�\�Ù
définis par la Région, en concertation avec les autorités organ isatrices de la 
mobilité, les syndicats mixtes, les départements et les communautés de communes. 
A terme, ces bassins devront couvrir l'ensemble du territoire de la  région. Ils 
�T�Í�ë�\�ê�&�æ�ê�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�K�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�Ù�æ�Ô�a�&�Ù�,�a�Ù�æ�ê�Ù�K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù�'�„���E�¨ 

Par a �	�����ê�a�N�T�©�Ù���Ã�Ù�X�e�^�Ù�ë�\�Ã�ß���	�\�Ù���Í�,�ß���	���Ã�\�	�,�&�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù���e�^�Ù�æ�ê�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�Ù�a�&�Ù�Ì�à�,�%�	�\�ë�Ù
�æ�ê�T�Ù �K�Ã�N�\�ê�&�Ã�	�N�ê�T�Í�©�Ù �æ�,�&�\�Ù �ê�����ê�T�Ù �ÿ�	�}�ê�&�\�Ù ���Ã�Ù �à�,�%�K�,�T�	�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù ���ê�T�Ù �%�,�æ�Ã���	�\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù
fonctionnement. Ce comité associe a minima des représentants d es employeurs et 
des associations d'usagers ou d'habitants. Les autorités or ganisatrices consultent 

le comité des partenaires au moins une fois par an et avant tout e évolution 
substantielle de l'offre de mobilité, de la politique tarifaire, de la qualité des servi ces 
ou de l'information des usagers �¨�Ù �X�Í���e�^�Ù �à�,�&�T�a���\�ê�Ù �ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù ���ê�Ù �à�,�%�	�\�ë�Ù �æ�ê�T�Ù
partenaires avant toute instauration ou évolution du taux du  versement mobilité et 
avant l'adoption du document de planification qu'elle élabore. 

�X�ê�T�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�X�e�^�Ù�T�,�&�\�Ù�æ�Í�,�N�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�ë���Õ�Ù�K�N�	�T�ê�T�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ùle cadre de la 
définition de la politique de mobilité du Sud Oise, à travers les Plans de Mobilité 
Mutualisés (PDMM). Ainsi, les scénarios présentés tiennent compte des interaction s 
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�Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�©�Ù �à�,�N�N�ê�T�K�,�&�æ�Ã�&�\�Ù �Õ�Ù �a�&�Ù �%�î�%�ê�Ù �ß�Ã�T�T�	�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù �Ã�ÿ�	�&�Ùde 
proposer une stratégie cohérente à cette échelle. 

�„�Ã�N�%�	�Ù ���ê�T�Ù �T�a���ê�\�T�Ù �K���Ã�N�ê�T�Ù �à�,�&�ÿ�	�N�%�ë�T�Ù �T�a�	�\�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�Ã�æ�,�K�\�	�,�&�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�\�	�w�ê�Ù�æ�ê�Ù ���Ã�Ù ���,�	�©�Ù �a�&�ê�Ù
�ê�&�w�ê���,�K�K�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�‘�©�’�Ù�%�	�����	�Ã�N�æ�T�Ù�æ�Í�ê�a�N�,�T�Ù�æ�,�	�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�Ã�ÿ�ÿ�ê�à�\�ë�ê�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�Ù�K�ë�N�	�,�æ�ê�Ù�•�Ž�•�–-2022 au 
développement des infrastructures, essentiellement pour les « déplaceme nts du 
�M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�Ù�Ð�©�Ù���Ã�Ù�K�N�	�,�N�	�\�ë�Ù�ë�\�Ã�&�\�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�æ�,�&�&�ë�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ê�&�\�N�ê�\�	�ê�&�Ù�æ�ê�T�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�T�¨�Ù
�e�&�Ù�&�,�\�ê�N�Ã�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�ê�&�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù�Ï�Ù�Õ�Ù�à�Ã�N�ß�a�N�Ã�&�\�T�Ù
�ÿ�,�T�T�	���ê�T�Ù�Ð�©�Ù�à�Í�ê�T�\-à- �æ�	�N�ê�Ù�ê�T�T�ê�&�à�ê�Ù�,�a�Ù�æ�	�ê�T�ê���©�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�•040.  

�'�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �ÿ�	�&�Ã�&�à�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù �\�,�a�\�ê�Ù �Ã�a�\�,�N�	�\�ë�Ù �,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�N�	�à�ê�Ù �æ�ê�Ù
mobilité (y compris les communautés de communes) dont le ressor t territorial 
compte au moins 10 000 habitants peut instaurer un versement m obilité, à condition 
�æ�Í�,�N���Ã�&�	�Ter un service régulier de transport public de personnes (ligne de bu s par 
exemple). Le versement mobilité (successeur du versement transport depuis la LOM) 
�T�Ô�Ã�K�K���	�M�a�ê�Ù �Ã�a�}�Ù �ê�%�K���,�~�ê�a�N�T�Ù �æ�Í�Ã�a�Ù �%�,�	�&�T�Ù �•�•�Ù �T�Ã���Ã�N�	�ë�T�Ù �T�a�N�Ù ���Ô�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�a�Ù �N�ê�T�T�,�N�\�Ù
territorial. Son taux ne peut pas dépasser les taux plafonds fixés  par la loi (code 
général des collectivités territoriales). A ce jour, le versement  mobilité constitue la 
seule ressource spécifique pour les AOM pour financer leurs réseaux de  transports. 

Il est prévu aussi la mise �ê�&�Ù �K���Ã�à�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù �ÿ�,�N�ÿ�Ã�	�\�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�T�©�Ù �M�a�	�Ù �æ�,�	�\�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�ê�Ù �Ã�a�}�Ù
�ê�%�K���,�~�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù�w�ê�N�T�ê�N�Ù���a�T�M�a�Í�Õ�Ù�’�Ž�Ž�Ù�ê�a�N�,�T�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�&�Ù�Õ�Ù���ê�a�N�T�Ù�T�Ã���Ã�N�	�ë�T�Ù�T�ê�Ù�N�ê�&�æ�Ã�&�\�Ù�Ã�a�Ù�\�N�Ã�w�Ã�	���Ù

�ê�&�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�,�a�Ù�Õ�Ù�w�ë���,�¨�Ù���ê�Ù�ÿ�,�N�ÿ�Ã�	�\�Ù�K�ê�a�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�w�ê�N�T�ë�Ù�w�	�Ã�Ù�Ï�Ù�a�&�Ù�\�	�\�N�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Ð�©�Ù�Õ�Ù���Í�	�&�T�\�Ã�N�Ù
des titres-restaurants. 

La limitation à 80 km/h sur les routes secondaires depuis juillet 2018, qui avait été 
�a�&�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�\�,�&�Ã�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�N�	�T�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ê���	���ê�\�T�Ù���Ã�a�&�ê�T�Ë�©�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù�Ã�T�T�,�a�K���	�ê�¨ 

�X�ê�Ù�\�ê�}�\�ê�Ù�K�N�ë�w�,�	�\�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�%�ê�T�a�N�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù�ê�&�à�,�a�N�Ã���ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�a�Ù�w�ë���,�Ù�º�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�a�&�Ù
marquage pour lutter contre le vol) et des voitures électr iques. Trottinettes, vélos et 
autres gyropodes en libre-service seront aussi davantage régulés. 

�X�Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�à�	�æ�ê�&�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���,�	�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù�à�ê�K�ê�&�æ�Ã�&�\�Ù�ê�&�à�,�N�ê�Ù�Ã�T�T�ê�‡�Ù
�ÿ���,�a�ê�©�Ù �K�N�ø�T�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �à�ê�&�\�Ã�	�&�ê�Ù �æ�ê�Ùdécrets et ordonnances restant à paraître. Les 
modalités de financement pour les communautés de communes qui pren dront la 

compétence mobilité restent en particulier encore à préciser (hormis le recou rs au 
�w�ê�N�T�ê�%�ê�&�\�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�\�ê���Ù�M�a�Í�ë�w�,�M�a�ë�Ù�à�	-dessus). Plusieurs pistes de financement ont été 
évoquées lors de la préparation de la loi (ex : recours à une part de la TVA), sans 
�K���a�T�Ù�æ�ê�Ù�K�N�ë�à�	�T�	�,�&�T�Ù�ê�\�Ù�T�Ã�&�T�Ù�	�&�T�à�N�	�K�\�	�,�&�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�Ã�à�\�a�ê���Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�ê�Ù���,�	�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�	�&�Ã�&�à�ê�T� ̈
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���,�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\ 

Le Plan de Mobilité fait partie des projets, plans et programmes, qui doi vent faire 
l'objet d'une évaluation environnementale conformément à l'articl e R. 122-17 du code 
de l'environnement (Article I-36). 

�X�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �ê�T�\�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�Ã�N�\�	�à���ê�Ù �‡�¨�Ù �•�•�•-20 du code de 
l'envir �,�&�&�ê�%�ê�&�\�¨�Ù�'�����ê�Ù�w�	�T�ê�Ù�Õ�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�	�&�\�ë���N�ê�N�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�%�Ã�
�\�N�ê�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�Ù���ê�T�Ù�K�N�ë�,�à�à�a�K�Ã�\�	�,�&�T�Ù
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�Ã�&�\�ë�Ù ���ê�Ù �K���a�T�Ù �ê�&�Ù �Ã�%�,�&�\�Ù �K�,�T�T�	�ß���ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�a�Ù
�K�N�,���ê�\�©�Ù�æ�a�Ù�K���Ã�&�Ù�,�a�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�Í�Õ�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�ë�\�Ã�K�ê�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�æ�a�Ù�K�N�,�à�ê�T�T�a�T�Ù

de décision publi �M�a�ê�Ù �º�K�N�	�&�à�	�K�ê�Ù �æ�Í�	�&�\�ë���N�Ã�\�	�,�&�»�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�ê�&�Ù �N�ê�&�æ�N�ê�Ù �à�,�%�K�\�ê�Ù �w�	�T-à-vis du 
�K�a�ß���	�à�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù���,�N�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�M�a�î�\�ê�Ù�K�a�ß���	�M�a�ê�Ù�,�a�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�Õ�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�a�ß���	�à�Ù
�º�K�N�	�&�à�	�K�ê�Ù �æ�ê�Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�\�	�,�&�»�¨�Ù �X�Ã�Ù �æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù �æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �\�N�Ã�æ�a�	�\�Ù
également les principes de précaution et de prévention : les décisions  autorisant 
les projets et approuvant les plans et programmes et autres documen ts 
�æ�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù �æ�,�	�w�ê�&�\�Ù �î�\�N�ê�Ù ���a�T�\�	�ÿ�	�ë�ê�T�©�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �M�a�Ã�&�\�Ù �Ã�a�Ù �N�	�T�M�a�ê�Ù �æ�Í�ê�ÿ�ÿ�ê�\�T�Ù �&�ë���Ã�\�	�ÿ�T�Ù
�&�,�\�Ã�ß���ê�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�T�Ã�&�\�ë�©�Ù�à�ê�T�Ù�æ�ê�N�&�	�ê�Ns devant être évités, réduits ou 
compensés. 

�X�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù�ê�T�\�Ù�a�&�Ù�K�N�,�à�ê�T�T�a�T�Ù�à�,�&�T�\�	�\�a�ë�Ù�æ�ê : 

�ƒ �X�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�Ã�K�K�,�N�\�Ù�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�à�	�æ�ê�&�à�ê�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù
�º�ë�\�a�æ�ê�Ù �æ�Í�	�%�K�Ã�à�\�Ù �K�,�a�N�Ù ���ê�T�Ù �K�N�,���ê�\�T�©�Ù �N�Ã�K�K�,�N�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �	�&�à�	�æ�ê�&�à�ê�T�Ù

environnementa ���ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�ê�\�Ù �K�N�,���N�Ã�%�%�ê�T�»�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�%�Ã�
�\�N�ê�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�Ù
du projet ou la personne publique responsable du plan ou programme. 

�ƒ La réalisation des consultations prévues, notamment la con sultation de 
���Í�Ã�a�\�,�N�	�\�ë�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�©�Ù�M�a�	�Ù�N�ê�&�æ�Ù�a�&�Ù�Ã�w�	�T�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�K�N�,���ê�\, plan, programme 
�ê�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �N�Ã�K�K�,�N�\�Ù �æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �	�&�à�	�æ�ê�&�à�ê�T�Ù �T�a�N�Ù ���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�©�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù
consultation du public. 

�ƒ �X�Í�ê�}�Ã�%�ê�&�Ù �K�Ã�N�Ù ���Í�Ã�a�\�,�N�	�\�ë�Ù �Ã�a�\�,�N�	�T�Ã�&�\�Ù ���ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �,�a�Ù �Ã�K�K�N�,�a�w�Ã�&�\�Ù ���ê�Ù �K���Ã�&�Ù �,�a�Ù

�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�T�Ù �à�,�&�\�ê�&�a�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �N�Ã�K�K�,�N�\�Ù �æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù
re çues dans le cadre des consultations. 

�X�Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�,�	�\�Ù �~�Ù �î�\�N�ê�Ù �Ã�K�K�N�ë���ê�&�æ�ë�Ù �æ�Ã�&�T�Ù �T�Ã�Ù �����,�ß�Ã���	�\�ë : population et santé 
humaine, biodiversité, terres, sol, eau, air et climat, biens maté riels, patrimoine 
culturel et paysage, ainsi que les interactions entre ces éléments. 

�X�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �æ�,�	�\�Ù �î�\�N�ê�Ù �K�N�,�K�,�N�\�	�,�&�&�ë�ê�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �T�ê�&�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �‡�,�&�ê�Ù �T�a�T�à�ê�K�\�	�ß���ê�Ù �æ�Í�î�\�N�ê�Ù �Ã�ÿ�ÿ�ê�à�\�ë�ê�©�Ù �Õ�Ù ���Í�	�%�K�,�N�\�Ã�&�à�ê�Ù �ê�\�Ù�Õ�Ù ���Ã�Ù
nature des travaux, ouvrages ou interventions et à leurs inci dences prévisibles sur 
���Í�ê�&�w�	�N�,nnement et la santé humaine, notamment au regard des effets cu mulés avec 
�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù �K�N�,���ê�\�T�Ù �,�a�Ù �æ�,�à�a�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �K���Ã�&�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�¨�Ù �X�ê�T�Ù �ê�&���ê�a�}�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã�a�}�Ù
doivent donc être préalablement hiérarchisés, et une attention p articulière doit être 
apportée aux enjeux identifiés comme majeurs pour le projet et le territoire. 
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�X�Í�'�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �'�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �•�\�N�Ã�\�ë���	�M�a�ê�Ù �ê�T�\�Ù �,�ß���	���Ã�\�,�	�N�ê�Ù �a�&�	�M�a�ê�%�ê�&�\�Ù �K�,�a�N�Ù ���ê�Ù
PDM du Bassin Creillois et Vallées Bréthoise. Tous les PDM du Sud Oi se ont toutefois 
�ÿ�Ã�	�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�î�%�ê�Ù�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�¨ 
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SYNTHESE DU DIAGNOSTIC, ENJEUX ET PERSPECTIVES 

���Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 

Principaux enseignements du diagnostic 

Des perspectives majeures de développement  

Une dynamique soutenue 

La dynamique démographique est plus soutenue dans la partie nord du  Sud Ois e. 

�X�Í�ë�\�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù���a�	�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù�K���a�T�Ù�%�Ã�N�M�a�ë�Ù�Ã�a�Ù�_�,�N�æ�Ù�ê�\�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù
creilloise ces dernières décennies. 

 

Carte 3 : Evolution du tissu urbain entre 1990 et 2012 
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Une forte attractivité 

�X�Ã�Ù �ÿ�,�N�\�ê�Ù �Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù �ê�}�ê�N�à�ë�ê�Ù �K�Ã�N�Ù ���Í�E���ê-de -France 
devrait influencer le développement urbain dans les 
années à venir, en particulier dans la moitié Nord du 
territoire. Les documents de planification annoncent 
un renforcement de la plupart des polarités du Sud 
�æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�©�Ù �%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù �ê�&�Ù �Ã�w�Ã�&�\�Ù ���ê�Ù �K�/���ê�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�Ù �æ�ê�Ù
���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���¨�Ù �š�&�ê�Ù �T�\�Ã�ß�	���	�T�Ã�\ion est 
attendue dans la moitié Sud du territoire. 

 

Carte 4 : Perspectives de développement urbain 

 

780 550  déplacements 

sont réalisés chaque jour dans 
���ê�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù
soit 3,84 déplacements par jour 
par personne. 

(3,86 dépl./jour/pers. en France - 
Enquêtes CEREMA) 
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Des conditions de mobilité à améliorer 

Flux de déplacement 

Avec près de 160 000 déplacements 
internes et plus de 100 000 déplacements 
�æ�ê�K�a�	�T�Ù�,�a�Ù�w�ê�N�T�Ù���Í�ê�}�\�ë�N�	�ê�a�N�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù���,�a�N�©�Ù���ê�Ù
pôle urbain Creil / Montataire / Nogent-
sur-Oise / Villers-Saint-Paul attire une 
grande partie des déplacements. Des 

pôles complémentaires maillent le Sud de 
���Í�e�	�T�ê�Ù �Ã�w�ê�à�Ù ���ê�a�N�Ù �K�N�,�K�N�ê�Ù �ß�Ã�T�T�	�&�Ù �æ�ê�Ù �K�N�,�}�	�%�	�\�ë : Clermont, Pont-Sainte-Maxence, 
Chantilly et Senlis. 

 

Carte 5 : Flux de déplacements en 2017 

 

  

63% des 
déplacements 
réalisés au 
sein des 
territoires des 
EPCI. 

32% des 
déplacements 
sont liés au 
�\�N�Ã�w�Ã�	���©�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à�,���ê�Ù
et aux études. 
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Flux en voiture 

467 725 déplacements sont réalisés chaque 
���,�a�N�Ù �ê�&�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù �T�,�	�\�Ù �”�Ž���Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù
�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù �X�Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �ê�T�\�Ù �\�N�ø�T�Ù
majoritaire, y compris sur des liaisons courtes 
dans les pôles urbains du territoire : 71% des 
déplacements de 1 à 2 km sont réalisés en voiture. 

 

Carte 6 : Flux de déplacements en voiture en 2017 

 

60% de 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù
déplacements 

71% des 
déplacements 
de 1 à 2 km 
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Usage des transports collectifs 

71 576 déplacements sont réalisés chaque jour en transports collectifs, soit 9% de 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù �X�Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �ê�T�\�Ù �ë���ê�w�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�º�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�•�•�����»�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù�K�/���ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù
(réseaux de transports urbains) et sur quelques liaisons inter urbaines (ex. : Creil - 
Chantilly, Senlis - Chantilly). 

 

Carte 7 : Flux de déplacements en transports collectifs en 2017 
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�#�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù 

La desserte multimodale est de qualité à Creil �ê�\�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �’�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
complémentaires : Clermont, Pont-Sainte-Maxence, Chantilly et Senlis. La desserte 
en cars et en bus est attractive à Senlis. La fréquentation  est élevée à Creil, dans 
plusieurs gares de la liaison Paris-Amiens et à Pont-Sain te -�^�Ã�}�ê�&�à�ê�¨�Ù�#�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�Ù
restent moins utilisées ; Saint- �X�ê�a�Ù�æ�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\�©�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�Ù�ê�\�Ù�X�Ã�	���&�ê�w�	�����ê�©�Ù�,�ÿ�ÿ�N�Ã�&�\�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù
un potentiel de renforcement de leur fréquentation. 

 

Carte 8 �ª�Ù�_�	�w�ê�Ã�a�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�Ù 
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Desserte des territoires 

�X�ê�T�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù �K�/���ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù �T�,�&�\�Ù �æ�,�\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù �N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù �æ�ê�Ù�ß�a�T�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�T�Ù �w�	�����ê�T-
centres (Pont-Sainte- �^�Ã�}�ê�&�à�ê�©�Ù�•�ê�&���	�T�©�Ù�����Ã�&�\�	�����~�»�Ù�Õ�Ù���Í�ê�}�à�ê�K�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù
et du Clermontois qui sont étendus sur plusieurs communes. Cer tains espaces 
périurbains sont donc uniquement desservis par les lignes de car s interurbains de 
la Région. Le réseau interurbain est en général peu adapté aux dem andes des 
actifs. De nombreuses liaisons ne sont pas assez attractives po ur les déplacements 
quotidiens. 

 

Carte 9 : Niveau de desserte des transports collectifs en journée 
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�¯�a���&�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�T�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

La forte vulnérabilité en termes de mobilité dans la moitié nord du ter ritoire et à 
���Í�ê�T�\�Ù�æ�ê�Ù�•�ê�&���	�T�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�\�N�Ã�æ�a�	t une forte dépendance à la voiture et  ���Íabsence de 
desserte en transports collectifs vers les destinations quotidie nnes. Cet indice de 
�w�a���&�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù �ê�T�\�Ù �\�N�ø�T�Ù �à�,�N�N�ë���ë�Ù �Õ�Ù ���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù �Ã�a�}�Ù �N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù
�º�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�©�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�»�Ù�ê�\�Ù�Õ�Ù���Í�	�&�\�ê�&�T�	�\�ë�Ù�æ�Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�¨�Ù���ê�N�\�Ã�	�&�ê�T�Ù�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�T�,�&�\�Ù
�K���a�T�Ù �ê�}�K�,�T�ë�ê�T�Ù �M�a�ê�Ù �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù �Õ�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�	�ÿ�ÿ�	�à�a���\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù �ê�&�Ù �N�Ã�	�T�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���ê�a�N�Ù
localisation, de leur profil social et de freins psychologiques : ce sont en part iculier 
les précaires, les jeunes travailleurs et les seniors. 

 

Carte 10 �ª�Ù�¯�a���&�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 
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Covoiturage 

La pratique du covoiturage reste limitée pour les déplacements qu otidiens, 
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �w�ê�N�T�Ù ���ê�Ù �\�N�Ã�w�Ã�	���¨�Ù �X�ê�Ù �#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �Ã�Ùimplanté 2 aires de 
�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �º���,�w�,�	�\�a�N�Í�e�	�T�ê�»�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�©�Ù �a�&�ê�Ù �Õ�Ù �;�	�\�‡-James et une autre à 
Lamorlaye. De plus, un service innovant d'autostop organisé et des  aires de 
covoiturage spontanées se développent. Le SMTCO a mis en pla ce une plateforme 
de c �,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�¨�Ù�X�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�T�Ù�ê�T�\�Ù�Õ�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�¨ 

 

Carte 11 : Aires de covoiturage 
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Itinéraires cyclables 

Le territoire est maillé par des itinéraires cyclables structu rants et par des 
itinéraires locaux destinés aux loisirs. Des espaces naturels, no tamment le long de 
���Í�e�	�T�ê�©�Ù�T�,�a�ÿ�ÿ�N�ê�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�Ã�ß�T�ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù�X�Ã�Ù�•�N�Ã�&�T�Í�e�	�T�ê�Ù�ê�T�\�Ù�a�&�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�ê�Ù�w�,�	�ê�Ù
verte structurante, desservant le Sud Oise, dont le calendrier de réalisatio n reste à 
�æ�ë�ÿ�	�&�	�N�¨�Ù�X�Í�ê�&���ê�a�Ù�K�,�a�N�Ù�à�ê�Ù�\�êrritoire est de développer la pratique du vélo autrement 
�M�a�ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù ���,�	�T�	�N�T�¨�Ù ���ê�à�	�Ù �	�%�K���	�M�a�ê�Ù �æ�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù ���Ã�Ù �à�,�&�\�	�&�a�	�\�ë�Ù�æ�a�Ù �K�Ã�N�à�,�a�N�T�Ù
cyclable, avec des liaisons cyclables continues et des équipements dédiés aux vélos 

�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�T�¨�Ù���a���,�a�N�æ�Í��ui, seuls 5 531 déplacements sont réalisés chaque 
���,�a�N�Ù�Õ�Ù�w�ë���,�©�Ù�T�,�	�\�Ù�Ž�©�•���Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨ 

 

Carte 12 : Itinéraires cyclables 
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Transport de marchandises 

�X�ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�&�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �ß�,�&�&�ê�Ù �Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�ê�K�a�	�T�Ù ���Í�Ã�a�\�,�N�,�a�\�ê�Ù ���•�©�Ù
�%�Ã�	�T�Ù���ê�Ù�N�ê�K�,�N�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�Ù�æ�a�Ù�\�N�Ã�ÿ�	�à�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�w�,�	�ê�T�Ù���,�à�Ã���ê�T�Ù���ë�&�ø�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�&�a�	�T�Ã�&�à�ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
les secteurs urbains. La part du trafic poids lourds sur la RD 1016  en traversée de 
Chantilly, et sur la RD 1017 en traversée de Senlis, est de 4,5%. Le t ransport par rail 
et par voies navigables reste sous exploité. En effet, le réseau ferro viaire présente 
un potentiel pour le fret (étoile ferroviaire). Il existe éga lement un potentiel de report 
du trafic de fret vers le fluvial, en lien avec les projets en cours (ca nal Seine Nord 
�'�a�N�,�K�ê�©�Ù�ê�à�Ô�ê�Ã�a�Ù�K�,�N�\�¬�». 

 

Carte 13 : Itinéraires des poids lourds 
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Flux économiques locaux 

Les flux économiques locaux représentent un enjeu important. Ces ac tivités doivent 
être permises par les évolutions du plan de mobilité, à la fois d ans les secteurs 
urbains (ex �ª�Ù �ÿ���a�}�Ù ���	�ë�T�Ù �Ã�a�Ù �\�,�a�N�	�T�%�ê�Ù �ê�&�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í���	�N�ê�Ù
���Ã�&�\�	���	�ê�&�&�ê�©�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���N�,�a�K�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù�Ï�Ù�X�Ã�à�\�ê���Ù�Ð�Ù�Õ�Ù�����ê�N�%�,�&�\�¬�» et en 
dehors des zones urbaines �ª�Ù�w�,�	�N�	�ê�T�Ù�Ï�Ù���,�N�T�Ù���ê���Ù�Ð�©�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù�T�Ã�	�T�,�&�&�	�ê�N�T�Ù�º�ß�ê�\�\�ê�N�Ã�w�ê�T�¬�»�Ù
ou provisoires (chantier de construction, carrières temporai res �¬�»�©�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �æ�ê�Ù
�%�Ã�\�	�ø�N�ê�T�Ù�æ�Ã�&���ê�N�ê�a�T�ê�T�¬�Ù 

 

Environnement et mobilité 

Biodiversité 

�X�ê�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K�Ã�\�N�	�%�,�	�&�ê�Ùnaturel particulièrement riche et compte à 
ce titre, de nombreux espaces protégés. Le territoire est partiellement concerné par 
le Parc Naturel Régional Oise-Pays de France sur les communes du  Sud Est, 
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���������Ù�M�a�Í�	���Ù�à�,�a�w�N�ê�Ù�ê�&�\ièrement. 

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents  sur le territoire (Marais 
de Sacy- le -�<�N�Ã�&�æ�©�Ù �^�Ã�T�T�	�ÿ�T�Ù �;�,�N�ê�T�\�	�ê�N�T�Ù �æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê�©�Ù �æ�ê�Ù �����Ã�&�\�	�����~�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�'�N�%�ê�&�,�&�w�	�����ê�©�Ù
���,�\�ê�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù���,�\�ê�Ã�a�}�Ù �æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�Ã�����ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í���a�\�,�%�&�ê�»�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�ê 2 

Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) a u sud du territoire 
(Massif des 3 Forêts et Bois du Roi et Marais de Sacy). 

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF I et II. Les 
ZNIEFF ne constituent pas une protect �	�,�&�Ù�N�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�Ù�%�Ã�	�T�Ù�T�,�&�\�Ù�N�ë�w�ë���Ã�\�N�	�à�ê�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù
intérêt biologique et peuvent constituer un indice à prendre en compte dans les 
aménagements et projets. 

 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

42  

Carte 14 : Diversité biologique et continuités écologiques 
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�š�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ê�T�K�Ã�à�ê 

�X�Í�	�&�æ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù�à�,�N�N�ê�T�K�,�&�æ�Ù�Ã�a�Ù�&�,�%�ß�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���,���ê�%�ê�&�\�T�Ù�à�,�%�%�ê�&�à�ë�T�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�&�Ù
pour 1 �Ž�Ž�Ž�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�¨�Ù�•�a�N�Ù���Ã�Ù�K�ë�N�	�,�æ�ê�Ù�•�Ž�Ž�”�Ù�Õ�Ù�•�Ž�•�“�©�Ù���Í�	�&�æ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù�%�,�~�ê�&�Ù�æ�ê�T�Ù
�”�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�T�	�\�a�ë�Ù�ê�&-dessous de la moyenne nationale. 

 

Source : Sitadel 2 (2011-2015 ) 

 

�X�Í�	�&�æ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù�Ã�Ù�Ã�a���%�ê�&�\�ë�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Ã�Ù�K�N�ê�%�	�ø�N�ê�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�T�ê�à�,�&�æ�ê�Ù�K�ë�N�	�,�æ�ê�Ù�K�,�a�N�Ù
la C.A. Creil Sud Oise, pour la CC du Pays Clermontois, la CC Aire Canti lienne et la 
CC Liancourtois Vallée Dorée. Il a, en revanche, di �%�	�&�a�ë�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�Ù�����Ù�„�Ã�~�T�Ù�æ�Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù
�æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�����Ù�•�ê�&���	�T�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�©�Ù�T�a�	�w�Ã�&�\�Ù���Ã�Ù�\�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�Ù�&�Ã�\�	�,�&�Ã���ê�¨ 

�'�&�\�N�ê�Ù�•�Ž�•�•�Ù�ê�\�Ù�•�Ž�•�“�©�Ù���Í�����•�e�Ù�ê�T�\�Ù���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�M�a�	�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�Ù���Í�	�&�æ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù
construction le plus élevé (5 logements pour 1 000 habitants). 
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La carte suivante met en évidence le fait que les agglomérations de Creil et 
�����ê�N�%�,�&�\�Ù�,�&�\�Ù�à�,�&�&�a�Ù�a�&�ê�Ù�æ�~�&�Ã�%�	�M�a�ê�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�æ�Í�ë�\�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�¨�Ù�X�ê�Ù�T�a�æ-est du 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�º�Õ�Ù���Í�ê�}�à�ê�K�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�ê�&���	�T�»�©�Ù�K�N�,�\�ë���ë�Ù�ê�&�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�à���Ã�N�\�ê�Ù�æ�a�Ù
PNR Oise Pays de France, a été relativement épargné par ce phénomène. 

 

Carte 15 : Evolution du tissu urbain entre 1990 et 2012 
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�„�,�����a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N 

Le transport contribue significativement aux émissions territoriales de Particules 
(PM2.5 et PM10 �»�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�e�}�~�æ�ê�Ù �æ�Í���‡�,�\�ê�Ù �º�_�e�}�»�¨�Ù �X�ê�T�Ù �à�,�&�à�ê�&�\�N�Ã�\�	�,�&�T�Ù �æ�ê�Ù �_�e�•�Ù �T�,�&�\�Ù �K���a�T�Ù
�ë���ê�w�ë�ê�T�Ù �Ã�a�Ù �T�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�¨�Ù �#�ê�T�Ù �æ�ë�K�Ã�T�T�ê�%�ê�&�\�T�Ù �æ�ê�T�Ù �w�Ã���ê�a�N�T�Ù �N�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�T�Ù �T�,�&�\�Ù
relevés le long des axes routiers à fort trafic (ex. : RD1016). La p artie Est du périmètre 
�\�N�Ã�w�ê�N�T�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Í���•�Ù�Ã�Ù���ê�Ù�\�Ã�ax de NO2 le plus élevé. Les niveaux de particules (PM10) sont 
�ë���ê�w�ë�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�N�ë���	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù�M�a�	�Ù�ÿ�Ã�	�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�„�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í���\�%�,�T�K���ø�N�ê�Ù
(PPA) depuis 2015 (origine des particules dans le périmètre du PPA : secteur 
résidentiel, industrie et transport routier). 

À noter : le PDM du Grand Creillois devra être compatible avec le PPA qui lui fixe 
���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�ß�Ã�	�T�T�ê�N�Ù�æ�ê�Ù�•�“���Ù���ê�T�Ù�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���ê�T�Ù�ê�&�Ù�T�a�T�K�ê�&�T�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�“�Ù�Ã�&�T�¨ 

 

Carte 16 : Concentrations de NO 2 en 2017 
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Gaz à effet de serre 

Les émissions de GES analysées ci-après sont issues des inventaires  de 2012 fournis 
par ATMO Hauts de France. La figure ci-après présente la répa rtition des émissions 
de GES par secteu �N�Ù�º�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�„�����'�•�»�Ù�K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�'�„���E�¨�Ù 

Les principaux secteurs émetteurs de GES sur le territoire sont  le transport routier, 
avec près de la moitié des émissions de GES et le secteur résidentiel, avec 22% des 
émissions en 2012. Le reste des émissions provient du secteu r tertiaire (9%), du 
secte �a�N�Ù�	�&�æ�a�T�\�N�	�ê���Ù�º�•�Ž���»�©�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�ß�N�Ã�&�à���ê�Ù�ë�&�ê�N���	�ê�Ù�º�”���»�©�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã���N�	�à�a���\�a�N�ê�Ù�º�‘���»�Ù�ê�\�Ù�æ�a�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�Ù
des déchets (1%). 

 

Emissions de CO2 sur le territoire 

 

 

 

Les émissions territoriales de gaz à effet de serre sont domi nées par le transport 
routier et les véhicules personnels (à hauteur de 68%). 
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Avantages / Faiblesses / Opportunités / Menaces 

Les actions des Plans de Mobilité �^�a�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù �º�„�#�^�»�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �w�	�T�ê�&�\�Ù �Õ�Ù
renforcer les avantages, résorber les faiblesses, tirer profit des opport unités et 
éviter les menaces. Ces éléments, identifiés dans le cadre du diagnostic territorial, 
sont présentés dans le tableau suivant. 

Avantages Faiblesses 

�ƒ ���J�a�N�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�&�T�ê�Ù�ê�\�Ù�ß�,�&�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù
en pôles urbains sur le territoire 

�ƒ Etoile ferroviaire, performance des 

réseaux urbains et coordination des 
offres 

�ƒ Bon maillage routier entre les pôles 

du territoire et vers les pôles à 
proximité 

�ƒ Pôles économiques importants, avec 

�æ�ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù �æ�Í�ê�%�K���,�	�Ù �æ�~�&�Ã�%�	�M�a�ê�T�©�Ù
proximité de Roissy 

�ƒ Projets sur les quartiers de gare 

(études de pôle sur les principales 
gares du territoire) 

�ƒ Présence du Parc Naturel Régional 

(PNR) Oise-Pays de France sur une 
partie du territoire 

�ƒ Faible couverture géographique de 
la plupart des réseaux de transports 
collectifs urbains (ville centre) 

�ƒ Offres partielles et fragmentées, 
faible desserte dans les espaces 
périurbains 

�ƒ Saturation en gare de Creil 

�ƒ Une partie du territoire à dominante 

périurbaine et rurale, avec des 
difficultés de mobilité, surtout pour 
les non motorisés 

�ƒ Congestion des routes aux heures 

de pointe, avec un impact sur la 
qualité de vie, pollution liée au 
transport 

�ƒ Difficultés de recrutement pour les 

�ê�%�K���,�~�ê�a�N�T�Ù �ê�\�Ù �æ�	�ÿ�ÿ�	�à�a���\�ë�T�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù �Õ�Ù
���Í�ê�%�K���,�	�Ù �K�,�a�N�Ù ���ê�T�Ù �%�ë�&�Ã���ê�T�Ù
périurbains 

�ƒ �š�&�ê�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N�Ù�æ�ë���N�Ã�æ�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù
territoire 

�ƒ Une population sensible avec un 

taux de chômage élevé 
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Opportunités Menaces 

�ƒ Réseaux urbains en développement 
(Le Bus) ou en restructuration 
�º�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�» 

�ƒ Projets qui pourront renforcer 

l'attractivité des pôles, notamment 

aux abords des gares, un potentiel 
�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�T�Ã�&�\�ë�©�Ù�æ�a�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù
�æ�ê�Ù�w�	�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 

�ƒ Arrivée de la ligne TGV et du barreau 
Roissy - �„�	�à�Ã�N�æ�	�ê�©�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù
LOM, réflexions sur la gouvernance  

�ƒ Projets de doublement ou 

sécurisation des routes 
structurantes, requalification des 
axes en traversée des espaces 
urbains 

�ƒ �•�N�Ã�&�T�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�º�<�Ã�N�ê�Ù�à�J�a�N�Ù
�æ�Í�Ã�������,�Ù�ê�\�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�»�Ù�ê�\�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù
du Clermontois 

�ƒ Plusieurs PCAET en cours 
�æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�& 

�ƒ Révision des SCOT du SMBCVB et de 

la CCPOH 

�ƒ �‡�ë�ÿ���ê�}�	�,�&�Ù �T�a�N�Ù ���Í�Ã�æ�,�Ktion de la 

compétence mobilité de certains 
�'�„���E�Ù�º�����X�¯�#�©�Ù�����„�e�B�¬�» 

 

 

 

�ƒ Projets pouvant renforcer la 
saturation des routes si rien n'est 
fait pour les autres modes  

�ƒ Développement attendu sur le 

territoire et les territoires voisins, 

pouvant accroitre les difficultés de 
circulation 

�ƒ Renforcement de la dépendance vis-

à-vis des territoires extérieurs, un 
�N�	�T�M�a�ê�Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�\�ê�N�Ù���Í�,�K�K�,�N�\�a�&�	�\�ë�Ù�æ�a�Ù�•�<�¯�Ù
et des projets phares 

�ƒ Artificialisation croissante des sols 

avec une population en 
augmentation 
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���æ�ë�M�a�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Íoffre et la demande de déplacements 

Niveau de réponse des transports collectifs aux principaux axes de demande 

�#�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�a�Ù �æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�©�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù �ê�\�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�&�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �,�&�\�Ù �ë�\�ë�Ù
analysées de manière détaillée. Ces deux informations ont été crois ées pour 
déterminer le niveau de réponse des transports collectifs aux princ ipaux axes de 
demande. La carte ci-dessous montrer les liaisons empruntées plus de 1 000 fois par 
jour (tous modes confondus) et le niveau de desserte des transpor ts collectifs sur 
ce s liaisons. Cela permet de faire ressortir les axes sur lesquels un re nforcement de 
���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�}�	�T�\�Ã�&�\�ê�Ù �º�ê�&�Ù ���Ã�a�&�ê�»�Ù �,�a�Ù �a�&�ê�Ù �à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�Ù �º�ê�&�Ù �ß���ê�a�»�Ù �T�,�&�\�Ù �Õ�Ù
envisager. 

 

Carte 17 : Niveau de réponse des transports collectifs aux principaux axes de demande 
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�„�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù�Ã�}�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�\�N�Ã�&�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T 

�X�Ã�Ù�à�,�&�ÿ�N�,�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù�ê�\�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù�æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù���ê�T�Ù�Ã�}�ê�T�Ù
�T�a�N�Ù ���ê�T�M�a�ê���T�Ù �a�&�ê�Ù �Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�&�Ùtransports collectifs permettrait de 
répondre à un nombre important de déplacements quotidiens. La carte ci -dessous 
met en évidence les améliorations à apporter. 

Dans la plupart des cas, le besoin porte sur un renforcement de la  desserte. La 
desserte en transports collectifs est alors déjà existante, mais c es caractéristiques 
(en particulier son amplitude horaire et sa fréquence), ne per mettent pas de 

�N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù�,�K�\�	�%�Ã���ê�Ù�Ã�a�}�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�¨�Ù���Í�ê�T�\�Ù�K�Ã�N�Ù�ê�}�ê�%�K���ê�Ù���ê�Ù�à�Ã�T�Ù�K�,�a�N�Ù
la plupart des destinations au départ de Senlis, ou entre Clermont et le sud du Pays 
Clermontois. Entre Creil et le Parc Alata (à Verneuil- en -�B�Ã���Ã�\�\�ê�»�©�Ù���Í�'�}�K�N�ê�T�T�Ù�����Ã�\�Ã�Ù���,�a�ê�Ù
un rôle important pour les salariés du site. Sa desserte pour rait toutefois être 
améliorée, notamment en te �N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�,�%�ß�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�T�T�Ã���ê�T�Ù�K�Ã�N�Ù���,�a�N�Ù�º�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�©�Ù�’�Ù
allers- �N�ê�\�,�a�N�T�Ù�M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�T�»�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�Ã�%�K���	�\�a�æ�ê�Ù���,�N�Ã�	�N�ê�Ù�º�K�N�ê�%�	�ø�N�ê�Ù�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù�Ã�a�Ù�„�Ã�N�à�Ù�����Ã�\�Ã�Ù�Õ�Ù
7h49, dernier départ à 18h12). 

Les liaisons identifiées comme à créer sont celles pour lesquelles aucu ne solution 
de tra �&�T�K�,�N�\�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�Ù �N�ë���a���	�ê�N�Ù �&�Í�ê�T�\�Ù �K�N�,�K�,�T�ë�ê�Ù �K�,�a�N�Ù ���ê�Ù ���N�Ã�&�æ�Ù �K�a�ß���	�à�Ù �Ã���,�N�T�Ù �M�a�Í�a�&�Ù
besoin a été identifié. 
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Carte 18 �ª�Ù�„�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù�Ã�}�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T 

 

  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

52  

Enjeux de mobilité 

Les analyses menées au cours du diagnostic, ainsi que les enseig nements des 
tables rondes avec les acteurs locaux et les élus des intercommunalités, ont permis 
�æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�¨�Ù���ê�a�}-ci se 
déclinent selon 5 thématiques : aménagement du territoire, transport s collectifs et 
nouvelles solutions de mobilité, circulation et stationnement, dépla cements des 
salariés et transports de marchandises, et environnement. 

 

Aménagement du territoire : répondre aux besoins des secteurs périurbains et 
regroupe �N�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�ÿ�a�\�a�N�ê�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

 

Carte 19 �ª�Ù�'�&���ê�a�}�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 
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Transports collectifs : désaturer la gare de Creil, répondre aux gr ands axes de 
demande et améliorer ���Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë 

 

Carte 20 : Enjeux en termes de transports collectifs 
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Circulation et stationnement : réduire la saturation, pac ifier les traversées de 
secteurs urbains, réduire la pression dans les centres-villes et les gares  

 

Carte 21 : Enjeux en termes de circulation 
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Carte 22 : Enjeux en termes de stationnement 
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Déplacements et économie �ª�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�©�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���ê�T�Ù
conditions de livraisons, optimiser les itinéraires des poids lourds 

 

Carte 23 : Enjeux en termes de déplacements des salariés et transport de marchandises 
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Environnement �ª�Ù �a�&�Ù�K�Ã�\�N�	�%�,�	�&�ê�Ù�&�Ã�\�a�N�ê���Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù �N�	�à���ê�Ù�M�a�Í�	���Ù �ê�T�\�Ùnécessaire 
de préserver  

�X�ê�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K�Ã�\�N�	�%�,�	�&�ê�Ù�&�Ã�\�a�N�ê���Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù�N�	�à���ê�Ù�ê�\�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�Õ�Ù
ce titre, de nombreux espaces protégés. Le territoire est partiellement concerné par 
le Parc Naturel Régional Oise-Pays de France sur les communes du  Sud Est, 
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���������Ù�M�a�Í�	���Ù�à�,�a�w�N�ê�Ù�ê�&�\�	�ø�N�ê�%�ê�&�\�¨ 

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents sur le territoire (Marais 
de Sacy- le -�<�N�Ã�&�æ�©�Ù �^�Ã�T�T�	�ÿ�T�Ù �;�,�N�ê�T�\�	�ê�N�T�Ù �æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê�©�Ù �æ�ê�Ù �����Ã�&�\�	�����~�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�'�N�%�ê�&�,�&�w�	�����ê�©�Ù
���,�\�ê�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê �Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù���,�\�ê�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�¯�Ã�����ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í���a�\�,�%�&�ê�»�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù�•�Ù
Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) a u sud du territoire 
(Massif des 3 Forêts et Bois du Roi et Marais de Sacy). 

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF I et II. Les 
�¿�_�E�'�;�;�Ù�&�ê�Ù�à�,�&�T�\�	�\�a�ê�&�\�Ù�K�Ã�T�Ù�a�&�ê�Ù�K�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�N�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�Ù�%�Ã�	�T�Ù�T�,�&�\�Ù�N�ë�w�ë���Ã�\�N�	�à�ê�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù
intérêt biologique, et peuvent constituer un indice à prendre en  compte dans les 
aménagements et projets. 

Carte 24  : Principaux enjeux environnementaux (milieux naturels) présents sur le territoire 
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���Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�Ù �•�~�&�æ�	�à�Ã�\�Ù �^�	�}�\�ê�Ù �æ�a�Ù ���Ã�T�T�	�&�Ù ���N�ê�	�����,�	�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù
Vallées Bréthoise 

Principaux enseignements du diagnostic 

Des perspectives majeures de développement  

Une dynamique soutenue 

�X�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���Ù �Ã�Ù �à�,�&�&�a�Ù �æ�Íimportantes extensions urbaines récentes à 
�w�,�à�Ã�\�	�,�&�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù�ê�\�Ù�à�,�%�%�ê�N�à�	�Ã���ê�T�Ù�º�¿�,�&�ê�Ù�æ�ê Saint-

�^�Ã�}�	�%�	�&�©�Ù �„�Ã�N�à�Ù �����Ã�\�Ã�¬�»�¨�Ù ���Ù �à�ê�����ê�T-�à�	�©�Ù �T�Í�Ã���,�a�\�ê�Ù �a�&�Ù �ë�\�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�Ù �Õ�Ù �w�,�à�Ã�\�	�,�& 
résidentielle sous forme diffuse et de lotissements, notamment en en trée de ville, 
aux abords du �à�J�a�N �æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�¨  

Les documents de planification annoncent un renforcement de la  plupart des 
�K�,���Ã�N�	�\�ë�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�ê�&�Ù�Ã�w�Ã�&�\�Ù���ê�Ùnoyau urbain de l �Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù
���N�ê�	���¨�Ù�X�ê�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Í���������,�©�Ù�à�,�&�T�	�T�\�Ã�&�\�Ù�Õ�Ù�æ�ê�&�T�	�ÿ�	�ê�N�Ù���ê�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�Ù
la gare de Creil (logements, �ß�a�N�ê�Ã�a�}�©�Ù �ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T�¬�», constitue le projet urbain 
�%�Ã���ê�a�N�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�¨�Ù�#�ê�T�Ù�K�N�,���ê�\�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T de taille plus modérée, notamment 
aux abords des gares (Montataire, Saint-Leu- �#�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\�»�Ù�,�a�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�,���ê�\�T�Ù�æ�ê�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù
�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�º�^�,���&�ê�w�	�����ê�»�Ù�w�ê�N�N�,�&�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù���ê�Ù���,�a�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�N�,�à���Ã�	�&�ê�T�Ù�Ã�&�&�ë�ê�T�¨ 

 

Une forte attractivité  

�X�Ã�Ù�ÿ�,�N�\�ê�Ù�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�ê�}�ê�N�à�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�E���ê-de -France, 
�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù���Í�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���	�Ã�	�T�,�&�Ù�‡�,�	�T�T�~�Ù�Â Picardie, 
devraient influencer le développement urbain 
dans les années à venir, en particulier dans le 
noyau urbain (Creil, Montataire, Nogent-sur-
Oise, Villers-Saint-Paul) .  

 

  

318 980 déplacements 

sont réalisés chaque jour les 
habitants du SMBCVB.  
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Des conditions de mobilité à améliorer 

Flux de déplacement 

Les habitants du SMBCVB réalisent 318 980 déplacements par jour, s oit 3,80 
�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�K�Ã�N�Ù���,�a�N�Ù�K�Ã�N�Ù�K�ê�N�T�,�&�&�ê�Ù�º�à�,�&�\�N�ê�Ù�‘�©�–�’�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù
Oise). Parmi ces déplacements, 84% restent dans le Sud Oise, 11% sont réalisés en 
���	�ê�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Í�ê�}�\�ë�N�	�ê�a�N�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù4% sont réalisés en �\�	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ê�}�\�ë�N�	�ê�a�N�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù
Oise. 

De plus, le territoire du SMBCVB �ê�T�\�Ù�Õ�Ù���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù303 578 déplacements par jour. 
���ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�T�ê�Ù�N�ë�K�Ã�N�\�	�T�T�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù�T�a�	�w�Ã�&�\�ê�Ù�ª�Ù�•�•�•�Ù�“�•�“�Ù�º�•�“���»�Ù�Õ�Ù���Í�	�&�\�ë�N�	�ê�a�N�Ù
su SMBCVB, 57 878 (19%) en lien avec un autre EPCI �æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�•�–�Ù�•�–�”�Ù�º�”���»�Ù�ê�&�Ù
���	�ê�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Í�ê�}�\�ë�N�	�ê�a�N�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�¨ 

�„���a�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�	�ê�N�T�Ù�º�‘�“���»�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�T�,�&�\�Ù���	�ë�T�Ù�Ã�a�Ù�\�N�Ã�w�Ã�	���Ù�,�a�Ù�Ã�a�}�Ù
études. Une grande partie des déplacements est effectuée pour des motifs liés aux 
achats, aux démarches administratives, aux visites ou aux lois irs divers. 

 

Carte 25 : Déplacements sur  le territoire du SMBCVB 
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Flux de déplacements en voiture 

Les habitants du SMBCVB réalisent 173 886 déplacements pour jour en voiture, soit 
54% �æ�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù�X�Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�ê�T�\�Ùsignificatif, y compris 
sur des liaisons courtes entre les pôles urbains du territoi re : 36% des déplacements 
de moins de 2 km sont réalisés en voiture. 

 

Carte 26 : Déplacements en voiture sur  le territoire du SMBCVB 
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Flux de déplacements en transports collectifs 

33 655 déplacements sont réalisés chaque jour en transports collectifs, soit 10,5 % 
�æ�ê�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù �X�Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �ê�T�\�Ùplus élevé 
�æ�Ã�&�T�Ù���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ùque dans les autres territoires du Sud Oise. 

 

Carte 27 : Déplacements en transports collectifs sur  le territoire du SMBCVB 
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Desserte multimodale 

Creil bénéficie de la meilleure desserte multimodale du Sud Oise, notammen t avec 
une desserte en transports collectifs urbains, interurbains et ferrov iaire. En tant 
�M�a�ê�Ù �à�ê�&�\�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ë�\�,�	���ê�Ù �ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�©�Ù �ê�����ê�Ù �ê�T�\�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�w�	�ê�Ù �K�Ã�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù ���	���&�ê�T�Ù
ferroviaires desservant le Sud Oise (5 lignes de TER et 1 ligne de RER) . La desserte 
�T�Í�ê�T�\�Ù�w�a�ê�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ë�ê�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�—. �X�Ã�Ù�ÿ�N�ë�M�a�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�T�\�Ù�æ�,�&�à�Ù
très importante . �X�ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �æ�Í�,�a�w�ê�N�\�a�N�ê�Ùdu barreau ferroviaire « Roissy Picardie », 
intégrant une desserte de la gare de Creil par le TGV entre Amiens et Roiss y, est 

prévu pour 2025. Les autres gares du territoire présente nt  un niveau de desserte 
ferroviaire moins important, mais qui reste significatif, notam ment celles de la 
CCLVD, desservies par les trains de la ligne Paris �Â Amiens. Toutefois, ces gares 
�T�,�a�ÿ�ÿ�N�ê�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�\�N�ø�T�Ù�ÿ�Ã�	�ß���ê�Ù�,�a�Ù�Ã�ß�T�ê�&te par des lignes de bus urbaines ou 
par des lignes de car interurbaines depuis leurs �K�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�¨  

 

���&�Ã���~�T�ê�Ù�à�,�%�K�Ã�N�ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 
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Desserte en transports collectifs urbains 

�X�Í�����•�e�Ù �ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �K�Ã�N�Ù �a�&�Ùréseau de transports collectifs urbain 
intercommunal . En lien avec ���Ã�Ù �ÿ�a�T�	�,�&�Ù �N�ë�à�ê�&�\�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�&�à�	�ê�&�&�ê�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù
�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�&�à�	�ê�&�&�ê�Ù���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���,�%�%�a�&�ê�T�Ù�„�	�ê�N�N�ê�Ù�•�a�æ�Ù
Oise, ce réseau consiste en un regroupement des réseaux desservan t chacun de 
ces territoires . �•�Ã�&�æ�	�T�Ù �M�a�Í�	���Ù �,�ÿ�ÿ�N�ê�Ùun niveau de desserte très élevé dans le noyau 
urbain, il se caractérise par un  niveau de desserte �K���a�T�Ù�ÿ�Ã�	�ß���ê�Ù�Õ�Ù���Í�,�a�ê�T�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù
�º�T�ê�à�\�ê�a�N�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}-PSO).  

Ce réseau a été restructuré en 2021, afin de fusionner les deux a nciens réseaux, 
d �Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���Ã�Ù�w�	�\�ê�T�T�ê�Ùcommerciale des lignes principales (lignes A et B), d �Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù
la desserte de la gare et enfin �æ�ê�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T et des 
quartiers prioritaires de la ville. Le nouveau réseau urbain de l'ACSO dessert 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ùquartiers prioritaires de la ville : Les Hauts de Creil à Creil, les  
�^�Ã�N�\�	�&�ê�\�T�Ù�Õ�Ù�^�,�&�\�Ã�\�Ã�	�N�ê�©�Ù���ê�T�Ù�‡�,�à���ê�N�T�Ù�X�Í�e�ß�	�ê�N�Ù�·�Ù�<�N�Ã�&���ê�T-Coteaux à Nogent-Sur-Oise 
et Bellevue / Belle-Visée à Villers-Saint-Paul. 

Au contraire, la CCLVD reste exclusivement desservie par le réseau  routier régional , 
souvent inadapté aux déplacements pendulaires. Les deux principaux bes oins de 
ce territoire, qui sont le rabattement vers les gares et les dépl acements vers le 
noyau urbain de Creil, ne sont que très partiellement satisfaits par le réseau 
interurbain. 
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Carte 28 �ª�Ù�‡�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e 

 

Source �ª�Ù���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù���N�ê�	���Ù�T�a�æ�Ù�e�	�T�ê, 2022 
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Vulnérabilités en termes de mobilité 

Une partie de la ville de Creil et la ville de Nogent se caract érisent par un niveau de 
vulnérabilité faible, en raison de la très bonne desserte en transports  collectifs 
(réseau STAC, réseau �ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�»�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù ���Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �K���a�T�Ù �ÿ�Ã�	�ß���ê�Ù �M�a�ê�Ù ���Ã�Ù
moyenne. Les ménages de ces secteurs sont donc peu vulnérables a ux impacts 
négatifs de la voiture (actuels ou potentiels) car la plupa rt des déplacements 
�K�,�a�N�N�Ã�	�ê�&�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�N�ë�Ã���	�T�ë�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�%�ê�&�\�Ù�M�a�Í�ê�&�Ù�woiture. 

�•�a�N�Ù���ê�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù�æ�a�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�à�ê�&�\�N�Ã���©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�ê�}�Ù�„�•�e�©�Ù�Õ�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�Ù�ê�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�&�,�N�æ�Ù
du Liancourtois, la vulnérabilité est plutôt intermédiaire, car il existe quelques 
offres en transports collectifs sur ces territoires (ex : lignes du réseau STAC 
d �ê�T�T�ê�N�w�Ã�&�\�Ù���Í�ê�}�Ù�„�•�e�Ù�,�a�Ùprésence de la ���Ã�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�»�¨�Ù�•�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�©�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù
voiture reste majoritaire. Certains de ces déplacements pourrai ent être réalisés en 
�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�æ�Í�,�i�Ù���Ã�Ù�w�a���&�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù�	�&�\�ê�N�%�ë�æ�	�Ã�	�N�ê�¨ 

Pour finir, le sud du Liancourtois est identifié comme un sect eur à forte vulnérabilité, 
notamment en raison de la faible desserte en transports collecti fs et de la très forte 
�	�&�\�ê�&�T�	�\�ë�Ù�æ�Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�º�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���	���,�%�ë�\�N�Ã���ê�Ù�K�Ã�N�à�,�a�N�a�ê�Ù�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�»�¨�Ù�„�,�a�N�Ù
cette partie du territoi �N�ê�©�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�%�ê�&�\�Ù�M�a�Í�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù
semble très difficile, voire souvent impossible. Les ménages de ce sec teur sont 
�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�æ�ë�K�ê�&�æ�Ã�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù���ê�a�N�T�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�a�N�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�T�¨ 
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Carte 29 : Vul �&�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�T�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

 

 

Covoiturage 

Le territoire du SMBCVB ne compte aucune aire de covoitur age officielle et 
aménagée. Des pratiques spontanées existent toutefois à Liancourt , montrant un 
besoin dans cette partie du territoire. 

De �K���a�T�©�Ù �K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�Ù �Ã�~�Ã�&�\�Ù �Ã�æ���ë�N�ë�Ù �Õ�Ù �a�&�Ù �T�ê�N�w�	�à�ê�Ù �æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù
organisé (porté par le PNR), les stations de ce service sont en cours  de déploiement 
sur le territoire. 
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Itinéraires cyclables 

Les habitants du SMBCVB réalisent 0.5% de leurs déplacements à vélo.  Il a toutefois 
été identifié un potentiel de développement de ce mode, notamment dans le noyau 
�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ê�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�K�ë�N�	�K���ë�N�	�M�a�ê�T�¨ 

Creil sera bientôt intégré au réseau cyclable structurant du Sud  Oise via le 
développeme �&�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�•�N�Ã�&�T�Í�e�	�T�ê�¨ �X�Í�����•�e développe des projets de création et de 
prolongement de pistes cyclables, en particulier entre Creil et les autres centralités 
du territoire (ex �ª�Ù�^�,�&�\�Ã�\�Ã�	�N�ê�»�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�T�,�&�Ù�T�à���ë�%�Ã�Ù�æ�ê�Ù
circulations douc es (2013). Ce schéma sera prochainement révisé pour y intégrer  le 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}-PSO. 

 

Transport de marchandises 

Le SMBCVB compte certaines des plus importantes zones économiques du Sud  
Oise, notamment le Parc Alata, la zone commerciale de Saint  Maximi n ou encore le 
�K�Ã�N�à�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�æ�ê�T�Ù�^�Ã�N�à���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�¨�Ù�•�,�a�\�ê�T�Ù�à�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�ß�,�&�&�ê�Ù
accessibilité routière, en particulier grâce aux routes départ ementales qui les 
desservent. �'�����ê�T�Ù�T�,�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�ÿ���a�}�Ù�æ�ê�Ù�K�,�	�æ�T�Ù���,�a�N�æ�T�Ùsignificatif sur le territoire. 
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Environnement et mobilité 

Biodiversité 

Le territoire est partiellement concerné par le Parc Naturel Régi onal Oise-Pays de 
France sur les communes de Creil et Saint Maximin. 

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents  sur le territoire (Coteaux 
�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���»�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�Í�a�&�Ù�¿�,�&�ê�Ù�E�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�Ù���,�&�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù
Oiseaux (ZICO), le Marais de Sacy , à proximité de Liancourt. 

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF I et II.  

���,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ê�T�K�Ã�à�ê 

�'�&�\�N�ê�Ù�•�Ž�•�•�Ù�ê�\�Ù�•�Ž�•�“�©�Ù���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù���N�ê�	���Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ê�T�\�Ù���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�Ù�æ�a�ÙSud Oise 
�M�a�	�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�Ù���Í�	�&�æ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù���ê�Ù�K���a�T�Ù�ë���ê�w�ë�Ù�º�“ logements pour 1 000 habitants), 
suivie de près par la CC Liancourtois Vallée Dorée. Pour ces deux  EPCI, la 
�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù�ê�T�\�Ù�ê�&�Ù�Ã�a���%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�¨�Ù�X�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�T�Í�ê�T�\�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù
�æ�ë�w�ê���,�K�K�ë�ê�Ù���ê�Ù���,�&���Ù�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�}�ê�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�Ù�Â ���N�ê�	���Ù�ê�\�Ù���ê�Ù���,�&���Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�%�Ãis 
�T�Í�ê�T�\�Ù �\�N�,�a�w�ë�ê�Ù �à�,�&�ÿ�	�&�ë�ê�Ù �K�Ã�N�Ù ���Ã�Ù �K�N�ë�T�ê�&�à�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �à�,�\�ê�Ã�a�}�Ù �ß�,�	�T�ë�T�Ù �M�a�	�Ù �,�&�\�Ù �K�N�ë�T�ê�N�w�ë�Ù �a�&�Ù
caractère naturel à un territoire industriel.  

�„�,�����a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N 

�X�ê�T�Ù �ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�Ù �T�,�&�\�Ù �ÿ�,�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �%�Ã�N�M�a�ë�ê�T�Ù �K�Ã�N�Ù ���ê�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�Ù �	�&�æ�a�T�\�N�	�ê��, à 
���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�T�Ù�æ�Íentre 30 et 60% aux émissions de SO2, COVNM, PM2.5 et 
PM10, ainsi que par le transport routier , �Õ�Ù���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�T�Ù�æ�Íentre 32 et 33% 
aux émissions de PM2.5 et PM10 et de 45% aux émissions de NOx. 

Les émissions de la CC Liancourtois Vallée Dorée sont domi nées par le secteur 
résidentiel , �Õ�Ù ���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù �æ�ê�Ù �à�,�&�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�T �æ�Íentre 30 et 55% aux émissions de SO2, 
COVNM, PM2.5 et PM10, ainsi que par le transport routier , �Õ�Ù ���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù �æ�ê�Ù
contributions �æ�Íentre 32 et 36% aux émissions de PM2.5 et PM10 et de 67% aux 
émissions de NOx. 

Gaz à effet de serre 

�X�ê�T�Ù �ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù �æ�ê�Ù �<�'�•�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�Ù �N�ê�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�&�\�Ù �’�“�”�Ù �•�‘�–�Ù �\���e�•�ê�M�Ù �\�,�a�T�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù
�à�,�&�ÿ�,�&�æ�a�T�¨�Ù �X�Ã�Ù �K�Ã�N�\�Ù �æ�a�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�Ù �N�,�a�\�	�ê�N�Ù �ê�T�\�Ù �æ�Í�ê�&�w�	�N�,�&�Ù �•�–��, avec 127 808 tCO2eq, 
représentant environ 1,5 tonne/an/habitant.  

Les émissions de GES de la CC Liancourtois Vallée Dorée représente nt 92 747 
�\���e�•�ê�M�Ù�\�,�a�T�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�à�,�&�ÿ�,�&�æ�a�T�¨�Ù�X�Ã�Ù�K�Ã�N�\�Ù�æ�a�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�Ù�N�,�a�\�	�ê�N�Ù�ê�T�\�Ù�æ�Í�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�•��, avec 
43 215 tCO2eq, représentant environ 1,84 tonne/an/habitant.  

Pour les deux EPCI, les véhicules personnels dominent ces émiss ions , avec près de 
70 % de la part des GES du secteur transport. 
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Synthèse des enjeux de mobilité 

A travers une analyse complète et multimodale des conditions de mo bilité sur le 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù ���ê�Ù �æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù �Ã�Ù �K�ê�N�%�	�T�Ù �æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù ���ê�T�Ù �ê�&���ê�a�}�Ù�Ã�a�}�M�a�ê���T�Ù�æ�,�	�\�Ù �N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù ���ê�Ù
PDU en matière de déplacement, mais aussi en lien avec le développement ur bain. 

 

Aménagement, urbanisme et mobilité 

�ƒ �^�	�ê�a�}�Ù�N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù�Ã�a�}�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�K�ë�N�	�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�à�J�a�N�Ù

�æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�© 

�ƒ Densifier et diversifier les activités aux abords des gares, 

�ƒ Réduire la circulation dans la traversée des secteurs urbains, intégrer les 
impacts de la circulation sur la santé et la qualité de vie dans la conception 
des projets urbains, 

�ƒ Améliorer les conditions de déplacement à pied et à vélo dans les prin cipales 
traversée �T�Ù�æ�a�Ù�à�J�a�N�Ù�æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù���ê�Ù���,�&���Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�æ�a�ÙThérain 
et de la Brèche, 

�ƒ Réduire les déplacements liés aux achats périurbains en développant l es 
commerces de proximité dans les centres-villes. 

 

Transports collectifs, gares et solutions innovantes 

�ƒ Réorganiser les rabattements en transports collectifs vers la gare de Creil, 
améliorer la desserte vers les gares complémentaires du territoire, 

�ƒ Améliorer le maillage en transports collectifs entre les secteurs préu rbains 
�ê�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�ß�Ã�T�T�	�&�T�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�T�Ù�æ�ê�Ù�•�ê�&���	�T�Ù�ê�\�Ù�����ê�N�%�,�&�\�© 

�ƒ Améliorer les correspondances et mieux accueillir les modes actifs à l a gare 
�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�&�Ù�Ã�&�\�	�à�	�K�Ã�&�\�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�© 

�ƒ Communiquer sur les solutions innovantes existantes et les dév elopper dans 

les secteurs périurbains. 

 

Circulation et stationnement 

�ƒ �^�ê�&�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�N�ë�ÿ���ê�}�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�ê�&�Ùstationnement aux gares afin de répondre 
à la demande tout en rééquilibrant les flux entre les gares, 

�ƒ Réduire les difficultés de circulation sur le contournement et les p énétrantes 

de Creil, 
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�ƒ Requalifier les traversés de villes pour renforcer leur statut loc al et limiter les 

�à�,�&�ÿ���	�\�T�Ù�æ�Í�a�T�Ã���ê�T�©�Ù�Ã�K�Ã�	�T�ê�N�Ù���Ã�Ù�à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�w�,�	�ê�T�Ù���,�à�Ã���ê�T�© 

�ƒ Réinterroger la place de la voiture en ville et plus largement, la fonction des 
espaces publics. 

 

Mobilité des salariés et des élèves, transport de marchandises 

�ƒ Renforcer l �Ã�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ê�%�K���,�	�©�Ù �Ã�w�ê�à�Ù �a�&�ê�Ù �Ã�\�\�ê�&�\�	�,�&�Ù

particulière à la mobilité innovante, 

�ƒ Renforcer la capacité routière des grands axes, poursuivre le 
réaménagement des échangeurs, apaiser les voies locales et y r éduire le 
trafic de poids lourds, 

�ƒ Améliorer les conditions de déplacement aux abords des établissements 
scolaires, garantir des trajets en cars plus directs, 

�ƒ Améliorer les conditions de livraison dans les principaux centres vill es et 
�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�©�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù�K���a�T adaptés aux contextes 
urbains. 
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Vision prospective de la mobilité 

Panorama des grandes tendances dimensionnantes pour la 
mobilité de demain 

Démographie et dynamiques de population 

�X�Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�Ù�ê�T�\�Ù���Í�a�&�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù�w�Ã�N�	�Ã�ß���ê�T�Ù�æ�	�%�ê�&�T�	�,�&�&�Ã�&�\�ê�T�Ù�ê�&�Ù
matière de transport et de mobilité. La corrélation presque mécanique entr e une 
hausse de population et la hausse de la demande de transport et de mobilité est 
vérifiée historiquement et dans toutes les régions.  

Malgré un ralentissement dû à une baisse des naissances et une  hausse des décès, 
la population continue d'augmenter en France, notamment chez l es plus de 65 ans. 
A 2050, la population française pourrait ainsi atteindre 74 m illions de personnes 
�º�E�_�•�'�'�»�©�Ù�a�&�ê�Ù�Ã�a���%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�M�a�ê�Ù���ê�Ù�K�Ã�~�T�Ù�æ�ê�w�N�Ã�Ù�Õ�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�T�K�ë�N�Ã�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�w�	�ê�Ù �Â 
90,3 ans pour les femmes en 2050, et 86,8 ans pour les hommes �Â �ê�\�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù�æ�ê�Ù
�%�	���N�Ã�&�\�T�Ù�w�ê�&�a�T�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�K�Ã�~�T�©�Ù�T�Ã�&�T�Ù�,�a�ß���	�ê�N�Ù�a�&�Ù�\�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�ë�à�,�&�æ�	�\�ë �M�a�ê�Ù���Í�E�&�T�ê�ê�Ù�ê�&�w�	�T�Ã���ê�Ù
stable. 

Dans cette perspective haussière, les seniors occupent donc une place centrale, ce 
�M�a�	�Ù�&�ê�Ù�%�Ã�&�M�a�ê�N�Ã�Ù�K�Ã�T�Ù�æ�Í�	�%�K�Ã�à�\�ê�N�Ù�w�,�	�N�ê�Ù�N�ë�w�,���a�\�	�,�&�&�ê�N�Ù���ê�T�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù
mobilité. Au sein de cette population vont apparaître dès 2025-2030 des sous-

catégories très différentes : les jeunes seniors (60-74 ans) restero nt pour partie 
�Ã�à�\�	�ÿ�T�Ù �º�ê�&�w�	�N�,�&�Ù �•�“���Ù �æ�ê�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù �\�N�Ã�&�à���ê�Ù�æ�Í�Ì���ê�Ù�ê�&�Ù �•�Ž�‘�Ž�Ù �à�,�&�\�N�ê�Ù �•�Ù�Õ�Ù�‘���Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�»�Ù�«�Ù ���ê�Ù
troisième âge (75-84 ans) et le quatrième âge (plus de 85 ans) ser ont de plus en plus 
peuplés. Alors que la demande de transport et de mobilité classique (pend ulaire, en 
heures de pointes, etc.) sera nettement renforcée par la première catégorie,  les 
�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù�ê�\�Ù�à�,�&�\�N�Ã�	�&�\�ê�T�Ù�ê�&�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�ê�N�T�,�&�&�ê�Ù�æ�a�Ù�‘ème  et a fortiori du 4ème âge 
sont protéiformes : soins, loisirs, types de déplacements. Les différen ces selon les 
territoires vécus (rural, périurbain, centres urbains), seront également im portantes.  

�X�Í�a�&�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�ÿ�	�T�Ù�M�a�	�Ù�T�ê�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�Ù�T�ê�N�Ã�Ù�æ�,�&�à�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù�Ã�a�}�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù�T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�T 
�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�ê�&�Ù�K�ê�N�\�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�©�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�T�ê�&�	�,�N�T�Ù�w�	�w�Ã�&�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù
�K�ë�N�	�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�N�a�N�Ã���©�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù�,�i�Ù���Ã�Ù�æ�ë�K�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�a�\�,�%�,�ß�	���ê�Ù�ê�T�\�Ù�ÿ�,�N�\�ê�Ù�ê�\�Ù�,�i�Ù���ê�T�Ù

distances pour accéder aux services et commerces sont plus lon gues. La déprise 
de la conduite automobile peut y conduire à une immobilité brut ale, mais 
���Í�Ã�&�\�	�à�	�K�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�ê�T�\�Ù�	�&�T�a�ÿ�ÿ�	�T�Ã�&�\�ê�Ù�à���ê�‡�Ù���ê�T�Ù�T�ê�&�	�,�N�T�¨�Ù 

La diminution probable de leurs revenus (déjà 15% des plus de 60 an s font face à 
des difficultés financières et matéri �ê�����ê�T�»�©�Ù���Í�Ã�a���%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�	�T�\�Ã�&�à�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Ã�a�}�Ù
commerces et aux services, la diminution des relations sociales  et familiales et la 
dégradation des facultés physiologiques, cognitives et psychologiq ues avec 
���Í�Ã�w�Ã�&�à�ë�ê�Ù�ê�&�Ù�Ì���ê�Ù�º�%�Ã�N�à���ê�N�©�Ù�T�ê�Ù�K�N�,���ê�\�ê�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�\�ê�%�K�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�©�Ù�%�Ã�
�\�N�	�T�ê�N�Ù�T�ê�T�Ù
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�ë�%�,�\�	�,�&�T�¬�»�Ù �ÿ�,�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù �Ì���ë�ê�T�Ù �a�&�ê�Ù �K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�Ù �w�a���&�ë�N�Ã�ß���ê�Ù �ê�&�Ù �%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
mobilité.  

La caractérisation des trajets effectués par les personnes âgées et en particulier 
�æ�Í�a�&�Ù���N�Ã�&�æ�Ù�Ì���ê�Ù�%�,�&�\�N�ê�Ù�a�&�ê�Ù�ÿ�,�N�\�ê�Ù�N�ê�T�\�N�	�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Íaire de mobilité (la marche devient 
�Ã�	�&�T�	�Ù ���ê�Ù �Ï�Ù �æ�ê�N�&�	�ê�N�Ù �%�,�æ�ê�Ù �æ�	�T�K�,�&�	�ß���ê�Ù �Ð�Ù ���,�N�T�M�a�ê�Ù ���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�©�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �%�,�\�,�N�	�T�ë�ê�©�Ù
diminue - 39,7% des 75 ans et plus recouraient à la marche en mode principal en 
2008, INSEE).   

Une « spatialisation » des enjeux influant sur les politiques publiqu es de transport 
�ê�\�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�Í�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù �,�a�Ù �æ�ê�Ù �æ�ê�%�Ã�	�&�Ù �T�ê�%�ß���ê�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù �	�&�æ�	�T�K�ê�&�T�Ã�ß���ê�¨�Ù�X�ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù
périurbaines ou rurales nécessiteront une plus forte adaptabilité des offres de 
transport collectif ou de mobilités partagées et des approches plus inc lusives et 
solidaires.  

Paysage économique : renforcement des dynamiques de marché et apparit ion de 
nouveaux modèles 

�X�ê�Ù �%�Ã�N�à���ë�Ù �K�N�	�w�ë�Ù �\�ê�N�\�	�Ã�	�N�ê�Ù �à�,�&�\�	�&�a�ê�Ù �ê�\�Ù �à�,�&�\�	�&�a�ê�N�Ã�Ù �æ�ê�Ù �K�N�ê�&�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�%�K���ê�a�N�¨�Ù �'�&�Ù
�\�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�©�Ù���ê�T�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù�	�%�K���Ã�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�ê�&�\�N�ê�K�Nises se greffent sur les secteurs déjà 
�%�e�N�T�©�Ù�ê�\�Ù�&�Í�	�&�w�ê�T�\�	�T�T�ê�&�\�Ù�M�a�Í�Õ�Ù���Ã�Ù�%�Ã�N���ê�Ù���ê�T�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù�K�ë�N�	�K���ë�N�	�M�a�ê�T�¨�Ù�X�Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù
���Í�E���ê-de -�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�T�ê�N�Ã�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�\�,�a���,�a�N�T�Ù�K���a�T�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ù�Â 2035 et devrait générer 
une augmentation proportionnelle des flux correspondants, part iculièrement 

�	�%�K�Ã�à�\�Ã�&�\�ê�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�¨�Ù���,�&���a���a�ë�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�N�ê���Ã�\�	�w�ê�Ù�æ�ë�K�N�	�T�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�º�w�,�	�N�Ù
plus loin), dont la tendance se confirme, ce phénomène v iendra renforcer la 
pression sur le transport collectif lourd et les besoins de rabattement affére nts. 

Le paradigme économique actuel est cependant progressivement remis en  
�M�a�ê�T�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�ÿ�Ã�	�\�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�N�ë���N�ê�T�T�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�,�a�w�,�	�N�Ù�æ�Í�Ã�à���Ã�\�©�Ù�æ�Í�a�&�Ù�ë�K�a�	�T�ê�%�ê�&�\�Ù
toujours plus grand des ressources et de la pollution générée.  

Profitant de cette situation et des opportunités permises par les techn ologies de 
���Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�%�%�a�&�	�à�Ã�\�	�,�&�©�Ù �æ�ê�Ù �&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù �Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù �Â startups, GAFA ou 
NATU �Â sont entrés sur le marché, leurs offres venant concurrencer les acteurs 
traditionnels. Ils proposent de mettre en relation des utilisateur s, sur un modèle 
peer2peer, pour la fourniture de services avec la promesse de dépenser moi ns que 

chez les acteurs traditionnels du secteur. Dans le secteur de la mobilité, BlaBlaCar 
concurrence ainsi la SNCF sur les trajets longues distance, Dri vy / Getaround les 
���,�a�ê�a�N�T�Ù�\�N�Ã�æ�	�\�	�,�&�&�ê���T�©�Ù�š�ß�ê�N�Ù���ê�T�Ù�\�Ã�}�	�T�¨�Ù�;�Ã�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�%�ê�N���ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù�%�,�æ�ø���ê�T�©�Ù
les pouvoirs publics cherchent à en encadrer certains pans.  Par exemple, la Loi pour 
une République numérique de 2016 plafonne le nombre de jours de location par  
internet des résidences principales des particuliers. 

�#�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�%�,�æ�ø���ê�T�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù�	�T�T�a�T�Ù�æ�Ã�w�Ã�&�\�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�Ù�ê�\�Ù�T�,���	�æ�Ã�	�N�ê�Ù
�ê�\�Ù �æ�a�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�a�N�Ã�ß���ê�Ù �T�Í�	�&�T�\�Ã�����ê�&�\�Ù �Ã�a�T�T�	�Ù �K�N�,���N�ê�T�T�	�w�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�a�Ù �à�/�\�ë�Ù �æ�ê�Ù
���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�à���Ã�T�T�	�M�a�ê�Ù:  
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�ƒ �X�Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�à�	�N�à�a���Ã�	�N�ê�Ù�Ã�Ù�ÿ�Ã�	�\�Ù�T�,�&�Ù�ê�&�\�N�ë�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù���,�	�Ù�ÿ�N�Ã�&�ã�Ã�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�“�Ù�º�X�,�	�Ù�æ�ê�Ù

transition énergétique - �X�•�'���¯�»�Ù�%�Ã�	�T�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù�&�Í�Ã�w�Ã�	�ê�&�\�Ù�K�Ã�T�Ù
attendu pour développer de nombreux projets selon ce modèle : en 2016, elle  
représentait déjà 800 00 �Ž�Ù�ê�%�K���,�	�T�Ù�ê�&�Ù�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�T�,�	�\�Ù�‘���Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�����,�ß�Ã���¨�Ù�#�Ã�&�T�Ù
sa feuille de route économie circulaire (FREC), le gouvernement fixe comme 
�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù���Ã�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�“�Ž�Ž�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù�ê�%�K���,�	�T�Ù�T�a�K�K���ë�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�Õ�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨ 

�ƒ �X�Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�a�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ê�Ù�ê�T�\�Ù�æ�ê�Ù�K���a�T�Ù�ê�&�Ù�K���a�T�Ù�T�,�����	�à�	�\�ë�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�Ù2017, 1/3 des Français 
ont eu recours à des pratiques collaboratives non marchandes. 

�ƒ �X�Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�&�Ã���	�\�ë�Ù�ë�%�ê�N���ê�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�º�•�·�‘�Ù�æ�ê�T�Ù�;�N�Ã�&�ã�Ã�	�T�Ù�T�ê�Ù�æ�	�T�ê�&�\�Ù

prêts à partager des objets plutôt que de les posséder) et se développe aus si 
depuis plusieurs années dans les services aux entreprises.  

�X�ê�T�Ù�&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù�%�,�æ�ø���ê�T�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�ê�&�\�Ù���Í�ë�%�ê�N���ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù�ÿ�,�N�%�ê�T�Ù
de services de mobilité. Cette tendance relativement forte depuis une quinz aine 
�æ�Í�Ã�&�&�ë�ê�T�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�ê�Ù ���ê�Ù �æ�ë�K���,�	�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �&�,�%�ß�N�ê�a�T�ê�T�Ù �T�\�Ã�N�\-up s ou entreprises 
innovantes dans le domaine des mobilités collaboratives et par tagées impliquent 
�M�a�Í�a�&�ê�Ù �K�Ã�N�\�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�Ù �ê�T�\�Ù �T�a�T�à�ê�K�\�	�ß���ê�Ù �æ�ê�Ù �%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù �,�à�à�Ã�T�	�,�&�&�ê�����ê�Ù�,�a�Ù �K���a�T�Ù
�N�ë���a���	�ø�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �&�Í�ê�%�K�N�a�&�\�ê�N�Ù �&�	�Ù ���ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �&�	�Ù ���ê�T�Ù �w�ë���	�à�a���ê�T�Ù �	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê��s 
motorisés.  

En milieu urbain, une offre de mobilité individuelle se développe très fortem ent 

depuis quelques années. Après le scooter et le vélo, en 2018, les villes fr ançaises ont 
vu arriver dans leurs rues les trottinettes électriques en free-flo ating. Ces modes de 
déplacement divers et croissants interpellent directement la gou vernance des villes 
�ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù ���ê�T�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù �K�a�ß���	�à�T�©�Ù �æ�ê�Ù �%�î�%�ê�Ù �M�a�ê�Ù ���Ã�Ù
répartition des espaces réservés aux transports. 

En milieu rural, aucune solution de m �,�ß�	���	�\�ë�Ù�&�Í�ê�T�\�Ù�ê�&�à�,�N�ê�Ù�w�ë�N�	�\�Ã�ß���ê�%�ê�&�\�Ù�K�Ã�N�w�ê�&�a�ê�Ù�Õ�Ù
�à�,�&�à�a�N�N�ê�&�à�ê�N�Ù ���Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê�����ê�Ù �%�Ã�	�T�Ù �æ�ê�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù�T�,���a�\�	�,�&�T�Ù
�ë�%�ê�N���ê�&�\�Ù �\�ê�����ê�T�Ù �M�a�ê�Ù ���ê�Ù �à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù �K�N�,�}�	�%�	�\�ë�©�Ù ���Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�\�	�ÿ�Ù �,�a�Ù
���Í�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�¨ 

Du côté du transport de marchandises, ces nouveaux modèles ouv rent également 
���Ã�Ù�K�,�N�\�ê�Ù�Õ�Ù�æ�ê�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�T�Ù�T�,���a�\�	�,�&�T�¨�Ù���Ù�\�N�Ã�w�ê�N�T�Ù���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�à�	�N�à�a���Ã�	�N�ê�Ù�ê�\�Ù���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù

fonctionnalité, le transport de marchandises pourrait être optimisé : mu tualisation 
des chargements de plusieurs entreprises, réduction des emballages enco mbrants, 
mise en place de reverse logistics, etc. 

�X�ê�T�Ù �æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù �	�&�	�\�	�Ã�\�	�w�ê�T�Ù �à�,�&�à�,�a�N�Ã�&�\�Ù �Õ�Ù �N�ê���,�à�Ã���	�T�ê�N�Ù ���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù �º�Ã�%�Ã�K�©�Ù �%�,�&�&�Ã�	�ê�T�Ù
locales, etc.) pourront aussi limiter les distances parcourues par les ma rchandises. 

Nouveaux services de mobilité, dématérialisation 

�;�Ã�à�ê�Ù �Õ�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù �%�a���\�	�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�	�w�ê�N�T�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�©�Ù �,�&�Ù �Ã�T�T�	�T�\�ê�Ù �Õ�Ù �a�&�Ù �ê�&���ê�a�Ù
�æ�Í�	�&�\�ë���N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�T�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�©�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�K�N�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�©�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù
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�N�ë�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�©�Ù �æ�a�Ù �K�Ã�	�ê�%�ê�&�\�©�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �ß�	�����ê�\�\�	�M�a�ê�Ù ���a�T�M�a�Í�Õ�Ù ���Ã�Ù ���,�a�w�ê�N�&ance des mobilités. 
���Í�ê�T�\�Ù���Í�ë�%�ê�N���ê�&�à�ê�Ù�æ�a�Ù�à�,�&�à�ê�K�\�Ù�æ�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�~�Ù�Ã�T�Ù�Ã�Ù�•�ê�N�w�	�à�ê�Ù�º�^�Ã�Ã�•�»�©�Ù�M�a�	�Ù�K�N�,�%�ê�\�Ù���ê�Ù�K�Ã�T�T�Ã���ê�Ù
de la voiture individuelle et propriétaire �Õ �a�&�Ù�Ê�%�	�}�Ë�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�6 publics et 
privés, fournis �Õ ���Í�a�T�Ã���ê�N�Ù�ÿ�	�&�Ã���Ù�Õ travers une interface unique. La SNCF multiplie les 
initiatives relatives à la voiture partagée (iDVROOM, OuiCar , partenariat avec 
Zipcar). En 2018, la ville de Nice a lancé une expérimentation avec Uber pour 
�à�,�%�K���ë�\�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�%�x�Ã�~�Ù�K�Ã�N�Ù�æ�ê�T�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�à���Ã�a�ÿ�ÿ�êur. 

Les acteurs du numérique se saisissent également de cette question  : Google 

notamment, qui possède à la fois Waze (infotrafic et covoiturage), a investi dans 
�š�ß�ê�N�Ù�º�¯�•���»�Ù�ê�\�Ù���ø�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�\�ê�%�K�T�Ù�N�ë�ê���¨�Ù���ê�K�ê�&�æ�Ã�&�\�©�Ù�Õ�Ù���Í���ê�a�N�ê�Ù�Ã�à�\�a�ê�����ê�©�Ù���Ã�Ù
liberté de choisir ses déplacements reste une pratique minoritaire.  

�X�Í�	�&�&�,�w�Ã�\�	�,�&�Ù �&�a�%�ë�N�	�M�a�ê�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �T�~�T�\�ë�%�Ã�\�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�a�w�ê�N�\�a�N�ê�Ù �&�a�%�ë�N�	�M�a�ê�Ù �æ�a�Ù
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�&�Ã�\�	�,�&�Ã���Ù�T�Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù�w�Ã���a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�\�ë�N�	�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù
�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�K�a�ß���	�à�T�Ù�º�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�Ê���à�\�	�,�&�Ù�„�a�ß���	�M�a�ê�Ù�•�Ž�•�•�Ë�Ù�ê�\�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�a�Ù���,�a�w�ê�N�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Ê�•�Ž�Ž���Ù
�æ�ê�T�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�T�Ù�æ�ë�%�Ã�\�ë�N�	�Ã���	�T�ë�ê�T�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�•�Ž�•�•�Ë�»�¨�Ù�X�ê�T�Ù�ê�ÿ�ÿ�ê�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ë�%�Ã�\�ë�N�	�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�T�,�&�\�Ù
multiples : elle permet un meilleur accès aux droits (cas du RSA par  exemple), mais 
elle renforce également la fracture numérique et sociale. Selon  France Stratégie, en 
2018, 14 millions de Français étaient éloignés du numérique, soit  28% de la 
population de plus de 18 ans.  

�X�Ã�Ù �æ�ë�%�Ã�\�ë�N�	�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �K�ê�a�\�Ù �à�ê�K�ê�&�æ�Ã�&�\�Ù �ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù ���Ã�Ù �æ�ë�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù �à�Í�ê�T�\-à-dire la 
diminution des mobilité « subies » (ou contraintes), en permettan t de supprimer des 
trajets inutiles ou désagréables, par exemple aux heures de pointe (télétravail). 

�'�&�ÿ�	�&�©�Ù���Í�,�K�ê�&�Ù�æ�Ã�\�Ã�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�,�&�&�ë�ê�T�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�T�Ù�\�~�K�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�K�ê�a�w�ê�&�\�Ù
�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�	�&�&�,�w�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,n des services de mobilité en contribuant à une 
meilleure connaissance des pratiques. 

Enjeux climatiques et politiques environnementales 

Les enjeux climatiques se font toujours plus prégnants, et le sect eur des transports 
et de la mobilité, qui représente environ 1/3 des impacts environnem entaux, est 
particulièrement concerné.  

Hausse du niveau des mers et océans, modifications des schéma s de précipitations, 
raréfaction progressive de la ressource eau, 6 ème  extinction massive de biodiversité, 
intensification des évènements climatiques extrêmes (vagues de chal eur, 
inondations, cyclones, feux de forêt), diminution des rendements a gricoles, impacts 
sur la santé (mondialisation de certaines maladies, hausse de la mortalité liée à la 
�à���Ã���ê�a�N�¬�»�©�Ù �	�%�K�Ã�à�\�T�Ù �T�a�N�Ù ���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù �T�,�&�\�Ù �Ã�a�\�Ã�&�\�Ù �æ�ê�Ù �à�,�&�T�ë�M�a�ê�&�à�ê�T�Ù �K�,�\�ê�&�\�	�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù
�æ�N�Ã�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�à���	�%�Ã�\�Ù�ê�&�Ù���	�ê�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù���a�%�Ã�	�&�ê�T�¨�Ù 

Des conséquences très concrètes sont également à anticiper en m atière de 
transport et mobilité : la hausse des températures entraîne une ad aptation des 
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modes de vie à la chaleur, qui peut se caractériser par un exode est ival en 
�%�,�&�\�Ã���&�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�º�à�ÿ�¨�Ù�•�N�	�Ù�X�Ã�&���Ã�»�©�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�a�T�ê�Ù�%�ë�N�	�æ�	�ê�&�&�ê�Ù
(cf. Catalogne) ou la concentration des déplacements sur les heu res fraîches. Ces 
hausses de températures peuvent limiter les mobilités actives (march e, vélo) par 
�ÿ�,�N�\�ê�T�Ù �à���Ã���ê�a�N�T�Ù �,�a�Ù ���,�N�T�Ù �æ�Í�ë�K�	�T�,�æ�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �K�,�����a�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �à�N�ë�ê�N�Ù �æ�ê�Ù �&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù �ê�&�Ù
termes de confort aux arrêts de transports en commun et dans les gares.  

�#�ê�Ù�%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù���ë�&�ë�N�Ã���ê�©�Ù�a�&�Ù�Ã�à�à�N�,�	�T�T�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�à�ê�N�\�	�\�a�æ�ê�T�Ù�à���	�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�©�Ù�M�a�Í�	���Ù�T�Í�Ã���	�T�T�ê�Ù
�æ�ê�Ù �w�Ã���a�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �à���Ã���ê�a�N�©�Ù �æ�Í�	�&�,�&�æ�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù �æ�ê�Ù �ÿ�ê�a�}�Ù �æ�ê�Ù �ÿ�,�N�î�\�Ù �,�a�Ù �Ã�a�\�N�ê�©�Ù �&�ë�à�ê�T�T�	�\�ê�Ù�æ�ê�Ù

développer des modes de transport plus résilients. Les cas très act uels de coupures 
�æ�Í�ë���ê�à�\�N�	�à�	�\�ë�Ù�,�a�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë���Ì�\�T�Ù�%�Ã�T�T�	�ÿ�T�Ù�T�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù�N�,�a�\�	�ø�N�ê�T�Ù�,�a�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�T�©�Ù
suite à inondations ou incendies, montrent à quelle vitesse un  réseau de transport 
peut être paralysé.  

�X�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�à�,�&�T�\�Ã�\�T�Ù�M�a�	�Ù �K�N�ë�à�ø�æ�ê�&�\�Ù �Ã�K�K�ê�����ê�&�\�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�T�Ù
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�T�Ù�����,�ß�Ã���ê�T�¨�Ù���Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�ÿ�N�Ã�&�ã�Ã�	�T�ê�©�Ù�–�Ž���Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���ë���	�T���Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù �ê�T�\�Ù �æ�Í�,�N�	���	�&�ê�Ù �à�,�%�%�a�&�Ã�a�\�Ã�	�N�ê�¨�Ù �X�Ã�Ù ���,�	�Ù �K�,�a�N�Ù���Ã�Ù �\�N�Ã�&�T�	�\�	�,�&�Ù
�ë�&�ê�N���ë�\�	�M�a�ê�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�à�N�,�	�T�T�Ã�&�à�ê�Ù�w�ê�N�\�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�Ž�•�“�Ù�Ã�Ù�	�&�T�\�Ã�a�N�ë�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�ê �K�N�ë�K�Ã�N�ê�N�Ù���Í�Ã�K�N�ø�T�Ù
pétrole et un modèle énergétique robuste et durable avec une trajectoi re de 
réduction des émissions de GES de 40% entre 1990 et 2030, en réduisant l a 
�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ë�&�ê�N���ë�\�	�M�a�ê�Ù �ê�\�Ù �ê�&�Ù �æ�ë�à�Ã�N�ß�,�&�Ã�&�\�Ù ���Ã�Ù �K�N�,�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�Í�ë�&�ê�N���	�ê�Ù �º�'�_�‡�Ù �ê�\�Ù
nucléaire). Le Plan Climat présenté en 2017 par le gouvernement fixe un nouvel 
�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�ª�Ù�w�	�T�ê�N�Ù���Ã�Ù�&�ê�a�\�N�Ã���	�\�ë�Ù�à�Ã�N�ß�,�&�ê�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�“�Ž�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�a�&�Ù�à�,�&�\�ê�}�\�ê�Ù�æ�Í�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù
de GES reparties à la hausse. 

Les politiques environnementales peuvent avoir différents impacts  sur la mobilité : 
���Ã�Ù�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù�ê�&�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�©�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�\�N�Ã�	�&�\�ê�T�Ù
�º�à�,�e�\�Ù �ê�\�Ù �æ�	�T�K�,�&�	�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ë�&�ê�N���	�ê�©�Ù �ß�	�,�æ�	�w�ê�N�T�	�\�ë�»�¨�Ù �„�,�a�N�Ù ���Ã�Ù �N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �ß�ê�T�,�	�&�T�Ù �ê�&�Ù
�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�©�Ù ���ê�T�Ù �N�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù �à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�&�T�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\ 
�K�ê�a�w�ê�&�\�Ù�~�Ù�à�,�&�æ�a�	�N�ê�¨�Ù�X�ê�T�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�à�	�N�à�a���Ã�	�N�ê�Ù�à���ê�N�à���Ã�&�\�Ù�Õ�Ù�N�ê�à�N�ë�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù
boucles locales et des circuits courts peuvent également y co ntribuer, de manière 
structurelle en touchant au transport de marchandises et à la logisti que. 

Une évolution des pratiques est également à anticiper. Des réglementa tions sur les 

émissions des véhicules cherchent à susciter une bascule du par c à horizon 2040, 
et ainsi réduire les émissions de GES produites par la mobilité. Les régl ementations 
locales sur la qualité de ���Í�Ã�	�N�Ù�w�,�&�\�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�Ù�T�ê�&�T�©�Ù�ê�\�Ù�K�ê�a�w�ê�&�\�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�ë�w�,���a�ê�N�Ù
les flux et provoquer des reports modaux, notamment de la voit ure individuelle vers 
des modes plus doux (transports publics, pratique de la voiture  partagée, modes 
actifs). La réglementation sur ���ê�T�Ù �K�,�����a�\�	�,�&�T�Ù �ê�\�Ù ���Í�ê�}�\�N�Ã�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �%�	�&�ê�N�Ã�	�T�Ù �K�ê�a�\�Ù
�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�Ã�\�\�N�Ã�	�\�Ù�K�,�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù���ê�w�	�ê�N�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�K���a�T�Ù�T�\�N�a�à�\�a�N�ê���T�Ù�ª�Ù
densification, covoiturage, report modal fret/voyageur ferré, vélo. 

Enfin, deux derniers éléments pouvant être déterminants dans les po litiques 
environnementales et très liés à la mobilité sont la prise en co mpte du coût et de la 
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�æ�	�T�K�,�&�	�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ë�&�ê�N���	�ê�©�Ù �%�Ã�	�T�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù ���Ã�Ù �K�N�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �à�,�%�K�\�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù�ß�	�,�æ�	�w�ê�N�T�	�\�ë�©�Ù �K�Ã�N�Ù ���Ã�Ù
volonté de rétablir des continuités écologiques (trames vertes et  bleues) rompues 
par les axes de transport par exemple. 

�E�&�à�	�æ�ê�&�à�ê�T�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�a�T�Ã���ê�T 

�X�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�T�Ù�ê�\�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù�M�a�	�Ù�K�N�ë�à�ø�æ�ê�&�\�Ù�,�&�\�Ù�æ�ë���Õ�Ù�æ�ê�T�Ù�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�	�N�ê�à�\�T�Ù�,�a�Ù
indirects sur les pratiques et appétences de mobilité des ménages, dont vo ici une 
synthèse des principaux éléments à retenir. 

Dépendance territoriale :  ���Í�a�T�Ã���ê�Ù�M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�ê�T�\�Ù�\�N�ø�T�Ù�ÿ�,�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�à�,�N�N�ë���ë�Ù
à la situation sur le territoire. En France, 64% des habitants des communes rurales 
y ont recours tous les jours contre 44% dans les agglomération s de plus de 100 000 
habitants (dans le Sud Oise, 71% des personnes utilisent la voiture tous les jou rs). 

�”�“���Ù �æ�ê�T�Ù �;�N�Ã�&�ã�Ã�	�T�Ù �æ�ë�à���Ã�N�ê�&�\�Ù �&�Í�a�\�	���	�T�ê�N�Ù �M�a�Í�a�&�Ù �T�ê�a���Ù �%�,�æ�ê�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù
systématiquement (monomodalité), contre 46% dans les villes-cent res de 
métropoles et 83% dans les communes rurales. Ces habitudes sont fo rtement 
�à�,�N�N�ë���ë�ê�T�Ù �Õ�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �º�æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�©�Ù �—�Ž���Ù �æ�ê�T�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù �T�,�&�\�Ù
monomodales). 

Appétence pour les modes émergents : les Français plébiscitent globalement les 
modes partagés : covoiturage (comme conducteur ou passag er), VTC, location entre 

�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�T�©�Ù�ê�\�à�¨�©�Ù�ê�\�Ù���Í�Ã�&�\�	�à�	�K�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���ê�a�N�Ù�a�T�Ã���ê�Ù�ÿ�a�\�a�N�Ù�ê�T�\�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Ã�a�T�T�ê�Ù�æ�ê�Ù
10 à 30% selon le mode. Les trottinettes et les vélos à assistanc e électrique 
connaissent un fort développement.  

Remise en cause progressive de la voiture propriétaire : en France, la possession 
�æ�Í�a�&�ê�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�à�,�%�%�ê�Ù�%�,�æ�ø���ê�Ù�	�æ�ë�Ã���Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�K�ê�N�æ�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�Ã�	�&�Ù�ª�Ù�ß�Ã�	�T�T�ê�Ù�æ�ê�Ù�–�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù
(71% -�ÿ�Ù�”�‘���»�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�•�Ž�•�”�Ù�ê�\�Ù�•�Ž�•�–�Ù�º�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ª�Ù�–�—���Ù�æ�ê�T�Ù�%�ë�&�Ã���ês sont motorisés). 31% 
des automobilistes français souhaiteraient changer de mode de dépla cement 
principal mais 26% estiment ne pas pouvoir le faire, ou ne pas  savoir comment faire.  

Les automobilistes ne pouvant pas utiliser un autre mode, isolés des  pôles et lassés 
�æ�ê�Ù���ê�a�N�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�à�,�&�\�N�Ã�	�&�\�T�©�Ù�T�,�&�\�Ù�	�&�\�ë�N�ê�T�T�ë�T�Ù�K�Ã�N�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�a�\�	���	�T�Ã�\�	�,�&�T�Ù�K�,�T�T�	�ß���ê�T�Ù
de la voiture (location courte et longue durée, autopartage, covoiturage). Dans les 
agglomérations, les services de location de courte durée de vé hicules se multiplient. 

Forte appétence pour la proximité : depuis 2016, toutes les études prospectives de 
mobilité anticipent la réorganisation des flux autour de polar ités secondaires, le 
retour aux modes actifs et la progression des activités à distance (télétrava il, tiers-
���	�ê�a�}�©�Ù�à�,�%�%�Ã�&�æ�ê�T�Ù�·�Ù���	�w�N�Ã�	�T�,�&�T�©�Ù�\�ë���ë�%�ë�æ�ê�à�	�&�ê�¬�»�¨ 

Evolution des critères de choix de mobilité : la montée en puissance croisée des 
enjeux économiques et environnementaux est globalement défavor able à la voiture, 
au moins en milieu urbain.  
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Mobilité servicielle et irruption du numérique : ���Í�a�\�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�,�a�\�	���T�Ù�&�a�%�ë�N�	�M�a�ê�T�Ù
pour les déplacements est en très fort développement. 42% des Françai s utilisent 
les réseaux sociaux pour une information mobilité en temps réel, 68% un GPS, 48% 
une application multimodes, 33% un site ou une application de t ransport public 
local(e).  

Par ailleurs, 48% des Français sont intéressés par une offre de Maa S (mobility as a 
�T�ê�N�w�	�à�ê�»�©�Ù �à�Í�ê�T�\-à-dire un écosystème de mobilité multimodale accessible à travers 
une application unique, pour accéder plus facilement aux offres de tra nsport à 

proximité (43%) et diminuer le recours à la voiture personnelle (3 9%) (Sud Oise : outil 
SISMO). Cependant 20% ne parviennent pas à se projeter, en partic ulier les 
personnes appartenant à des catégories socioprofessionnelles inf érieures, les non-
diplômés, les personnes âgées et les habitants des périphéries et des petit s pôles 
urbains. 

Sources �ª�Ù �e�ß�T�ê�N�w�Ã�\�,�	�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�T�Ù �ë�%�ê�N���ê�&�\�ê�T�©�Ù �•�Ž�•�”�Ù �ê�\�Ù �•�Ž�•�–�©�Ù �����N�,�&�,�T�©�Ù �X�Í�e�ß�•�,���, ; 
Observatoire des usages émergents de la ville, 2017 ; diverses études prospectiv es, 2016-2019 

Zoom sur le véhicule autonome 

Les expérimentations et services actifs connu en France se dével oppent à ce jour 
exclusivement en milieu urbain. Au Japon, des lignes de minibus autono mes ont été 
mises en service pour les habitants de Nishikata (6 300 habitan ts dont 1/3 de 

�K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�K���a�T�Ù�æ�ê�Ù�”�“�Ù�Ã�&�T�»�©�Ù���ê�a�N�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ë�æ�ê�N�Ù�Ã�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù���ê�Ù�K���a�T�Ù
proche (centre médical, commerces, etc.). Cette action est mise en pl ace pour 
répondre aux besoins �æ�Í�a�&�ê�Ù�K�,�K�a���Ã�\�	�,�&�Ù�w�	�ê�	�����	�T�T�Ã�&�\�ê�Ù�ê�\�Ù�ë���,�	���&�ë�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�à�ê�&�\�N�ê�T-villes, 
���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�ë�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù���ë�&�ë�N�Ã���	�T�ê�N�Ù�à�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�&�Ã�\�	�,�&�Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�Ž�¨ 

�X�ê�T�Ù �K�N�ê�%�	�ê�N�T�Ù �N�ê�\�,�a�N�T�Ù �æ�Í�ê�}�K�ë�N�	�ê�&�à�ê�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �&�Ã�w�ê�\�\�ê�T�Ù �Ã�a�\�,�&�,�%�ê�T�Ù �	�&�w�	�\�ê�&�\�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù
prudence, alors même que le fort engouement �ê�&�à�,�N�ê�Ù�N�ë�à�ê�&�\�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�M�a�ê�T�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�Ù
hypothétique déploiement de véhicules individuels autonomes à u ne échelle 
massifiée a nettement décéléré.  

�X�ê�Ù �N�Ã�K�K�,�N�\�Ù �Ã�a�Ù �º�ÿ�a�\�a�N�»�Ù �w�ë���	�à�a���ê�Ù �Ã�a�\�,�&�,�%�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �;�N�Ã�&�ã�Ã�	�T�Ù �ê�T�\�Ù �æ�Í�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù �\�N�ø�T�Ù
majoritairement collectif : 46% y sont favorables, dont 76% pou r du transport 
collectif (Observatoire des mobilités émergentes). 

�����,�N�T�Ù�M�a�ê�Ù���ê�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���Ù�ê�&���ê�a�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�ê�&�M�a�î�\�ê�T�Ù�æ�Í�,�K�	�&�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�T�a���ê�\�Ù�Ã�a�K�N�ø�T�Ù
des ménages portait sur un impact sur la valeur du temps (divers usages possible s 
�K�ê�&�æ�Ã�&�\�Ù �a�&�Ù �\�N�Ã���ê�\�Ù �ê�&�Ù �w�ë���	�à�a���ê�Ù �Ã�a�\�,�&�,�%�ê�»�©�Ù �Ã�a�à�a�&�Ù �ê�ÿ�ÿ�ê�\�Ù �æ�	�T�N�a�K�\�	�ÿ�Ù �&�Í�ê�T�\�Ù �Õ�Ù �à�ê�Ù ���,�a�N�Ù
identifié dans les évaluations menées (par Ile- de -France Mobilités par exemple). 

�„�Ã�N�Ù �Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù ���Í�ê�ÿ�ÿ�ê�\�Ù �ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�Ù �Ã�\�\�ê�&�æ�a�Ù �ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �æ�	�%�	�&�a�\�	�,�&�Ù �æ�N�Ã�T�\�	�M�a�ê�Ù �æ�ê�T�Ù
�à�,�e�\�T�Ù �æ�Í�ê�}�K���,�	�\ation grâce à la disparition des chauffeurs est fortement 
�à�,�&�\�N�ê�ß�Ã���Ã�&�à�ë�Ù �K�Ã�N�Ù �a�&�Ù �ß�ê�T�,�	�&�Ù �T�~�T�\�ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù �Ã���ê�&�\�Ù �ê�%�ß�Ã�N�M�a�ë�©�Ù �æ�,�&�\�Ù ���ê�Ù �N�/���ê�Ù
évolue vers une notion de service multi-usages : aide aux utilisat eurs à mobilité 
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réduite (y compris avec poussettes ou bagages), propreté du véhicule, informat ion, 
etc. Ces critères de qualité de service prennent le dessus chez les u tilisateurs 
(Rapport Bailly). 
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Benchmarking de solutions de mobilité dans des milieux 
périurbains 

Prise en charge des besoins de publics en difficultés �ª�Ù���Í�ê�}�ê�%�K���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�\�ê�ÿ�,�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù
mobilité Wimoov 

�š�&�ê�Ù �K���Ã�\�ê�ÿ�,�N�%�ê�Ù�°�	�%�,�,�w�Ù�ê�T�\�Ù �a�&�Ù ���	�ê�a�Ù �æ�Í�Ã�à�à�a�ê�	���Ù �ê�\�Ù �æ�Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�©�Ù �M�a�	�Ù �K�N�,�K�,�T�ê�Ù
une offre de solutions de mobilité adaptées aux besoins de tou s les publics en 
situation de fragilité. Par so n implantation locale et sa modularité, elle joue un rôle 
�æ�Í�	�&�\�ê�N�ÿ�Ã�à�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�©�Ù�æ�,�&�\�Ù�ê�����ê�Ù�w�	�ê�&�\�Ù�à�,�%�K���ë�\�ê�N�Ù
les dispositifs existants. 

En appui sur un dispositif de bilan-
diagnostic individuel de mobilité de 
chacune des personnes accueillies, 
généralement mises en relation par 
�K�N�ê�T�à�N�	�K�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�Ù �K�Ã�N�\�ê�&�Ã�	�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �\�~�K�ê�Ù
Pôle Emploi ou Département (au titre du 
RSA), Wimoov propose un parcours de 
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�T�\�	�&�ë�Ù�Õ�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù
en mobilité des bénéficiaires et en 
�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�Ù ���ê�T�Ù �K�,�T�T�	�ß�	���	�\�ë�T�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ë�æ�ê�N�Ù �Õ�Ù
un emploi durable. 

Wimoov développe à ce jour plus de 25 
plateformes partout en France. Dans 
���Í�E�&�æ�N�ê-et -Loire, par exemple, compte 
tenu de la forte dimension rurale et 
�K�ë�N�	�a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù �æ�a�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù ���Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�Ù �K�N�,�K�,�T�ë�Ù �K�N�	�w�	���ë���	�ê�Ù�ê�&�Ù �K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�Ù
���Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�¨ 

Les solutions proposées sont nombreuses et variées :  

Solutions pédagogiques : diagnostic et évaluation mobilité individuels, conseil en 
mobilité personnalisé, information et accès aux droits, accompagn ement à la 
�N�ê�K�N�	�T�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�æ�a�	�\�ê�©�Ù�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�T�Ù�K�Ã�N�\�ê�&�Ã�N�	�Ã�a�}�Ù�æ�Í�Ã�a�\�,-école sociale et de 
vélo-école, formation à la mobilité pour l'emploi, actions de préventi on et de 
sensibilisation à la mobilité quotidienne et autonome 

Solutions financières  : micro-crédit (social), aide à la tarification sociale, 
accompagnement vers des aides et solutions financières 

Solutions matérielles  : location de 4 roues, scooters, VAE, à tarif social ; location  de 
vélo, vélo pliant ; réparation mécanique et acquisition de véh icule à tarif social ; 
covoiturage, autopartage 

Source : www.wimoov.org  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

81 

Sur ce territoire, en 2018, 1 166 tests mobilité et accompagnements ont ét é réalisés 
�Ã�a�K�N�ø�T�Ù �æ�a�Ù �K�a�ß���	�à�Ù �ê�&�Ù �K�Ã�N�à�,�a�N�T�Ù �æ�Í�	�&�T�ê�N�\�	�,�&�Ù �K�N�,�ÿ�ê�T�T�	�,�&�&�ê�����ê�©�Ù �æ�,�&�\�Ù �”�Ž�”�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù
habitant en- �æ�ê���,�N�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�•�,�a�N�T�©�Ù�‘�—�—�Ù���ê�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�•�”�Ù�Õ�Ù�•�“�Ù�Ã�&�T�Ù�ê�\�Ù�•�“�‘�Ù
seniors de plus de 75 ans accompagnés. 

Une équipe de 7 professionnels avec un budget de fonctionn �ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Í�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ž�Ù
�V�â�Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�¨�Ù 

�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù �à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù ���ë���ø�N�ê�T�Ù �ê�&�Ù �%�	���	�ê�a�Ù �K�ë�N�	�a�N�ß�Ã�	�&�Ù �ê�\�Ù �N�a�N�Ã�� : 
deux exemples en Pays de la Loire  

Parigné-sur-Braye, Mayenne (53) 

Situé à proximité de la commune de Mayenne, le village de Parigné -sur-Braye ne 
�æ�	�T�K�,�T�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�à�a�&�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�©�Ù�ê�\�Ù�ê�T�\�Ù�à�Ã�N�Ã�à�\�ë�N�	�T�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í���Ã�ß�	�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�K�ê�a�Ù�æ�ê�&�T�ê�T�Ù
en périphérie de villes ou petites. Les quelque 800 habitants de la com mune, dont 
de nombreuses familles avec jeunes enfants, devaient choisir ent re deux 
alternatives pour leurs déplacements vers la ville centre : un e nationale très circulée 
�Ã�a�Ù�T�a�æ�Ù�º�•�“�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù�w�ë���	�à�a���ê�T�·���,�a�N�T�»�Ù�ê�\�Ù�a�&�ê�Ù�æ�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�Ù�æ�ë�K�,�a�N�w�a�ê�Ù�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�T�Ù
pour le vélo au nord.  

�X�ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �à�~�à���Ã�ß���ê�Ù �Ã�Ù �ë�%�ê�N���ë�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�Ù
���,�à�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�&�æ�,�&�&�ê�a�N�T�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�ß�a�\�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���	�ê�N�Ù���Í�ë�à�,���ê�©�Ù���ê�Ù�à�,�����ø���ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù���~�à�ë�ê�©�Ù�T�	�\�a�ë�T�Ù�Õ�Ù
moins de 3 km, à la commune. 

���K�N�ø�T�Ù �N�ê�à���ê�N�à���ê�Ù �æ�a�Ù �%�ê�	�����ê�a�N�Ù �	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�©�Ù ���ê�T�Ù �ë���a�T�Ù �,�&�\�Ù �æ�ë�à�	�æ�ë�Ù ���Ã�Ù �à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �w�,�	�ê�Ù
verte de 600 mètres permettant une connexion directe entre le villag e et la ville de 
Mayenne, et destinée 
aussi bien à des 
déplacements de loisir 
�M�a�Í�Õ�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �æ�ê�T�Ù
établissements 
scolaires ou aux 
déplacements domicile-
travail, via le 
raccordement à la 

coulée verte aménagée 
au sein de la commune 
de Mayenne. 
Auparavant, les 
habitants devaient 
parcourir 2 km pour 
�N�ê���	�ê�N�Ù���ê�T�Ù�%�î�%�ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�º�ê�&�Ù�N�,�a���ê�Ù�T�a�N�Ù���Í�	�%�Ã���ê�Ù�à�	-contre). Cet aménagement leur a 
�K�ê�N�%�	�T�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�Ù�N�ë�Ã�K�K�N�,�K�N�	�ê�N�Ù�a�&�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù�M�a�Í�	���T�Ù�&�ê�Ù�à�,�&�&�Ã�	�T�T�Ã�	�ê�&�\�Ù�K�Ã�T�©�Ù�ß�	�ê�&�Ù�M�a�ê�Ù�%�Ã�N�M�a�ë�Ù
par la proximité de Mayenne. 
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�X�Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�Ù�ÿ�Ã�	�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K�N�	�&�à�	�K�ê�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù�N�ê�&�æ�a�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�æ�ê�a�}�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�T�©�Ù
le technicien compétent de la ville de Mayenne ayant pris en cha rge le volet maîtrise 
�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�©�Ù �\�Ã�&�æ�	�T�Ù �M�a�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�Ù �æ�ê�Ù �„�Ã�N�	���&�ë-sur-Braye a contribué 
fina �&�à�	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�a�Ù �K�N�,���ê�\�©�Ù �æ�Í�a�&�Ù �à�,�e�\�Ù �æ�ê�Ù �•�“�Ž�Ù �Ž�Ž�Ž�Ù �ê�a�N�,�T�Ù �º�æ�,�&�\�Ù �•�Ž�Ù �Ž�Ž�Ž�Ù �ê�a�N�,�T�Ù �æ�ê�Ù
subventions).  

Montjean sur Loire - La Pommeraye, Loire-Atlantique (44) 

���ê�Ù �T�ê�à�,�&�æ�Ù �ê�}�ê�%�K���ê�Ù �T�Í�ê�T�\�Ù �Ã�w�ë�N�ë�Ù �%�,�	�&�T�Ù �,�&�ë�N�ê�a�}�¨�Ù �E���Ù
consistait à relier deux petites communes dont la 
complémentarité avait été mise en évidence par le 
�•���,�•�Ù�ª�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ù�^�,�&�\���ê�Ã�&�Ù�T�a�N�Ù�X�,�	�N�ê�©�Ù�\�N�Ã�w�ê�N�T�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù
La Loire à vélo, très orientée tourisme, loisirs et 
���Ã�T�\�N�,�&�,�%�	�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ù�X�Ã�Ù�„�,�%�%�ê�N�Ã�~�ê�©�Ù�,�i�Ù�T�ê�Ù
trouvent la majorité des emplois, un collège et un 
lycée. De nombreux déplacements 
intercommunaux en découlent. 

�_�Í�Ã�~�Ã�&�\�Ù�Ï�Ù�K�Ã�T�Ù�æ�Í�Ã�N���ê�&�\�Ù�%�Ã�	�T�Ù�æ�ê�T�Ù�	�æ�ë�ê�T�Ù�Ð�Ù���ê�T�Ù�ë���a�T�Ù�,�&�\�Ù
renoncé à un premier projet de piste cyclable à 
double sens, car trop onéreux, pour choisir de 
�T�Í�Ã�K�K�a�~�ê�N�Ù �ê�&�Ù ���N�Ã�&�æ�ê�Ù �K�Ã�N�\�	�ê�Ù �T�a�N�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�N�	�ê�Ù
communale. 

Le recours à la route départementale était à 
proscrire, avec 7000 véhicules/jours dont 10 % de 
poids lourds. 

Les itinéraires retenus, (ci-contre une partie du 
« tracé photographique »), se sont ainsi avérés 
assez exclusifs, car connus des seuls habitants. Un 
travail de jalonnement et quelques 
aménagements de tronçons ont permis 
�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�N�Ù�•�Ù���%�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�Ù�T�,�%�%�ê�Ù�\�N�ø�T�Ù�%�,�æ�ê�T�\�ê�Ù�æ�ê�Ù
�’�Ž�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù�â�¨ 

�#�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�ÿ�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�a�T�T�	�\�ê�Ù�ÿ�	���a�N�ê�&�\�Ù���Í�	�%�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù
importante des associations locales (vélo, 
�N�Ã�&�æ�,�&�&�ë�ê�©�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�»�Ù�ê�\�Ù���Í�	�&�\�ê�N�wention du Conseil 
départemental de Loire-Atlantique pour prendre 
�ê�&�Ù �à���Ã�N���ê�Ù ���Ã�Ù �%�Ã�
�\�N�	�T�ê�Ù �æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�Ù �\�ê�à���&�	�M�a�ê�©�Ù �a�&�ê�Ù
compétence dont les petites communes peuvent 
difficilement disposer. 

Sources : CEREMA et https://www.lafabriqueecologique.fr/les-territoires-ruraux- et -
periurbains-terres-dinnovation-pour- la -mobilite-durable/  
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�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�º�,�a�Ù�Ï hubs ») en milieu périurbain et rural 

Principes 

�X�	�ê�a�}�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�T�T�Ã���ê�©�Ù�%�Ã�	�T�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù���	�ê�a�}�Ù�,�i�Ù�T�Í�Ã�N�N�î�\�ê�N�Ù�ê�\�Ù�N�ê�T�\�ê�N�©�Ù�,�a�Ù�ê�&�à�,�N�ê�Ù���	�ê�a�}�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�©�Ù
les aires de mobilité ou hubs incarnent une approche « en réseaux » de la mobilité. 
�<�N�Ã�&�æ�T�Ù�&�J�a�æ�T�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �à�J�a�N�T�Ù �æ�ê�T�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�a�Nbaines, les hubs sont le 
support de la maille territoriale dans le périurbain et le rural. Au c entre du bassin 
de vie, au plus près des générateurs de mobilité locaux comme les équipemen ts, les 
gares et les lieux publics, ils prennent la forme de plateformes légères qui relient les 

offres disponibles : transport public bien sûr, mais aussi t axis, covoiturage, 
autostop organisé, VTC, stationnement vélo, rabattement voitur e, etc. Ce faisant, ils 
formalisent ce que les citadins organisent naturellement en pass �Ã�&�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�%�,�æ�ê�Ù�Õ�Ù
���Í�Ã�a�\�N�ê�¨ 

���ê�\�\�ê�Ù���N�Ã�&�a���Ã�N�	�\�ë�Ù�ê�T�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù���Í�,�K�K�,�N�\�a�&�	�\�ë�Ù�æ�Í�	�&�T�\�Ã�����ê�N�Ù�ê�&�Ù�à�ê�T�Ù���	�ê�a�}�Ù���ë���ê�N�T�Ù�æ�ê�T�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù
divers : petite logistique de marchandises (retrait colis, con signes, livraisons 
���N�,�a�K�ë�ê�T�¬�»�©�Ù �à�,�%�%�ê�N�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �K�N�,�}�	�%�	�\�ë�©�Ù �T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù �Ã�æ�%�	�&�	�T�\�N�Ã�\�	�ÿ�T�©�Ù �ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
coworking, etc.  

Le lieu lui- �%�î�%�ê�Ù �&�Í�ê�T�\�Ù �K�Ã�T�Ù �&�ë�à�ê�T�T�Ã�	�N�ê�%�ê�&�\�Ù �a�&�Ù ���	�ê�a�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �ª�Ù �a�&�ê�Ù �%�Ã�	�N�	�ê�©�Ù �a�&�ê�Ù
conciergerie, un local associatif, sont autant de candidats potentiels.  

Conçus pour être évolutifs, ces hubs minimisent l'investissemen t dans 
���Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�Ù�ê�\�Ù�K�ê�a�w�ê�&�\�Ù�ÿ�Ã�àilement intégrer de futures solutions de mobilité ou 
services. 

Les recommandations des travaux récents sur le sujet peuvent être résumées ainsi : 

�ƒ ���,�&�T�\�N�a�	�N�ê�Ù���ê�T�Ù���a�ß�T�Ù���,�à�Ã�a�}�Ù�Õ�Ù�K�Ã�N�\�	�N�Ù�æ�Í�a�&�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�K�N�ë�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�Ù�º���Ã�N�ê�T�©�Ù�&�J�a�æ�T�Ù
modaux, infrastructures, centre- bo urg...). Ce maillage peut être en pré-
�à�,�&�T�\�	�\�a�\�	�,�&�©�Ù �Õ�Ù ���Í�	�%�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �à�,�&�T�\�N�a�	�\�ê�T�Ù �Õ�Ù �K�Ã�N�\�	�N�Ù �æ�ê�Ù
���Í�,�ß�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �a�T�Ã���ê�T�Ù �N�ë�ê���T�Ù �æ�ê�T�Ù �w�,�~�Ã���ê�a�N�T�Ù �M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�T�¨�Ù ���ê�\�\�ê�Ù �Ã�K�K�N�,�à���ê�Ù
�ë�w�	�\�ê�Ù�æ�Í�Ã���,�a�\�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù�à�ê�&�\�N�Ã���	�\�ë�T�Ù�Ã�N�\�	�ÿ�	�à�	�ê�����ê�T�Ù�T�a�N�Ù�a�&�ê�Ù�‡�,�&�ê�Ù�à�,�%�%�ê�N�à�	�Ã���ê�Ù�,�a une 
voie routière majeure par exemple, en privilégiant la liaison avec le bassin de 
vie immédiat.  

�ƒ Considérer tous les territoires sans exception comme légitimes à  accueillir 

un hub ; la question du calibrage est secondaire, et devrait natu rellement 
�T�Í�Ã�æ�Ãpter au contexte particulier de chaque hub. 

�ƒ �X�Ã�Ù �Ê�à�,�a�à���ê�Ù���a�%�Ã�	�&�ê�Ë�Ù�æ�a�Ù �T�~�T�\�ø�%�ê�Ù�%�Ã�	�����ë�Ù �æ�ê�T�Ù ���a�ß�T�Ù ���,�à�Ã�a�}�Ù�ê�T�\�Ù �a�&�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù �ê�&�Ù

tant que tel, et a pour mission de rendre cohérents le discours (information, 
�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù �%�Ã�N���ê�\�	�&���»�Ù �ê�\�Ù ���Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�Ù �º�à�,�&�T�ê�	���©�Ù �K�Ã�N�àours 
utilisateur).   
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�ƒ Le rôle de la collectivité est déterminant au moins à deux niveau x : elle est (en 

�K�Ã�N�\�	�ê�Ù �Ã�a�Ù �%�,�	�&�T�»�Ù �%�Ã�
�\�N�ê�T�T�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù �ê�\�Ù �K�ê�a�\�Ù �%�ê�\�\�N�ê�Ù �Õ�Ù �æ�	�T�K�,�T�	�\�	�,�&�Ù �æ�a�Ù
foncier ; elle doit assurer la cohérence de la gouvernance quels que soient 
les porteurs respectifs des hubs (public, privé, associatif), dans u ne logique 
�æ�ê�Ù�à�,�&�&�ê�}�	�,�&�©�Ù�ê�\�Ù�æ�,�&�à�Ù�æ�Í�ê�&�\�ê�&�\�ê�¨ 

�ƒ La participation du citoyen / usager / consommateur de mobi lité est 

également recommandée 

 

 

 

 

 

 

 

�X�Í�ê�}�ê�%�K���ê�Ù�æ�ê�Ù�<�N�Ã�&�æ�Ù�„�Ã�N�	�T�Ù�•�ê�	�&�T�Ù���Ù�e�	�T�ê 

La Communauté �<�„�•���e�Ù �ê�T�\�Ù �K�Ã�N�\�	�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù �à�,�&�T�\�Ã�\�Ù �T�	�%�K���ê : les déplacements des 

habitants, quelle que soit la distance à parcourir, sont  compliqués sans voiture, 
�\�Ã�&�æ�	�T�Ù �M�a�ê�Ù ���Í�a�\�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �ê�&�Ù �à�,�%�%�a�&�©�Ù �ß�	�ê�&�Ù �M�a�ê�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �T�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�©�Ù �&�ê�Ù
permet pas toujours de se déplacer rapidement, directement, sans perte de temps, 
sans rupture de charge.  

�X�ê�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù���a�ß�T�Ù�ê�T�\�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�&�ë�©�Ù�K�,�a�N�Ù�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù�æ�ê�T�Ù�à�,�%�ß�	�&�Ã�	�T�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù
de mobilité et de services de la vie quotidienne, adaptés à chaque sit uation. 77 hubs 
multiservi �à�ê�T�Ù�T�,�&�\�Ù�ê�&�w�	�T�Ã���ë�T�Ù�K�,�a�N�Ù�%�Ã�	�����ê�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�•�’�©�Ù�ê�&�Ù���	�ê�&�Ù�æ�	�N�ê�à�\�Ù
�Ã�w�ê�à�Ù ���Í�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù �æ�a�Ù �‡�'�‡�Ù �'�Ù �º�'�e�X�'�»�Ù �Õ�Ù �^�Ã�&�\�ê�T-la -Jolie. Véritables plateformes de 
�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �%�a���\�	�%�,�æ�Ã���ê�T�Ù �º�w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù �\�N�Ã�	�&�©�Ù �w�ë���,�©�Ù �à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �æ�a�Ù �M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�©�Ù �ß�a�T�¬�»�©�Ù
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adossées à une offre de services de proximité (dépôts de pain, p aniers bio, 
�ÿ�,�,�æ�\�N�a�à���T�©�Ù�N�ê���Ã�	�T�Ù�à�,���	�T�©�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�x�,�N���	�&���¬�»�©�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù���a�ß�T�Ù�ê�T�\�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�&�æ�N�ê�Ù
les trajets plus pratiques, plus rapides, plus écologiques et plus économiques en  : 

�ƒ Organisant le rabattement vers les 9 gares Eole pour garantir , dès 2024, 
���Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Ã�a�Ù�‡�'�‡�Ù�'�Ù�Õ�Ù�\�,�a�T�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�¨ 

�ƒ Favorisant les interconnexions entre les différents modes de transport par la 
�à�,�&�à�ê�&�\�N�Ã�\�	�,�&�Ù �T�a�N�Ù �a�&�Ù �%�î�%�ê�Ù �T�	�\�ê�Ù �æ�Í�ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T�Ù �Ã�æ�Ù ���,�à�Ù �º�K�Ã�N���	�&���Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �ê�\�Ù
vélos, bornes de recharges électriques, aire de covoiturage, arrêt  de bus, 

�\�N�Ã�	�&�¬�»�Ù �ê�\�Ù �K�Ã�N�Ù ���ê�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �T�~�T�\�ø�%�ê�T�Ù �æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�&�Ù �\�ê�%�K�T�Ù �N�ë�ê���Ù
pour les usagers. 

�ƒ Proposant une alternative à la voiture « soliste » pour promouv oir les modes 
de transport doux et moins carbonés. 

�ƒ Simplifiant la vie quotidienne des habitants en leur proposant un éventail de 
services de proximité. 

�ƒ Développant une offre de services sur le principe du circuit co urt pour 
�T�,�a�\�ê�&�	�N�Ù���Í�ë�à�,�&�,�%�	�ê�Ù���,�à�Ã���ê�¨ 

Un changement de paradigme sous-tend cette approche �ª�Ù�Ã���,�N�T�Ù�M�a�Í�Ã�à�\�a�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù���ê�T�Ù
���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�,�	�w�ê�&�\�Ù�T�Í�Ã�æ�Ã�K�\�ê�N�Ù�Ã�a�}�Ù�à�,�&�\�N�Ã�	�&�\�ê�T�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�©�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�ê�T�\�Ù�æ�Í�	�&�w�ê�N�T�ê�N�Ù
cette tendance, en structurant des solutions diversifiées de mobil ités, ajustées aux 
différents rythmes de la vie contemporaine.  

5 typologies de hubs ont été pensées en ce sens, chacune proposant  un bouquet 
de moyens de transport et de services spécifiques : 
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�ƒ Les hubs quartier de gare : centres névralgiques de la mobilité, ils sont  reliés 

par tous les modes de transport au reste du territoire. 

�ƒ Les hubs urbains : à destination des citadins, ils proposent des ser vices 
complémentaires à ceux des commerçants locaux et une offre de transport 
élargie et plus lisible. 

�ƒ Les hubs économiques : conçus pour les actifs du territoire, ils s ont localisés 
�Õ�Ù�K�N�,�}�	�%�	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�K�Ã�N�à�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�ê�T�Ù�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù
simplifier les trajets domicile/travail. 

�ƒ �X�ê�T�Ù���a�ß�T�Ù�ê�}�K�N�ê�T�T�Ù�,�a�Ù�Ã�a�\�,�N�,�a�\�	�ê�N�T�Ù�ª�Ù�T�	�\�a�ë�T�Ù�Õ�Ù�æ�ê�T�Ù�T�,�N�\�	�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í���•�‘�·���•�’�Ù�K�,�a�N�Ù�N�ê���	�ê�N�Ù
���Ã�Ù�_�,�N�%�Ã�&�æ�	�ê�©�Ù�„�Ã�N�	�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�¨ 

�ƒ Les hubs ruraux : leur objectif est de désenclaver les bourgs rurau x en 
�ÿ�Ã�à�	���	�\�Ã�&�\�Ù���Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Ã�a�}�Ù�à�ê�&�\�N�ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù�ê�\�Ù���N�Ã�&�æ�T�Ù�Ã�}�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\ 

 

Trois hubs ont été inaugurés en 
septembre 2019 dans le cadre de la 
Semaine Européenne de la Mobilité :  

�ƒ Un hub rural à Gaillon-sur-
Montcient (schéma ci-contre) 

�ƒ Un hub économique à Ecquevilly 

�ƒ �š�&�Ù���a�ß�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�Õ�Ù���Í�E���ê�Ù�Ã�a�}�Ù�#�Ã�%�ê�T�Ù
à Mantes- la -Jolie 

 

 

 

 

Sources :  

https://www.mobilityasnetworks.eu/   

http://lafabriquedesmobilites.fr/articles/innovation/manifeste-inventons-hubs -de -
demobilite/  

https://gpseo.fr/se-deplacer/le-projet-mobilites- du -gpseo- le -grand- mix   
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Solutions de voitures partagées �ª�Ù�ê�}�ê�%�K���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���,�w�,�	�\�Í�E�à�	�Ù�ê�\�Ù���a�\�,�ÿ�N�ê�ê�Ù 

���,�w�,�	�\�Í�E�à�	 

���,�w�,�	�\�Í�	�à�	�Ù�ê�T�\�Ù�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�T�K�,�&�\�Ã�&�ë�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�Ù
Ecov, en partenariat avec divers acteurs publics dans différents ter ritoires à 
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�&ationale.  

Les conducteurs et les passagers se rencontrent directement sur  des aires dédiées 
pour voyager ensemble, sans organisation préalable et sans engagemen t.  

�E���Ù�T�Í�Ã���	�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�ê�}�K�ë�N�	�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�w�	�T�Ã�&�\�Ù�Õ�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�æ�a�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�a�&�ê�Ù�ÿ�,�N�%�ê�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù
public, qui vient compléter les réseaux de transports en commun dans les territoires 
�æ�ê�Ù �ÿ�Ã�	�ß���ê�Ù �æ�ê�&�T�	�\�ë�©�Ù �ê�&�Ù �T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �\�N�Ã�ÿ�	�à�Ù �æ�ê�T�Ù �Ã�}�ê�T�Ù �N�,�a�\�	�ê�N�T�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�¨�Ù ���ê�Ù
système permet de résoudre le problème de la masse critique du côté des 
conducteurs. 

Fonctionnement �ª�Ù���ê�Ù�K�Ã�T�T�Ã���ê�N�Ù�T�ê�Ù�N�ê�&�æ�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�N�N�î�\�Ù���,�w�,�	�\�Í�E�à�	�¨�Ù�E���Ù�T�ê�Ù�à�,�&�&�ê�à�\�ê�Ù�ê�\�Ù�T�Ã�	�T�	�\�Ù�T�Ã�Ù
�æ�ê�T�\�	�&�Ã�\�	�,�&�Ù�M�a�	�Ù�T�Í�Ã�ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�T�a�N�Ù�a�&�Ù�K�Ã�&�&�ê�Ã�a�Ù���a�%�	�&�ê�a�}�Ù�ê�&�Ù�Ã�%�,�&�\�©�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù�æ�Í�î�\�N�ê�Ù�w�	�T�	�ß���ê�Ù�K�Ã�N�Ù
les automobilistes. Il paye également une somme modique et la borne lui  imprime 
un ticket. Tous les �Ã�a�\�,�%�,�ß�	���	�T�\�ê�T�Ù�M�a�	�Ù�K�Ã�T�T�ê�&�\�Ù �æ�ê�w�Ã�&�\�Ù ���Í�Ã�N�N�î�\�Ù �T�,�&�\�Ù �T�a�T�à�ê�K�\�	�ß���ê�T�Ù�æ�ê�Ù
�T�Í�Ã�N�N�î�\�ê�N�©�Ù�M�a�Í�	���T�Ù�T�,�	�ê�&�\�Ù�	�&�T�à�N�	�\�T�Ù�,�a�Ù�&�,�&�Ù�Ã�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�¨�Ù�Ù 

���,�w�,�	�\�Í�	�à�	�Ù �&�ê�Ù �&�ë�à�ê�T�T�	�\�ê�Ù �&�	�Ù �	�&�T�à�N�	�K�\�	�,�&�Ù �&�	�Ù

�\�ë���ë�à���Ã�N���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �Ã�K�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù
part du passager ou du conducteur. Les 
stations étant connectées, il est possible 
de connaître en temps réel le nombre de 
demandes de trajet, leur origine et 
destination.    

Tarif : le conducteur est rémunéré 10 cts 
par kilomètre parcouru grâce au bon que 
���a�	�Ù �N�ê�%�ê�\�Ù �T�,�&�Ù �K�Ã�T�T�Ã���ê�N�¨�Ù �X�Í�ë�à���Ã�&���ê�Ù
�æ�Í�Ã�N���ê�&�\�Ù�ê�T�\�Ù�a�&�ê�Ù�æ�	�%�ê�&�T�	�,�&�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�©�Ù�	���Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�M�a�ê�N�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�a�\�,-stop, 
pratique pouvant être considérée comme marginalisante. Le fait que le pa ssager 

contribue au trajet lui permet de se sentir plus facilement à sa pl ace dans le 
véhicule. 

Exemple sur le territoire du PNR du Vexin, en partenariat avec le Dépar tement du 
�¯�Ã���Ù�æ�Í�e�	�T�ê�©�Ù���Ã�Ù���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù�<�N�Ã�&�æ�Ù�„�Ã�N�	�T�Ù�•�ê�	�&�ê�Ù�ê�\�Ù�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�X�Ã�ß�,�N�Ã�\�,�	�N�ê�Ù�¯�	�����ê�Ù
Mobilité Transport :  

�ƒ �•�•�Ù �T�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù �	�&�T�\�Ã�����ë�ê�T�Ù �º�ê�&�w�	�N�,�&�Ù �“�Ù �Ž�Ž�Ž�Ù �â�Ù �K�Ã�N�Ù �T�\�Ã�\�	�,�&�Ù �K�,�a�N�Ù ���ê�T�Ù �ß�,�N�&�ê�T�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù

connectique) 

�ƒ 2 500 inscrits sur la plateforme  
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�ƒ 1 200 covoiturages réalisés  

�ƒ �•�“�Ù�%�	�&�Ù�æ�ê�Ù�\�ê�%�K�T�Ù�æ�Í�Ã�\�\�ê�&�\�ê�Ù�%�,�~�ê�&�Ù�º�ê�&�M�a�î�\�ê�Ù�ê�%�ß�Ã�N�M�a�ë�ê�»�Ù 

Autopartage rural : Tinchebray-Bocage et Autofree 61 

Depuis plusieurs années, la petite commune de Tinchebray-Bocage (2 50 0 
habitants) rencontre un franc succès avec la mise en servic e de quelques voitures 
électriques en autopartage (opérateur : Clem).  

�„�,�a�N�Ù�a�&�Ù�à�,�e�\�Ù�æ�ê�Ù�“�â�Ù���Ã�Ù�¡�Ù���,�a�N�&�ë�ê�Ù�ê�\�Ù�–�Ù�â�Ù���Ã�Ù���,�a�N�&�ë�ê�Ù�º�ù�Ù�Ã�ß�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�%�ê�&�T�a�ê���Ù�æ�ê�Ù�’�â�»�©�Ù

tous les habitants peuvent y avoir accès. En pratique, un usa ge intensif est observé, 
�æ�ê�Ù���Í�,�N�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�Ž�Ž�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù���%�Ù�ê�&�Ù�•�Ù�Ã�&�¨�Ù�X�Ã�Ù�N�ë�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�Ù�K�ê�a�\�Ù�T�ê�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�ê�&�Ù���	���&�ê�©�Ù�%�Ã�	�T�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù
auprès du personnel de la médiathèque pour les personnes non connectées. 

Les usages constatés sont variés, et dans le champ de la mobilité quotidienne : 
accès à la santé, recherche d'emploi, domicile-travail, et mêm e usage utilitaire pour 
des artisans.  

La ville a par ailleurs choisi de banaliser un véhicule une j ournée pour organiser, 
avec un agent municipal, un petit service de transport à la demande. 

�X�ê�Ù�à�,�e�\�Ù�����,�ß�Ã���Ù�æ�ê�Ù���Í�,�K�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�w�,�	�T�	�&�ê�Ù���ê�T�Ù�•�“�Ž�Ù�V�â�©�Ù���Ã�N���ê�%�ê�&�\�Ù�K�N�	�T�Ù�ê�&�Ù�à���Ã�N���ê�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù
participation financière des habitants et quelques subventions (coût r ésiduel pour 
la commune �ª�Ù�•�Ž�Ù�V�â�»�¨ 

�X�ê�Ù �æ�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�N�&�ê�©�Ù �ÿ�Ã�à�ê�Ù �Õ�Ù �à�ê�Ù �T�a�à�à�ø�T�©�Ù �Ã�Ù �æ�ë�à�	�æ�ë�Ù �æ�Í�ê�%�ß�,�
�\�ê�N�Ù ���ê�Ù �Kas, avec le 
dispositif Autofree 61, service de location de véhicules électriques, mutua lisé entre 
���ê�T�Ù�Ã���ê�&�\�T�Ù�æ�a�Ù���,�&�T�ê�	���Ù�#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ã���Ù�æ�ê�Ù���Í�e�N�&�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù���N�Ã�&�æ�Ù�K�a�ß���	�à�¨�Ù 

�X�ê�T�Ù �a�\�	���	�T�Ã�\�ê�a�N�T�Ù �T�Í�Ã�à�M�a�	�\�\�ê�&�\�Ù �æ�Í�a�&�Ù
�K�Ã�	�ê�%�ê�&�\�Ù �ÿ�,�N�ÿ�Ã�	�\�Ã�	�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �’�â�Ù �K�Ã�N�Ù �%�,�	�T�©�Ù
débité uniquement �T�	�Ù ���Í�Ã�ß�,�&�&�ë�Ù �Ã�Ù
effectivement loué dans le mois, puis le 
�\�Ã�N�	�ÿ�Ù �ê�T�\�Ù �æ�ê�Ù �•�â�Ù �æ�ê�Ù ���Í���ê�a�N�ê�©�Ù �æ�ë���N�ê�T�T�	�ÿ�Ù �Õ�Ù
�K�Ã�N�\�	�N�Ù �æ�ê�Ù �”���Ù �æ�Í�a�\�	���	�T�Ã�\�	�,�&�¨�Ù �š�&�ê�Ù ���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù
�æ�ê�Ù�•�’���Ù�à�,�e�\�ê�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�•�•�â�¨ 

Fonctionnement : Dans un premier 
temps, les six véhicules électriques 
étaient à la disposition du public les 
soirs et les weekends et réservés aux agents du Conseil Départemental pend ant les 
heures de bureau. Au bout de quatre mois de service, devant le succès de 
���Í�,�K�ë�N�Ã�\�	�,�&�©�Ù���ê�Ù���,�&�T�ê�	���Ù�#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ã���Ù�Ã�Ù�æ�ë�à�	�æ�ë�Ù�æ�ê�Ù�%�a�\�a�Ã���	�T�ê�N�Ù�à�,�&�T�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�T�Ã�Ù�ÿ���,�\�\�ê�Ù
de véhicules entre les agents et les riverains. Les véhicules sont  donc réservables 
par tous 24h24 et 7j/7. Selon leurs besoins, les particuliers peuvent  louer des 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

89 

�ß�ê�N���	�&�ê�T�Ù �,�a�Ù �æ�ê�T�Ù �a�\�	���	�\�Ã�	�N�ê�T�©�Ù �Ã�w�ê�à�Ù �N�ê�T�K�ê�à�\�	�w�ê�%�ê�&�\�Ù �•�Ž�Ž�Ù �ê�\�Ù �–�Ž�Ù ���%�Ù �æ�Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�¨�Ù �X�ê�T�Ù
�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù�T�Í�,�a�w�N�ê�&�\�Ù�Õ�Ù�K�Ã�N�\�	�N�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�ß�,�	�\�ê�Ù�Õ�Ù�à���ë�T�¨�Ù 

Une assistance téléphonique est assurée 24 heures sur 24 pour q ue le conducteur 
�K�a�	�T�T�ê�Ù�K�N�ë�w�ê�&�	�N�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ê�\�Ã�N�æ�©�Ù�K�N�,���,�&���ê�N�Ù�T�Ã�Ù�N�ë�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�©�Ù�,�ß�\�ê�&�	�N�Ù�æ�ê�T�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�T�Ù�ê�\�Ù
signaler un problème. 

Investissement pour 2 voitures : achat de 2 Zoé Renault 25 �Ž�Ž�Ž�Ù�â�©�Ù�	�&�T�\�Ã�����Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù
�ß�,�N�&�ê�Ù�Ã�à�à�ë���ë�N�ë�ê�Ù�ù�Ù�^�Í���ê�~�Ù�ù�Ù���ë�,���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�ù�Ù���ë�&�	�ê�Ù�à�	�w�	���Ù�ý�Ù�•�‘ �Ž�Ž�Ž�Ù�â�©�Ù�à�,�%�%�a�&�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�ý�Ù
flyers, kakémonos, affiches, stickers voitures, signalisation : 2  �Ž�Ž�Ž�Ù�â ; soit 40 �Ž�Ž�Ž�Ù�â�Ù
compensés partiellement par une subvention Leader de 22 �Ž�Ž�Ž�Ù�â�¨ 

���a�æ���ê�\�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�K�,�a�N�Ù�•�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�T�Ù�ª�Ù�N�ê�à���Ã�N���ê�Ù�ë���ê�à�\�N�	�M�a�ê�Ù�–�Ž�â�·�%�,�	�T�Ù�ù�Ù�Ã�T�T�a�N�Ã�&�à�ê�Ù
�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù �º�•�Ž�â�·�%�,�	�T�»�Ù �ù�Ù ���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù �ß�Ã�\�\�ê�N�	�ê�T�Ù �º�ê�\�Ù �ê�&�\�N�ê�\�	�ê�&�»�Ù �•�Ž�Ž�â�·�%�,�	�T�Ù �ù�Ù �Ã�æ���ë�T�	�,�&�Ù
�^�,�K�ê�Ã�T�~�Ù �•�Ž�Ž�â�·�%�,�	�T�©�Ù �T�,�	�\�Ù �“�Ž�Ž�â�·�%�,�	�T�Ù �æ�ê�Ù �à���Ã�N���ê�T�Ù �%�ê�&�T�a�ê�����ê�T�Ù �K�,�a�N�Ù �•�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�T ; les 
�N�ê�à�ê�\�\�ê�T�Ù�%�ê�&�T�a�ê�����ê�T�Ù�ë�\�Ã�&�\�Ù�à�,�%�K�N�	�T�ê�T�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�‘�Ž�Ž�Ù�ê�\�Ù�’�Ž�Ž�Ù�â�¨ 

Sources :  

https://www.covoitici.fr/   et https://www.ecov.fr/   

https://www.banquedesterritoires.fr/service-dautopartage-dans- une -commune-nouvelle-
du -bocage-ornais- 61 et http://www.orne.fr/autofree61   

�„�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�Ù �%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�} �ª�Ù ���Í�ê�}�ê�%�K���ê�Ù �æ�ê�Ù
Bischwiller (Bas-Rhin) 

Le site de Bischwiller, important lieu de charge 
de voyageurs quotidiens notamment vers 
Strasbourg (620 voyageurs / jour, 38 allers-
�N�ê�\�,�a�N�T�Ù �M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�T�»�©�Ù �Ã�Ù �ÿ�Ã�	�\�Ù ���Í�,�ß���ê�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù
restructuration de la gare et de ses abords.  

Un parvis piéton a été aménagé devant la gare, 
des arrêts de transports en commun ont été 
intégrés, un parking relais de 166 places a été 
�à�N�ë�ë�©�Ù �æ�ê�Ù �%�î�%�ê�Ù �M�a�Í�a�&�Ù �Ã�ß�N�	�Ù �w�ë���,�Ù �Ã�ß�N�	�\�ë�Ù �ê�\�Ù
sécurisé de 40 places. 

Aux abords de la gare, la vitesse de circulation 
automobile a été réduite, les cheminements 
réorganisés et des pistes cyclables créées. 

Enfin le bâtiment voyageurs lui-même a été amélioré : ravalement, r emplacement 
�æ�a�Ù���a�	�à���ê�\�Ù�æ�Í�Ã�à�à�a�ê�	���¬ 

La fréquentation quotidienne de la gare a ainsi augmenté de 45% en 9 ans.  

Source : DREAL Grand Est 
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« Mobility as a Service » �ª�Ù���Í�ê�}�ê�%�K���ê�Ù�æ�a�Ù�Ï compte mobilité » de Mulhouse 

Lancé en septembre 2017 par la CA de Mulhouse (M2A), pour une expéri mentation 
de 3 ans, le compte mobilité donne aux habitants et voyageurs du ter ritoire accès 
à un ensemble de services de mobilité du quoti �æ�	�ê�&�©�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�ß�	�Ã�	�T�Ù�æ�Í�a�&�Ù�T�	�\�ê�Ù�	�&�\�ê�N�&�ê�\�Ù
�,�a�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �Ã�K�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù
mobile dédiée :   

�ƒ transports en 

commun dont TER 
et cars 

�ƒ stationnement sur 

voirie et en 
ouvrages 

�ƒ taxis 

�ƒ vélo en libre-
service 

�ƒ location de vélos 

�ƒ autopartage  

�ƒ bornes de 
recharge 
électrique 

 

 

 

 

Le dispositif a été conçu en post- �K�Ã�	�ê�%�ê�&�\�©�Ù�à�Í�ê�T�\-à-dire que les utilisateurs reçoivent 
�ê�&�Ù �ÿ�	�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�	�T�Ù �a�&�ê�Ù �ÿ�Ã�à�\�a�N�ê�Ù �N�ë�à�Ã�K�	�\�a���Ã�&�\�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�Ù ���ê�a�N�Ù �à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù
mobilité réelle.  

�E���Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù�æ�Í�Ã���N�ë���ê�N�Ù�\�,�a�\�ê�T�Ù���ê�T�Ù�æ�,�&�&�ë�ê�T�Ù���ë�&�ë�N�ë�ê�T�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�T�Ù�%�,�~�ê�&�T�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�©�Ù�a�&�Ù
ato �a�\�Ù �%�Ã���ê�a�N�Ù �K�,�a�N�Ù ���Í�Ã�à�\�ê�a�N�Ù �K�a�ß���	�à�Ù �M�a�	�Ù �Ã�à�à�a�%�a���ê�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù �ê�&�Ù �\�ê�%�K�T�Ù �N�ë�ê���Ù�a�&�ê�Ù
connaissance et compréhension fines des usages, et donc des besoi ns, des 
���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�¨�Ù �„�,�a�N�Ù �Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù �T�ë�à�a�N�	�\�ë�Ù �ê�\�Ù �à�,�&�ÿ�	�æ�ê�&�\�	�Ã���	�\�ë�©�Ù �à�Í�ê�T�\�Ù ���Ã�Ù �à�,�����ê�à�\�	�w�	�\�ë�Ù �M�a�	�Ù �N�ê�T�\�ê�Ù
propriétaire de ces données.  

�X�ê�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�K�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�Ù�N�ê�K�N�ë�T�ê�&�\�ë�Ù�a�&�Ù�	�&�w�ê�T�\�	�T�T�ê�%�ê�&�\�Ù�����,�ß�Ã���Ù�æ�ê�Ù�”�•�Ž�Ù�V�â�©�Ù
�æ�,�&�\�Ù�•�’�Ž�Ù�V�â�Ù�K�N�	�T�Ù�ê�&�Ù�à���Ã�N���ê�Ù�K�Ã�N�Ù���	�\�	�x�Ã�~�Ù�º�ÿ�	���	�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�•�N�Ã�&�T�æ�ê�w�»�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù�K�Ã�N�Ù�^�•���©�Ù�M�a�	�Ù
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�Ã�Ù�N�ê�ã�a�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù�a�&�ê�Ù�T�a�ß�w�ê�&�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�•�Ž�Ù�V�â�Ù�ê�a�N�,�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�'�\�Ã�\�Ù�ê�\�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�â�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���Ã�	�T�T�ê�Ù
des �æ�ë�K�/�\�T�Ù�º�T�,�	�\�Ù�•�”�Ž�Ù�V�â�Ù�N�ë�T�	�æ�a�ê���T�»�¨ 

La collectivité a fait le choix délibéré de se lancer dans ce projet en fédérant 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù���,�à�Ã�a�}�Ù�,�ÿ�ÿ�N�Ã�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�M�a�Í�	���T�Ù�T�,�	�ê�&�\�Ù�K�N�	�w�ë�T�Ù
�,�a�Ù���ë�N�ë�T�Ù�ê�&�Ù�N�ë���	�ê�¨�Ù�X�Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�ê�T�\�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�ê�&�Ù�T�,�N�\�ê�Ù�M�a�Í�Ã�a�àun opérateur ne devienne 
sous- �\�N�Ã�	�\�Ã�&�\�Ù �æ�Í�a�&�Ù �Ã�a�\�N�ê�©�Ù �\�,�a�\�Ù �ê�&�Ù �N�ê�T�K�,�&�T�Ã�ß�	���	�T�Ã�&�\�Ù �à���Ã�M�a�ê�Ù �Ã�à�\�ê�a�N�Ù�ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
prestation et qualité de service, mais aussi en termes de maîtris e de sa politique 
�\�Ã�N�	�ÿ�Ã�	�N�ê�¨�Ù�X�Ã�Ù�à�,�����ê�à�\�	�w�	�\�ë�Ù���,�a�ê�Ù�æ�,�&�à�Ù�a�&�Ù�N�/���ê�Ù�æ�Í�Ã���N�ë���Ã�\�ê�a�N�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�© co -gestionnaire 

et en quelque sorte « �à���ê�ÿ�Ù�æ�Í�,�N�à���ê�T�\�N�ê ». De la sorte, M2A définit avec les acteurs 
�K�N�	�w�ë�T�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �N�ë���a���Ã�\�	�,�&�©�Ù �ê�\�Ù �,�N���Ã�&�	�T�ê�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù ���ê�T�Ù �æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù �,�ÿ�ÿ�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù
�K�N�	�w�ë�ê�T�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K���ë�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�K�a�ß���	�M�a�ê�¨ 

La démarche été menée en co-construction avec des partenaires loc aux qui offrent 
des services de mobilité �ª�Ù�•�,���ë�Ã�©�Ù�T���Ù�#�ê�à�Ã�a�}�©�Ù���	�\�	�‡�©�Ù�^�ë�æ�	�Ã�à�~�à���ê�©�Ù���	�\�	�w�	�Ã�©�Ù�E�&�æ�	���,�¬�Ù�ê�\�Ù�Ã�w�ê�à�Ù
�æ�ê�T�Ù �a�T�Ã���ê�N�T�Ù �K�,�a�N�Ù �æ�	�T�K�,�T�ê�N�Ù �æ�Í�a�&�Ù �N�ê�\�,�a�N�Ù �a�\�	���	�T�Ã�\�ê�a�N�¨�Ù ���ê�T�Ù �æ�ê�N�&�	�ê�N�T�Ù �,�&�\�Ù �K�Ã�N�Ù �ê�}�ê�%�K���ê�Ù
�K�ê�N�%�	�T�Ù�æ�Í�Ã���,�a�\�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�T�Ù�Kratiques au dispositif, telles que la possibilité de 
suivre ses consommations de déplacements en temps réel, ou enc ore de planifier 
�a�&�Ù�ß�a�æ���ê�\�Ù�T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�à�ê�w�,�	�N�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã���ê�N�\�ê�T�Ù���,�N�T�M�a�Í�ê�����ê�T�Ù�æ�ë�K�Ã�T�T�ê�&�\�Ù���ê�Ù�K���Ã�ÿ�,�&�æ�Ù
prévu. 

Par ailleurs M2A a bénéficié de partenariats institutionnels et techniques : Ville de 
Mulhouse, Cityway/Transdev, Caisse des dépôts et consignations. 

Source : https://www.mulhouse-alsace.fr/mobilites/compte-mobilite/   
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�•�•�‡���•�'�<�E�'�Ù�#�'�Ù�^�e���E�X�E�•�'�Ù���Ù�X�Í�B�e�‡�E�¿�e�_�Ù�•�Ž�‘�Ž 

Introduction méthodologique  

Principes de construction des scénarios 

�X�Ã�Ù �K�N�ê�%�	�ø�N�ê�Ù �K���Ã�T�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ë�\�a�æ�ê�Ù �Ã�Ù �K�ê�N�%�	�T�Ù �æ�ê�Ù �N�ë�w�ë���ê�N�Ù ���ê�T�Ù �ê�&���ê�a�}�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�\�Ù
�æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�Ã�%�ß�	�\�	�ê�a�}�Ù�ê�\�Ù�N�ë�Ã���	�T�\�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���¨�Ù 

�#�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�T�ê�à�,�&�æ�ê�Ù�K���Ã�T�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�\�a�æ�ê�©�Ù�a�&�ê�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù�ë���Ã�ß�,�N�ë�ê�Ù�K�,�a�N�Ù

atteindre ces objectifs. Pour ce faire, trois scénarios de m obilité contrastés, 
correspondant chacun à une stratégie de mobilité réaliste, ont été construits et 
proposés aux élus. 

���ê�T�Ù �K�N�,�K�,�T�	�\�	�,�&�T�Ù �,�&�\�Ù �Ã���,�N�T�Ù �ÿ�Ã�	�\�Ù ���Í�,�ß���ê�\�Ù �æ�ê�Ù �&�,�%�ß�N�ê�a�}�Ù �ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �ê�&�\�N�ê�Ù
technicien �T�Ù�ê�\�Ù �ë���a�T�©�Ù�K�,�a�N�Ù�&�ê�Ù�N�ê�\�ê�&�	�N�Ù�M�a�Í�a�&�Ù�T�ê�a���Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �T�a�N�Ù���ê�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù�Ã�T�T�a�N�Ã�&�\�Ù
�a�&�ê�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�¨ 

Le schéma suivant détaille le principe de construction des scénarios : 
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Méthode de construction des scénarios 

Les trois scénarios de mobilité construits pour les territoir es du Sud Oise 
constituent trois trajectoires possibles pour atteindre les objectifs de mobi lité. 

Au préalable de la construction des trois scénarios, les « coups p artis �Ð�Ù�º�à�Í�ê�T�\-à-dire 
les projets déjà engagés ou programmés et dont la réalisation ser a assurée à 
horizon de 10 à 15 ans) ainsi que les invariants, ont été identifiés. Ces éléments  sont 
donc intégrés dans tous les scénarios. 

Ces projets déjà connus et validés représentent la base du scénario  de référence, 
appelé scénario « au fi ���Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�Ã�a ». Ce scénario permet de comparer les 
conséquences de chaque scénario à celles de la situation de référence. 

Dans un premier temps , les grands principes de chaque scénario ont été définis. 
Ces principes constituent un système global de mobilité sur le terri toire (ex : 
�K�,���Ã�N�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù �ë�à�,�T�~�T�\�ø�%�ê�Ù �æ�ê�Ù �T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�à�,�a�w�N�Ã�&�\�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù�ê�\�à�¨�»�¨ 

Dans un second temps , les grands principes de mobilité ont été déclinées sous 
�ÿ�,�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù�%obilité (ex : parts modales). 

Enfin �©�Ù���ê�T�Ù�\�N�,�	�T�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�,�&�\�Ù�ë�\�ë�Ù�à�,�&�ã�a�T�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�Í�Ã�K�K�N�,�à���ê�T�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù

���ê�Ù �ÿ�a�\�a�N�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�¨�Ù �•�Í�	���T�Ù �N�ë�K�,�&�æ�ê�&�\�Ù �\�,�a�T�Ù �Ã�a�}�Ù ���N�Ã�&�æ�T�Ù �,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �º�æ�ê�Ù
manière distincte), les divergences portent particulièrement sur les points suivants :  

�ƒ Evolution des réseaux de transports collectifs, périmètres de foncti onnement 

et interface entre ces différents réseaux 

�ƒ Principes et fonctionnement du système global de mobilité (modes collectifs, 
modes partagés, �ß�	�����ê�\�\�	�M�a�ê�©�Ù�ê�\�à�¬�» 

�ƒ Conditions de déplacements et de desserte multimodale aux abords des 
�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

�ƒ Utilisation des nouveaux outils numériques pour comprendre les pratiques 

et proposer des services de mobilité dynamiques 

�ƒ Evolution de la demande et des comportements, développement des 

différents modes (ex : mobilité partagée, usage du vélo, etc.), changemen t des 
comportements 

�ƒ Lien entre urbanisation et déplacements (ex : densification autour  des gares) 
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Les trois scénarios étudiés par le SMBCVB  

Présentation des scénarios 

Les trois scénarios présentés ci- �æ�ê�T�T�,�a�T�Ù�,�&�\�Ù�ÿ�Ã�	�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù�ë���a�T�Ù�æ�a�Ù
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù
�•�Ž�‘�Ž�¨�Ù ���ê�T�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù �,�&�\�Ù �ÿ�Ã�	�\�Ù ���Í�,�ß���ê�\�Ù �æ�Í�Ã�K�K�N�,�ÿ�,�&�æ�	�T�T�ê�%ents (non présentés dans le 
présent rapport), qui ont notamment permis de les évaluer et de les comparer entre 
eux. 

 

Scénario 1 �ª�Ù���a�Ù�ÿ�	���Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�Ã�a�©�Ù�K�,�a�N�T�a�	�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�T�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T 

 

Carte 30 : Scénario 1 
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Scénario 2 : Réponse aux déplacements pendulaires en priorité 

 

Carte 31 : Scénario 2 
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Scénario 3 : Retour progressif à la proximité 

 

Carte 32 : Scénario 3 
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Le scénario 1  se base sur une poursuite des tendances en cours : aucune m esure 
�&�Í�ê�T�\�Ù�K�N�	�T�ê�Ù�K�,�a�N�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�ë�w�,���a�ê�N�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù�Ã�a�\�N�ê�Ù�M�a�ê�Ù
�à�ê�����ê�T�Ù�æ�ë���Õ�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T�¨�Ù�X�Ã�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù���Ã�Ù�%�î�%�ê�Ù�M�a�Í�Ã�à�\�a�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù�ê�\�Ù�T�ê�a���T�Ù
les projets et le �T�Ù�\�ê�&�æ�Ã�&�à�ê�T�Ù�æ�ë���Õ�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T�©�Ù�Ã�à�\�a�Ã���	�T�ë�T�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�©�Ù�T�,�&�\�Ù�K�N�	�T�Ù�ê�&�Ù
compte dans ce scénario. 

Cette tendance de développement comporte des risques. En effet, la con centration 
�æ�ê�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�à�a�ê�	���Ù�æ�Í���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù��reil 
génère des besoins très importants en termes de mobilité quotidienne. Si le rôle du 

pôle régional est ainsi renforcé, ce développement accentue égalem ent la pression 
et la saturation subies par celui-ci (congestion des axes rou tiers, forte demande de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���Ã�N�ê�¬�»�¨�Ù �„�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù���ê�Ù �N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù�K�,���Ã�N�	�\�ë�T�Ù
�&�,�&�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�w�	�ê�T�Ù�K�Ã�N�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�T�\�N�a�à�\�a�N�Ã�&�\�T�Ù�Ã�%�K���	�ÿ�	�ê�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�¨ 

 

Le scénario 2  �T�Í�,�N���Ã�&�	�T�ê�Ù �Ã�a�\�,�a�N�Ù �æ�Í�a�&�Ù �K�/���ê�Ù �Õ�Ù �ÿ�,�N�\�ê�Ù �Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�ê�&�w�ê�N���a�N�ê�Ù
régionale (celui �æ�ê�Ù���N�ê�	���»�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�”�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�‘�Ù�º�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\-Rantigny, 
Laigneville, Cramoisy, Montataire, Saint-Leu-d'Esserent, Villers-Saint -Paul). Cette 
organisation vise en particulier à rééquilibrer les flux afin de réd uire la saturation 
automobile aux abords de la gare de Creil. En effet, elle renforce les pratiques de 
rabattement en voiture et en transports collectifs depuis les zones périurbaines 
vers les pôles de niveau 2 (ex : Chantilly-Gouvieux). 

Néanmoins, les pôles de niveau 2 présentent une nouvelle attrac tivité, entrainant 
notamment des rabattements supplémentaires depuis les espaces périphéri ques. 
�'�&�Ù ���Í�Ã�ß�T�ê�&�à�ê�Ù �æ�ê�Ù �T�,���a�\�	�,�&�Ù �Ã�w�ê�à�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �Ã���\�ê�N�&�Ã�\�	�ÿ�T�Ù �ê�ÿ�ÿ�	�à�Ã�à�ê�T�©�Ù
���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê�����ê�Ù�T�ê�Ù�K�,�a�N�T�a�	�\�Ù�w�,�	�N�ê�Ù�T�Í�Ã�à�à�N�,�	�\�¨�Ù�„�Ã�N�Ù�Ã�	����eurs, le pôle de 
Creil continue de jouer un rôle important pouvant entrainer, dans une moindre 
mesure, des effets de saturation. 

 

Le scénario 3  �T�Í�,�N���Ã�&�	�T�ê�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���Ù�N�ë���	�,�&�Ã���Ù�º���N�ê�	���»�Ù�ê�\�Ù
�æ�ê�Ù�”�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�‘�¨�Ù�X�ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T de Creil joue un rôle moins dominant 

que dans les autres scénarios, tandis que les autres pôles gagn ent en attractivité, 
notamment à travers une desserte en transports collectifs renf orcée. Cette 
organisation permet de mieux répartir les flux et de couvrir le terri toire de points 
�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�M�a�Ã���	�\�Ã�\�	�ÿ�T�Ù�Ã�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�¨ 

�„�Ã�N�Ù �Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù �à�ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �T�Í�Ã�K�K�a�	�ê�Ù �ÿ�,�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �T�a�N�Ù �a�&�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù ���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù
�à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù�à���ê�%�	�&�ê�%�ê�&�\�T�Ù�K�	�ë�\�,�&�T�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
les centralités urbaines. La s �\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù �æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�a�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù �à�,�&�T�	�T�\�Ã�&�\�Ù �ê�&�Ù
�a�&�ê�Ù �æ�ê�&�T�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �Ã�a�}�Ù �Ã�ß�,�N�æ�T�Ù �æ�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù �ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�Ù �a�&�ê�Ù �N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù
���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�	�T�\�Ã�&�à�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�º�Õ�Ù���,�&���Ù�\�ê�N�%�ê�»�¨ 
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Evaluation et comparaison des scénarios 

Les chiffres clés 

�X�Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�•�©�Ù�à�,�N�N�ê�T�K�,�&�æ�Ã�&�\�Ù�Õ�Ù�a�&�ê�Ù�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�Ã�a�Ù�ÿ�	���Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�T�Ù
tendances en cours, permet de faire baisser la part modale de la voiture de 5 points 
�ê�\�Ù�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù�à�ê�����ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù�’�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�K�Ã�N�Ù�N�Ã�K�K�,�N�\�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�T�	�\�a�Ã�\�	�,�& 
actuelle. En revanche, elle ne permet pas de faire évoluer la part des modes a ctifs 
(marche, vélo), qui reste stable. 

Le scénario 2 permet de faire baisser la part de la voiture de 11 points et 
�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù �à�ê�����ê�Ù �æ�ê�T�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �æ�ê�Ù �–�Ù �K�,�	�&�\�T�¨�Ù �X�ê�T�Ùservices et les 
aménagements à destination des usagers des modes actifs sont  ici moins 
�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�T�Ù�M�a�ê�Ù�à�ê�a�}�Ù�Ã�~�Ã�&�\�Ù�w�,�à�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù�ÿ�Ã�à�	���	�\�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�¨�Ù�X�Ã�Ù
part des modes actifs évolue donc moins. Celle du vélo gagne 2 points al ors que 
���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�Ã�N�à���ê�Ù�&�Í�ë�w�,���a�ê�Ù�K�Ã�T�¨ 

�X�ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �‘�©�Ù �K���a�T�Ù �Ã�%�ß�	�\�	�ê�a�}�Ù �ê�&�Ù �%�Ã�\�	�ø�N�ê�Ù �æ�Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù �a�&�ê�Ù
���Ã�a�T�T�ê�Ù�T�	���&�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�w�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�Ã�N�à���ê�Ù�º�“�Ù�K�,�	�&�\�T�»�Ù�ê�\�Ù�æ�a�Ù�w�ë���,�Ù�º�“�Ù�K�,�	�&�\�T�»�¨�Ù�•�	�Ù���Ã�Ù�K�Ã�N�\�Ù
des transports collectifs évolue plus modérément (+ 4 points), celle de l a voiture 
connait une forte diminution (- 15 points). 

Si le report modal de la voiture vers les autres modes de déplacemen ts permet une 

diminution de la circulation automobile, le taux de remplissage des véhicules est lui 
aussi un élément déterminant. Avec un nombre constant de per sonnes se déplaçant 
en voiture, un taux de remplissage plus élevé permet une diminution d u nombre de 
voitures sur les routes. 

�X�ê�T�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�ê�&�\�Ù�\�,�a�T�Ù�a�&�ê�Ù�æ�	�%�	�&�a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�K�Ã�N�\�Ù�%�,�æ�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù
part, �ê�\�Ù�a�&�ê�Ù���Ã�a�T�T�ê�Ù�æ�a�Ù�\�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�%�K���	�T�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�©�Ù�ê�&�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�Ù
grâce à des mesures favorisant les usages partagés de la voitur e. Cet effort de 
développement de la mobilité partagée est plus important dans le scénario 3. 

Le scénario 2 permet une diminution des flux automobiles de 16%,  contre plus de 
35% pour le scénario 3.  
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Taux de remplissage 

des véhicules 
particuliers 

Trafic généré sur le 
territoire (nombre de 

véhicules par jour) 

Situation 

actuelle 
1,40 124 204 

Scénario 1 1,56 102 067 

Scénario 2 1,64 85 615 

Scénario 3 1,94 65 848 

 

Evaluation multicritères 

La gare de Creil étant saturée en situation initiale comme dan s le scénario 1, les 
deux autres scénarios (en particulier le 3) permettent de réduire le volum �ê�Ù�æ�Í�a�T�Ã���ê�N�T�Ù
se rendant en voiture à la gare de Creil, tout en faisant au gmenter la part des 

�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�ÿ���a�}�Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�K�,�a�N�Ù
les déplacements domicile-travail (en particulier le scénario 2). 

Le scénario 3 est celui permettant de diminuer le plus significati vement les flux de 
�w�,�	�\�a�N�ê�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �K�,�	�æ�T�Ù ���,�a�N�æ�T�©�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù ���Ã�Ù �K�Ã�N�\�Ù �æ�a�Ù �w�ë���,�Ù �K�,�a�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù
�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�¨�Ù�•�ê�T�Ù�N�ë�T�a���\�Ã�\�T�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�K�,�����a�Ã�&�\�T�Ù�T�,�&�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù���ê�T�Ù�K���a�T�Ù
satisfaisants. 

Globalement, le scénario 3 est donc celui offrant les meille urs résultats en termes 
de mobilité. 
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Le graphique ci-dessus présente la comparaison synthétique des s cénarios, selon 
7 grands critères. Il met en valeur le fait que le scénario 1 est celu i qui répond le 
moins bien aux enjeux et aux orientations fixés pour le SMBCVB. 

�X�ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �•�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù �æ�ê�Ù �%�	�ê�a�}�Ù �N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù �Ã�a�}�Ù �ê�&���ê�a�}�Ù �ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù �æ�ê�T�Ù
�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�¨ 

En revanche, la note attribuée au scénario 3 est meilleure en t ermes de réponses 
�Ã�a�}�Ù�ê�&���ê�a�}�Ù���	�ë�T�Ù�Õ�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�©�Ù�Õ�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù
actifs et au transport de marchandises. 

�X�ê�T�Ù�à�Ã�N�Ã�à�\�ë�N�	�T�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù�ß�	�ê�&�Ù�M�a�ê�Ù
différentes dans les scénarios 1 et 2, obtiennent la même note, ch acun présentant 
des avantages et des inconvénients différents (cf. présentation des scénari os). 

Globalement, le scénario 3 permet donc de répondre au plus grand nombre 
�æ�Í�ê�&���ê�a�}�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù���ê�T différents critères de notation. 

 

�'�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�æ�Ã���	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê 

Les conditions de faisabilité des différents scénarios sont très dis parates selon les 
critères analysés. 

�X�ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�•�Ù�T�ê�N�Ã�	�\�Ù�ÿ�Ã�à�	���ê�Ù�Õ�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K�,�	�&�\�Ù�æ�ê�Ù�w�a�ê�Ù�	nstitutionnel, aucune 
�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�&�Í�ë�\�Ã�&�\�Ù�&�ë�à�ê�T�T�Ã�	�N�ê�¨�Ù�'�&�Ù�N�ê�w�Ã�&�à���ê�©�Ù�	���Ù�&�Í�ê�T�\�Ù�K�Ã�T�Ù�ê�&�Ù�Ã�æ�ë�M�a�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�à�ê�N�\�Ã�	�&�ê�T�Ù
des orientations exprimées par les élus du territoire, en particulier la volonté de 
maitriser la présence de la voiture dans le noyau urbain. De plus �©�Ù�ê�&�Ù���	�ê�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù
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���	�%�	�\�ë�ê�Ù�æ�Í�Ã���\�ê�N�&�Ã�\�	�w�ê�T�Ù�à�N�ë�æ�	�ß���ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê�����ê�Ù�K�,�a�N�Ù�a�&�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�Ù
des déplacements vers le noyau urbain, la faisabilité politique de ce scénario reste  
plus difficile que celle des deux autres scénarios, qui pourront plu s facilement faire 
consensus parmi les acteurs locaux du territoire. 

Quant au scénario 2, il présente des conditions techniques, politi ques et 
�	�&�T�\�	�\�a�\�	�,�&�&�ê�����ê�T�Ù �à�,�N�N�ê�à�\�ê�T�©�Ù �à�Ã�N�Ù �	���Ù �T�Í�Ã�K�K�a�	�ê�Ù �T�a�N�Ù ���Í�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Ã�à�\�a�ê�����ê�©�Ù �\�,�a�\�Ù �ê�&�Ù
proposant un renforcement des transports collectifs. Ce scénar io nécessiterait 
�\�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�Ù ���Í�	�%�K���	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù �Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �ÿ�	�&�Ã�&�à�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù�à�ê�N�\�Ã�	�&�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�,�&�T�Ù
�à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù���Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�¨ 

Concernant le scénario 3, il dispose de conditions techniques  et politiques 
�ÿ�Ã�w�,�N�Ã�ß���ê�T�¨�Ù �•�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�©�Ù �	���Ù �&�ë�à�ê�T�T�	�\�ê�N�Ã�	�\�Ù �a�&�Ù �\�N�Ã�w�Ã�	���Ù �T�a�N�Ù ���Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�~�ê�&�T�Ù
financiers additionnels et une évolution des compétences en termes de mobilité 
pour pouvoir être appliqué de manière aboutie. 

�'�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�ênvironnement  

Pour le scénario 1, les actions tendancielles centrées sur le noyau urbain de Creil 
sont globalement positives en termes de développement durable. Toutefoi s, il existe 
�a�&�Ù�N�	�T�M�a�ê�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�Ã�&�\�Ù���Í�ë�\�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ê�\�Ùd �Í�Ã�N�\�	�ÿ�	�à�	�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�T�,���T�Ù�ê�& périphérie 
�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù�Ã�ÿ�ÿ�ê�à�\�Ã�&�\�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�©�Ù���ê�Ù�ß�N�a�	�\�©�Ù���ê�Ù�K�Ã�\�N�	�%�,�	�&�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�K�Ã�~�T�Ã���ê�T�¨�Ù 

Pour le s �à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�•�©�Ù���ê�Ù�N�ë�ë�M�a�	���	�ß�N�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�ÿ���a�}�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�©�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Í�Ã�à�à�ê�&�\�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù
�æ�ê�&�T�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �&�,�~�Ã�a�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���©�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù�æ�ê�Ù ���	�%�	�\�ê�N�Ù
���Í�Ã�N�\�	�ÿicialisation des sols aux abords de la gare de Creil et des pôles de niveau 3. La 
restructuration des transports collectifs conduit à une réduct ion des déplacements 
�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�ê�\�Ù�Õ�Ù�a�&�ê�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N�¨�Ù�X�Ã�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�K�	�T�\�ê�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù
po �a�N�Ù ���ê�T�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �M�a�,�\�	�æ�	�ê�&�T�Ù �º�~�Ù �à�,�%�K�N�	�T�Ù �Õ�Ù �æ�ê�T�\�	�&�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�»�Ù
�K�ê�N�%�ê�\�Ù�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���Ã�Ù�T�Ã�&�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�a�T�Ã���ê�N�T�Ù�º�ê�ÿ�ÿ�ê�\�T�Ù�æ�	�N�ê�à�\�T�Ù�ê�\�Ù�	�&�æ�	�N�ê�à�\�T�Ù�K�Ã�N�Ù
���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N�»�¨ 

Pour le scénario 3, les pôles de niveau 3 gagnent en importa nce et sont mis en 
relation avec les secteurs à proximité à travers des liaisons pour  les transports 
collectifs et les modes actifs. Des efforts sont menés pour limiter la p lace et la 

circulation automobile sur le territoire et en particulier à Creil,  améliorant 
�T�	���&�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�w�ê�%�ê�&�\�Ù ���Ã�Ù �M�a�Ã���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�	�N�Ù �ê�\�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �w�	�ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù �à�ê�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�¨�Ù
�X�Í�Ã�N�\�	�ÿ�	�à�	�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�T�,���T�Ù�~�Ù�ê�T�\�Ù���	�%�	�\�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù�a�&�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ê�&�T�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù
urbaines. 

Présentation de la stratégie de mobilité retenue 

Lors des bureaux commun �Ã�a�\�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù���ê�Ù�•�•�Ù���a�	�&�Ù�•�Ž�•�—�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù���ê�Ù�‘�Ù���a�	�����ê�\�Ù
2019, les élus des deux intercommunalités intégrant le SMBCVB ont pris la décision, 
suite à leur prise de connaissance des 3 scénarios proposés, d e retenir un scénario 
hybride. 
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Les membres du bureau communautaire ont en effet souhaité co nserver des 
�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �K�N�,�K�N�ê�T�Ù �Ã�a�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �•�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù �Ã�a�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �‘�©�Ù �\�,�a�\�Ù �ê�&�Ù �w�Ã���,�N�	�T�Ã�&�\�Ù ���ê�T�Ù
projets déjà engagés (dans le cadre du scénario 1), pour mieux teni r compte des 
spécificités des communes qui composent ���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�¨ 

Il a notamment été jugé que ���ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �•�Ù �&�Í�ë�\�Ã�	�\�Ù �K�Ã�T�Ù �a�&�ê�Ù �T�,���a�\�	�,�&�Ù �ê�&�w�	�T�Ã���ê�Ã�ß���ê�©�Ù
notamment pour des raisons financières, et que le scénario 3 appa raissait inadapté 
aux secteurs les plus denses. 

Aussi, le scénario hybride combinant les orientations des scéna rios 2 et 3 permet 
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�à�	���	�ê�N�Ù�a�&�Ù�N�ë�ë�M�a�	���	�ß�N�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�ÿ���a�}�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�º�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù
de la congestion dans le noyau urbain), une amélioration de la desserte en 
transports collectifs dans les différentes parties du territoire et  une densification 
�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�Ã�&�\�Ù�a�&�Ù�N�ê�\�,�a�N�Ù�K�N�,���N�ê�T�T�	�ÿ�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�K�N�,�}�	�%�	�\�ë�¨ 

Les grands principes de la stratégie 

���ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�T�Í�Ã�K�K�a�	�ê�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù���	�ë�N�Ã�N�à���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù
territoire (existants ou à créer), à partir de la typologie défin ie dans le SRADDET de 
la Région Hauts- de -�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�º�•�Ž�•�—�»�¨�Ù���ê�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù�K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù
catégories : 

�ƒ Niveau 1 �ª�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���Ù�N�ë���	�,�&�Ã���Ù�º�K�/���ê�Ù�Ã�T�T�a�N�Ã�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù

longue distance vers les territoires extérieurs, avec un rayonnem ent large sur 
le bassin de vie) 

�ƒ Niveau 2 �ª�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�%�ë�\�N�,�K�,���ê�T�Ù

�º�K�/���ê�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù ���Í�Ã�à�à�ø�T�Ù �Ã�a�}�Ù �%�ë�\�N�,�K�,���ê�T�Ù �Õ�Ù �K�N�,�}�	�%�	�\�ë�©�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù ���Ã�Ù
Métropole du Grand Paris, rayonnant à l �Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�Ù �à���Ã�M�a�ê�Ù
intercommunalité) 

�ƒ Niveau 3 �ª�Ù �K�,�	�&�\�Ù �æ�Í�Ã�N�N�î�\�Ù �º�K�/���ê�Ù �Ã�T�T�a�N�Ã�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù ���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù �w�ê�N�T�Ù ���ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �K���a�T�Ù

�T�\�N�a�à�\�a�N�Ã�&�\�T�Ù�,�a�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�%�ë�\�N�,�K�,���ê�T�©�Ù�N�Ã�~�,�&�&�Ã�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�à�,�%�%�a�&�Ã���ê�» 

La catégorie des pôles de niveau 3 contient des gares ferroviaires existantes, ainsi 
que des « aires de mobilité », proposées dans le cadre de la présente  démarche. 
Une aire de mobilité peut être définie comme un lieu identifiable et fa cilement 

accessible, intégrant différents modes de déplacements et proposant des 
équipements, des services et des informations, visant à améliorer les conditions de  
déplacements, à encourager des pratiques de mobilité durable et à cr éer un 
�T�ê�&�\�	�%�ê�&�\�Ù�æ�Ô�Ã�K�K�Ã�N�\�ê�&�Ã�&�à�ê�Ù�à���ê�‡�Ù���Í�a�T�Ã���ê�N�¨�Ù�X�ê�T�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�N�ë�K�,�&�æ�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù
�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù �a�&�Ù �Ã�à�à�ø�T�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �%�,�ß�	lité dans les zones non desservies par les transports 
collectifs, en assurant des liaisons vers les centralités urbaines. Elles peuvent être 
�æ�ê�T�T�ê�N�w�	�ê�T�Ù �K�Ã�N�Ù �æ�ê�T�Ù �T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�©�Ù �æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù �,�N���Ã�&�	�T�ë�©�Ù
�æ�Í�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�ê�\�Ù�ë�w�ê�&�\�a�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù�K�Ã�N�Ù�æ�ês lignes régulières de transports collectifs. 
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�„���a�T�	�ê�a�N�T�Ù �à�Ã�\�ë���,�N�	�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �T�,�&�\�Ù �K�N�,�K�,�T�ë�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù
démarche : aire de mobilité périurbaine, aire de mobilité rurale, aire de covoiturage. 

 

Carte 33 : Scénario retenu dans le SMBCVB 

 

 

�X�ê�T�Ù �ë���a�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �����X�¯�#�Ù �,�&�\�Ù �T�,�a���Ã�	�\�ë�Ù �N�ê�\�ê�&�	�N�Ù �a�&�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù ���~�ß�N�	�æ�ê�©�Ù
combinant les grandes orientations des scénarios 2 et 3, permet tant donc de 
renforcer les effets positifs de chacun d �Í�ê�&�\�N�ê�Ù�ê�a�}�¨�Ù���ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù���~�ß�N�	�æ�ê�Ù�à�,�&�æ�a�	�\�Ù�Õ�Ù�a�&�Ù
rééquilibrage des flux sur le territoire, un apaisement du noyau ur bain et une 
�%�,�&�\�ë�ê�Ù�ê�&�Ù�K�a�	�T�T�Ã�&�à�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�ê�\�	�\�ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�¨�Ù�X�Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�K�/���ê�Ù
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �ê�\�Ù ���ê�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�Ù �Õ�Ù �K�N�,�}�	�%�	�\�ë�Ù �Kermettent la mise en place 
�æ�Í�a�&�Ù �%�Ã�	�����Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù �K�,���Ã�N�	�\�ë�T�Ù ���	�ë�N�Ã�N�à���	�T�ë�ê�T�©�Ù �ê�&�Ù �ÿ�,�&�à�\�	�,�&�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù ���ê�a�N�Ù
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localisation, de leur relation avec le noyau urbain et de leur capa cité de 
rabattement. Le réseau STAC (ACSO) est restructuré, en adaptant la desserte des 
bu s à chaque espace desservi, tout en créant des services à la dem ande dans les 
secteurs ruraux. La circulation automobile est maîtrisée dans le noyau urb ain et la 
�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�ê�&�Ù�ß�a�T�Ù�T�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�X�Ã�	���&�ê�w�	�����ê�Ù�ê�\�Ù�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\-Rantigny. Les 
liaisons cyclables se développent entre Creil et les centralités urbaines et 
économiques du territoire. 

�„�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù���ê�Ù�•�^�•���e�Ù�Ã�Ù�%�ê�&�ë�Ù�a�&�ê�Ù�ë�\�a�æ�ê�Ù�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ùsur ���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù

���N�ê�	���Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�‘�©�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�T�T�Ã�&�\�Ù�K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�¨�Ù�#�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æu 
�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Í���������,�©�Ù���Ã�Ù���Ã�N�ê�Ù�ê�\�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�T�,�&�Ù�M�a�Ã�N�\�	�ê�N�Ù�T�ê�N�,�&�\�Ù�N�ê�%�,�æ�ê���ë�T�©�Ù
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �ê�&�Ù�K�N�ë�w�	�T�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù�æ�a�Ù�•�<�¯�Ù�Õ�Ù���N�ê�	���Ù �ê�&�Ù�•�Ž�•5. Le projet prévoit les 
actions suivantes : 

�ƒ ���N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�Ù�T�ê�à�,�&�æ�Ù�ß�Ì�\�	�%�ê�&�\�Ù�w�,�~�Ã���ê�a�N�T�Ù�Ã�a�Ù�&�,�N�æ�Ù�º�Õ�Ù�_�,���ê�&�\�Ù�T�a�N�ÙOise), 

�ƒ ���N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�Ã�T�T�ê�N�ê�����ê�Ù�K�	�ë�\�,�&�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�–�Ž�Ù�%�Ù�K�,�a�N�Ù�N�ê���	�ê�N�Ù���ê�T�Ù�æ�ê�a�}�Ù�ß�Ì�\�	�%�ê�&�\�T�Ù

voyageurs, 

�ƒ ���K�Ã�	�T�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�Ã�a�\�,�%�,�ß�	���ê�T�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Ã�Ù���Ã�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�\�Ù���Í�e�	�T�ê�© 

�ƒ Création de parvis devant les bâtiments voyageurs nord et sud, 

�ƒ Réorganisation de la gare routière au droit du parvis sud, 

�ƒ Création de parkings relais au nord et au sud des voies ferrées. 

Les résultats attendus 

En termes de parts modales, le scénario retenu permet une meilleu re efficacité 
globale et des pratiques de mobilité plus vertueuses en termes de dével oppement 
durable. Il permet notamment de baisser la part de la voiture de 19 points, et 
�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù�à�ê�����ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�%�a�&�Ù�æ�ê�Ù�–�Ù�K�,�	�&�\�T�¨ 

Cette nouvelle répartition modale représente une baisse des flux de c irculation sur 
le territoire, avec de meilleures conditions de circulation et de sécurité routière par 
�N�Ã�K�K�,�N�\�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�T�	�\�a�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�à�\�a�ê�����ê�¨�Ù�X�Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù
�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù �æ�ê�Ù �%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù �T�a�ß�T�\�Ã�&�\�	�ê�����ê�Ù ���Ã�Ù �K�Ã�N�\�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�ÿ�T�¨�Ù ���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �w�ë���,�Ù

connaitra une augmentation de 5 points, tandis que celle d e la marche, concernant 
déjà un quart des déplacements, augmentera également de 5 points. 

�#�Í�	�à�	�Ù �•�Ž�‘�Ž�©�Ù ���Ã�Ù �N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �K�Ã�N�\�Ù �%�,�æ�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù �æ�ê�Ù �æ�	�%�	�&�a�ê�N�Ù ���ê�Ù
nombre de voitures en circulation sur le territoi �N�ê�¨�Ù�#�ê�Ù�K���a�T�©�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù
concernant le stationnement, les plateformes de mobilité ou le managem ent de la 
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù�M�a�	�Ù�Ã�\�\�ê�	�&�æ�N�Ã�Ù�•�’���Ù�º�T�,�	�\�Ù
�“�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù�K���a�T�Ù�M�a�Í�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�»�¨ 

La pacification de la circulation dans les centres-villes, le  développement des 
liaisons pour les modes actifs, et les évolutions urbaines (à plus  long terme) 
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permettront de réduire la distance moyenne parcourue en voitur e par jour et par 
�K�ê�N�T�,�&�&�ê�©�Ù�K�Ã�T�T�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù�•�•�Ù���%�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�Õ�Ù�•�Ù���%�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨ 

Ensemble, ces évolutions conduiront à une réduction importante du nombre de 
déplacements en voiture sur le territoire, qui passera de près de 174 000 par jour 
�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�Õ�Ù�%�,�	�&�T�Ù�æ�ê�Ù�•�•�“ 000, soit une baisse de près de 35%. 

 

 

   

* 

* Nombre de véhicules utilisés pour un 
�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�~�Ã�&�\�Ù �K�,�a�N�Ù ���	�ê�a�Ù �æ�Í�,�N�	���	�&�ê�Ù ���ê�Ù
territoire intercommunal (par jour)  
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�X�ê�T�Ù�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\ 

�X�Í�	�%�K�Ã�à�\�Ù�æ�ê�T�Ù�M�a�Ã�\�N�ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù�\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�T�Ù
est présenté ci-dessous : 

 

 

Pour le scénario hybride retenu, i ���Ù�T�Í�Ã���	�\�Ù�æ�ê�Ù���	�%�	�\�ê�N�Ù���ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù
���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�Í�ê�&�Ù�N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù
vers les pôles de niveau 3 dans les secteurs peu denses. L �ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�T�Í�Ã�K�K�a�	�ê�Ù�T�a�N�Ù
���ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�ê�\�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ë�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�º�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�¬�»�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù
�æ�ê�Ù���	�%�	�\�ê�N�Ù���Ã�Ù�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù�ê�\�Ù�w�Ã���,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù���	�ê�a�}�¨ 

�X�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�M�a�Ã�&�\�	�\�Ã�\�	�w�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�	�%�K�Ã�à�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�<�'�•�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�Nticules (PM 10) 
�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�T�Ù�Ã�Ù�ë�\�ë�Ù�N�ë�Ã���	�T�ë�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�ß�Ã�T�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�	�&�w�ê�&�\�Ã�	�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�•�Ž�•�•�Ù�ÿ�,�a�N�&�	�Ù
par ATMO Hauts de France (Ref. A2012_M2012_V5hd) en cohérence avec les secte urs 
PCAET et en étudiant la contribution des différentes catégories dispo nibles pour le 
secteur transport routier (véhicules personnels, véhicules utilitair es, poids lourds, 
bus, motocycles). 
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���ê�\�\�ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Ã�Ù �ê�&�Ù �K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�Ù �ë�\�ë�Ù �N�ë�Ã���	�T�ë�ê�Ù �T�a�N�Ù ���Ã�Ù �ß�Ã�T�ê�Ù �æ�ê�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù
paramètres suivants : 

�ƒ Les parts modales pour les différents modes de transport ; 

�ƒ Le taux de véhicules individuels et de véhicules partagés ; 

�ƒ �X�ê�Ù�\�Ã�a�}�Ù�æ�Í�,�à�à�a�K�Ã�\�	�,�&�Ù�%�,�~�ê�&�Ù�æ�ê�T�Ù�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù�« 

�ƒ Nombre de déplacements en voiture générés sur le territoire ; 

�ƒ Nombre de km parcourus en voiture par personne par jour (ensemble des 

personnes s'étant déplacées) ; 

�ƒ Nombre de poids lourds sur le territoire par jour ; 

�ƒ Une baisse de 10% des trajets effectués par les véhicules utilitaires. 

�X�ê�T�Ù �ë���ë�%�ê�&�\�T�Ù �à���ë�T�Ù �ê�&�Ù ���	�ê�&�Ù �Ã�w�ê�à�Ù ���Í�ë�\�Ã�\�Ù �	�&�	�\�	�Ã���Ù �º�T�	�\�a�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�}�	�T�\�Ã�&�\�ê�»�Ù �ê�\�Ù ���ê�T�Ù �ë�w�,���a�\�	�,�&�T�Ù
attendues pour les scénarios étudiés et le scénario hybride retenu s ont présentés 
ci -dessous. 

 

Globalement, le scénario hybride retenu présente une amélioration signifi cative de 
la situation et contribue à diminuer les émissions de GES et de PM10 de près de 70% 
pour les véhicules individuels et de 16% pour le transport routier.  

Le Plan de Mobilité devrait avoir des incidences positives sur les co mposantes 
�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ã���ê�T�Ù�Ã�a�Ù�T�ê�&�T�Ù���Ã�N���ê�¨�Ù���ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù�T�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù�M�a�ê�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�ê�T�Ù�T�,�	�ê�&�\�Ù
cohérentes avec les enjeux environne �%�ê�&�\�Ã�a�}�Ù���,�N�T�Ù�æ�ê�Ù���ê�a�N�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�©�Ù�K���a�T�	�ê�a�N�T�Ù
�%�ê�T�a�N�ê�T�Ù �æ�Í�'�w�	�\�ê�%�ê�&�\�©�Ù �æ�ê�Ù �‡�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù ���,�%�K�ê�&�T�Ã�\�	�,�&�Ù �º�T�ë�M�a�ê�&�à�ê�Ù �'�‡���»�Ù �T�,�&�\�Ù
�K�N�,�K�,�T�ë�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �K���Ã�&�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�¨�Ù ���ê�T�Ù �%�ê�T�a�N�ê�T�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�,�&�\�Ù �æ�Í�ë�w�	�\�ê�N�Ù �ê�\�Ù���	�%�	�\�ê�N�Ù
���Í�	�%�K�Ã�à�\�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�©�Ù�ê�&�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�\���ë�%�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�Õ enjeux suivantes : 
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�ƒ Bruit 

�ƒ Milieux naturels 

�ƒ �š�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù�ê�\�Ù�à�,�&�T�,�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ê�T�K�Ã�à�ê 

�ƒ Paysage et patrimoine naturels 
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La stratégie de mobilité �Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê 

Les grands principes de la stratégie 

Carte 34  : Scénarios retenus dans le Sud Oise 
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���T�T�a�N�ë�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�Ã�K�K�N�,�à���ê�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�ÿ�,�	�T�Ù�����,�ß�Ã���ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù
et locale dans chacun des territoires, la démarche de Plans de Mo bilité Mutualisés 
�Ã�T�T�a�N�ê�Ù�a�&�ê�Ù�ß�,�&�&�ê�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�Ã�a�}�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ùmobilité sur 
le territoire.  

Les choix de scénario effectués par les différents territoires du Su d Oise 
�T�Í�Ã�à�à�,�N�æ�ê�&�\�Ù�ß�	�ê�&�Ù���ê�T�Ù�a�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�©�Ù�ê�\�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�T�T�ê�&�\�Ù�a�&�ê�Ù���Ã�N�%�,�&�	�ê�Ù���ë�&�ë�N�Ã���ê�¨�Ù�X�Ã�Ù
combinaison des scénarios privilégiés par chaque territoire fai t apparaître une 
�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �%�a�\�a�Ã���	�T�ë�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�©�Ùcontribuant à des 
�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�Ã�%�ß�	�\�	�ê�a�}�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¨ 

La stratégie de mobilité pour le Sud Oise �Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ùvise un rééquilibrage des 
flux sur le territoire grâce au développement des 15 gares  du territoire et à la 
création de services de mobilité légers et partagés  dans les bourgs. 

�•�	�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�N�ê�T�\�ê�Ù���ê�Ù�K�,�	�&�\�Ù�à�ê�&�\�N�Ã���Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�©�Ù���ê�Ù
développement des autre �T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�M�a�	�Ù�æ�ê�w�	�ê�&�&�ê�&�\�Ù�K���a�T�Ù�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù
de mieux équilibrer les pratiques de déplacements, en particulier en  rabattement 
�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�¨�Ù�Ù�X�ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�T�©�Ù�M�a�	�Ù�T�,�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�‘�©�Ù�,�ÿ�ÿ�N�ê�&�\�Ù
une solution de rabattement rapide vers les pôles de rabattement ain si que vers 
Creil. 

�#�ê�Ù�K���a�T�©�Ù���Ã�Ù�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�ÿ���a�}�Ù�Ã�a�\�,�%�,�ß�	���ê�T�Ù�ê�&�Ù�N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù

et la transformation des espaces publics aux abords des gares p ermettent 
�æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�Ùdes modes actifs et la qualité de vie dans ces 
secteurs. 

Les aires de mobilité rurale, que tous les EPCI ont choisi de développer , maillent le 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù �ê�\�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�ê�&�\�Ù �Ã�a�}�Ù ���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù �æ�ê�T�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù �N�a�N�Ã�a�}�Ù �æ�Í�Ã�w�,�	�N�Ù �Ã�à�à�ø�T�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù
mobilité. 

���ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�ÿ�,�N�%�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�a�}�Ù�N�ê�\�ê�&�a�T�Ù���,�à�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�K�ê�N�%�ê�\�Ù�æ�,�&�à�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù
�a�&�ê�Ù�à�,�a�w�ê�N�\�a�N�ê�Ù�K�N�ê�T�M�a�ê�Ù�à�,�%�K���ø�\�ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�&�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¨ 

Les conditions locales de desserte en transports collectifs sont  inégales selon les 
territoires, mais offrent globalement de bonnes conditions de mo bilité, en 
particulier en direction des pôles de rabattement. 

Si la voiture reste un moyen de mobilité important au sein du terr itoire, son usage 
est réduit. Les pratiques de mobilité partagées sont notamment favori sées, en 
particulier dans les aires de mobilité rurale. A Creil et dans les pôles de ra battement 
vers les métropoles, des parkings- �N�ê���Ã�	�T�Ù�à�,�%�K���ø�\�ê�&�\�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�	�T�K�,�&�	�ß���ê�¨�Ù�E���T�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�ê�&�\�Ù
aussi de mieux répartir les flux en rabattement sur les différentes gares du territoir e 
�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�w�ê�N�T�Ù�à�ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�¨ 
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Les modes actifs jouent un rôle important dans cette stratégie . Les liaisons 
�à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù �T�,�&�\�Ù �K�Ã�N�\�	�à�a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ë�ê�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���Í�Ã�	�N�ê�Ù �æ�Í�	�&�ÿ���a�ê�&�à�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �ê�\�Ù
entre les centralités urbaines . De plus, ces �à�ê�&�\�N�Ã���	�\�ë�T�Ù�ÿ�,�&�\�Ù���Í�,�ß���ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�Ã�K�Ã�	�T�ê�%�ê�&�\�Ù
�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�ê�&�Ù�ÿ�Ã�w�ê�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�¨ 

�X�ê�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�Ù�à�ê���a�	�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�¨�Ù
Il se concentre majoritairement à Creil, à proximité des pôles de rabattement et plus 
ponctuellement dans des villages, desservis par une aire de mobilité rurale. 

Les résultats attendus 

�'�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �K�Ã�N�\�T�Ù �%�,�æ�Ã���ê�T�©�Ù ���ê�Ù �T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù �N�ê�\�ê�&�a�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù �æ�Í�Ã�\�\�ê�	�&�æ�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù �,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù
plus performants en termes de développement durable. Il permet de faire bai sser 
la part de la voiture de 17 points, au profit à la fois des transport s collectifs (+8 
points), du vélo (+4 points) et de la marche (+5 points). 

�#�Í�	�à�	�Ù �•�Ž�‘�Ž�©�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�Ù �N�ë�K�Ã�N�\�	�\�	�,�&�Ù �%�,�æ�Ã���ê�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù �&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù �a�&�ê�Ù �ß�Ã�	sse 
globale des flux de circulation sur le territoire, avec de meilleu res conditions de 
�à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�ë�à�a�N�	�\�ë�Ù �N�,�a�\�	�ø�N�ê�¨�Ù �#�ê�Ù �K���a�T�©�Ù ���Ã�Ù �à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù
�&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù �T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù �æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�ê�N�Ù ���Ã�Ù �K�Ã�N�\�Ù �æ�ê�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù
réalisés �ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ë�ê�©�Ù�M�a�	�Ù�Ã�\�\�ê�	�&�æ�N�Ã�Ù�•�”���Ù�º�T�,�	�\�Ù�”�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù�K���a�T�Ù�M�a�Í�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�»�¨ 

Les actions en faveur des modes actifs, la création des aires  de mobilité rurale et, à 

plus long terme, les évolutions urbaines qui accompagneront ces mes ures, 
permettront de réduire la distance moyenne parcourue en voitur e par jour et par 
�K�ê�N�T�,�&�&�ê�©�Ù�K�Ã�T�T�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù�•�•�©�•�Ù���%�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�Õ�Ù�–�©�—�Ù���%�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨ 

�X�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�ë���ë�%�ê�&�\�T�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�a�&�ê�Ù�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù
en voiture sur le territoire, qui passeront d �ê�Ù�K�N�ø�T�Ù�æ�ê�Ù�’�”�–�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù�K�Ã�N�Ù���,�a�N�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�Õ�Ù
334 000, soit une baisse de 29%. 
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* Nombre de véhicules utilisés pour un 
�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�Ù �Ã�~�Ã�&�\�Ù �K�,�a�N�Ù ���	�ê�a�Ù �æ�Í�,�N�	���	�&�ê�Ù ���ê�Ù
territoire intercommunal (par jour)  

* 
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Maillage du Sud Oise en pôles �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

Dynamiques actuelles 

Carte 35  �ª�Ù�„�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�T�	�\�a�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�à�\�a�ê�����ê 
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Les scénarios de mobilité trouvent leur appui sur une armatu re de pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�©�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù �K�,�	�&�\�T�Ù �æ�Í�ê�&�\�N�ë�ê�Ù �Ã�a�}�Ù �,�ÿ�ÿ�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ùmobilité 
disponibles pour les habitants du territoire. 

Actuellement �©�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�Ã�T�T�a�N�ê�Ù�a�&�Ù�N�/���ê�Ù�%�Ã���ê�a�N�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���ê�¨�Ù
�•�Ã�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �ê�T�\�Ù ���Ã�Ù �K���a�T�Ù �	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�¨�Ù �E���Ù �à�,�&�T�\�	�\�a�ê�Ù �a�&�Ù �K�/���ê�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
structurant pour le rabattement vers Paris et présente un e forte attractivité à 
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �ß�Ã�T�T�	�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�¨�Ù �E���Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�ê�Ù �æ�,�&�à�Ù �Ã�a�Ù �N�Ã�~�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�Ù �Õ�Ù
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���ê�¨ 

�X�ê�T�Ù�M�a�Ã�\�N�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�•�©�Ù�����ê�N�%�,�&�\�©�Ù�„�,�&�\�Ù�•�Ã�	�&�\�ê�Ù�^�Ã�}�ê�&�à�ê�©�Ù�����Ã�&�\�	�����~-
Gouvieux et Senlis, assurent un rôle de rabattement vers la métr opole du Grand 
�„�Ã�N�	�T�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�à�J�a�N�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���¨�Ù�•�	�Ù���ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù���	���&�ê�Ù�„�Ã�N�	�T�Ù�Â ���%�	�ê�&�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�Ã�}�ê�Ù
Creil �Â �X�Ã�Ù���,�N�&�ê�Ù�����Ã�&�à���ê�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�\�N�ø�T�Ù�ß�,�&�&�ê�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�©�Ù���ê�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
gares présentent une desserte pl �a�T�Ù ���	�%�	�\�ë�ê�¨�Ù �•�,�a�T�Ù ���ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �T�,�&�\�Ù
�æ�ê�T�T�ê�N�w�	�T�Ù�K�Ã�N�Ù�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ê�\�Ù�T�,�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�,�N�	���	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�&�,�%�ß�N�ê�a�}�Ù�ÿ���a�}�Ù�æ�ê�Ù
déplacements. 

Les pôles de niveau 3, ou « �K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\�T �Ð�©�Ù�K���a�T�Ù�&�,�%�ß�N�ê�a�}�©�Ù�T�,�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù
locaux à la mobilité. Leur desserte ferroviaire et leur fréquenta tion est faible ou 
�%�,�~�ê�&�&�ê�Ù�ê�\�Ù�	���T�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�&�\�Ù�a�&�Ù�ÿ�Ã�	�ß���ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�¨�Ù�X�ê�a�N�Ù�N�/���ê�Ù�ê�T�\�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù�a�&�Ù
�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù�Ã�a�}�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�ê�T�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�M�a�Í�	���T�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�w�ê�&�\�¨�Ù�X�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù

�M�a�Í�	���T�Ù �K�N�,�K�,�T�ê�&�\�Ù �ê�T�\�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ãlement organisée en rabattement sur les pôles de 
�&�	�w�ê�Ã�a�Ù �•�Ù �,�a�Ù �•�¨�Ù �•�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�©�Ù ���ê�Ù �K�/���ê�Ù �æ�Í�e�N�N�~-Coye, représente une exception à ces 
logiques, car il attire des populations en provenance de vastes secte urs 
périurbains, notamment dans la CCAC et la CCSSO. 

Comme le montre la carte suivante, actuellement, des solutions  de mobilité 
�Ã���\�ê�N�&�Ã�\�	�w�ê�T�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�\�a�N�ê�Ù �	�&�æ�	�w�	�æ�a�ê�����ê�Ù �&�ê�Ù �T�,�&�\�Ù �K�Ã�T�Ù �K�N�,�K�,�T�ë�ê�T�Ù �T�a�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�a�Ù
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�¨�Ù �•�ê�a���T�Ù ���ê�T�Ù �T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù �Ã�a�\�,�a�N�Ù �æ�ê�T�Ù ���Ã�N�ê�T�Ù �º�Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�ê�Ù �•�ê�&���	�T�»�©�Ù �ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�&�\�Ù �æ�Í�a�&�Ù
accès à la mobilité.  
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Dynamiques futures 

Maillage du territoire  

Carte 36 �ª�Ù�„�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Ã�Ù�T�	�\�a�Ã�\�	�,�&�Ù�ÿ�a�\�a�N�ê 
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En  situation future, la gare de Creil (niveau 1) conserve un  rôle prédominant, mais 
�ê�����ê�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�T�\�Ã�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù�K�a�	�T�Ù�æ�Í�a�&e réduction des flux de rabattement en 
�w�,�	�\�a�N�ê�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù���N�Ì�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�ê�&�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù
���Í�Ã�K�Ã�	�T�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�T�Ù �Ã�ß�,�N�æ�T�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù ���Ã�N�ê�©�Ù �Ã�w�ê�à�Ù ���ê�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �à���ê�%�	�&�ê�%�ê�&�\�T�Ù
piétons et liaisons cyclables, et la montée en puissance des autres pôles  
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�¨ 

Les pôles de rabattement vers les métropoles (niveau 2), dont Pon t-Sainte-Maxence, 
�à�,�&�T�ê�N�w�ê�&�\�Ù�Ã�a�T�T�	�Ù�a�&�Ù�N�/���ê�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�©�Ù�%�Ã�	�T�Ù�	���T�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�ë�ê�Ù

en transports collectifs et en modes actifs, permettant de réduire l es flux en voiture, 
�%�î�%�ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�T�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù ���Ã�a�T�T�ê�Ù �æ�ê�Ù �ÿ�N�ë�M�a�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù ���ë�&�ë�N�Ã���ê�Ù �º�Ã�N�N�	�w�ë�ê�Ù �æ�ê�Ù���Ã�Ù ���	�Ã�	�T�,�&�Ù
Roissy-Picardie). 

�•�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�©�Ù���ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\�T�Ù�º�K�/���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�‘�»�©�Ù�æ�,�&�\�Ù�‡�	�ê�a�}-Angicourt, gagnent en 
importance. Leur rôle est renforcé, ils bénéficient �æ�Í�a�&�ê�Ù�%�ê�	�����ê�a�N�ê�Ù�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù
�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�K���a�T�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�Ù�M�a�Í�ê�&�Ù�T�	�\�a�Ã�\�	�,�&�Ù�	�&�	�\�	�Ã���ê�¨�Ù���ê�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�\�Ù�æ�Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù
permet notamment de rééquilibrer les flux de rabattement, qui ne se dirig ent plus 
systématiquement vers Creil ou Chantilly-Gouvieux mais aussi  vers les autres gares 
du Sud Oise. 

�'�&�Ù�,�a�\�N�ê�©�Ù�æ�ê�Ù�&�,�a�w�ê�Ã�a�}�Ù���	�ê�a�}�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�,�&�\�Ù�à�N�ë�ë�T�Ù�T�,�a�T�Ù���Ã�Ù�ÿ�,�N�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¨�Ù
Ces nouveaux points de rabattement maillant le territoire offrent un meilleur accès 

à la mobilité, en particulier dans les espaces périurbains, no n desservis par les 
transports collectifs réguliers. Points de correspondance multi modaux, ils 
�K�ê�N�%�ê�\�\�ê�&�\�Ù �æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù �a�&�ê�Ù �T�,���a�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù �ê�&�Ù �æ�	�N�ê�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �ê�\�Ù �K�,�	�&�\�T�Ù
�æ�Í�Ã�N�N�î�\�T�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�w�	�T�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���Ù�º�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù�æ�Ã�&s la plupart des cas, routier 
pour la CCSSO). 

Ces aires de mobilités ne sont pas desservies par des lignes régulières de  
transports collectifs (dans un premier temps). Néanmoins, elles  proposent une offre 
multimodale, dont la nature sera déterminée localement, en foncti on des 
caractéristiques et des besoins locaux. Comme le détaille la part ie suivante, trois 
�à�Ã�\�ë���,�N�	�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�,�&�\�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�ê�T�¨ 
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Les aires de mobilité 

Les aires de mobilité maillant le territoire du Sud Oise, dans le  cadre de la stratégie 
�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�©�Ù�N�ë�K�,�&�æ�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�	�N�Ù�a�&�Ù�Ã�à�à�ø�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
les zones non desservies par les transports collectifs. Il existe plusi eurs catégories 
d'aires de mobilités, selon leur localisation et les services de mobilité offerts :  

 

 

Les aires de mobilité urbaines et périurbaines , comme celle de Gouvieux, 
�N�ë�K�,�&�æ�N�,�&�\�Ù �Ã�a�}�Ù �æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù �æ�ê�K�a�	�T�Ù ���ê�T�Ù �w�	�����ê�T�Ù �K�ë�N�	�K���ë�N�	�M�a�ê�T�Ù �æ�a�Ù �à�J�a�N�Ù �a�N�ß�Ã�&�	�T�ë�Ù
vers la centralité urbaine principale. Elles seront localisées dans les  centres-villes 
ou en entrée de village, à proximité d'un axe routier structura nt. Elles seront 
desservies par des lignes régulières de transports collectifs et des services 
complémentaires le cas échéant (par exemple du transport à la demande). 

Les aires de mobilité rurale , par exemple à Liancourt, apporteront une réponse aux 
déplacements depuis les secteurs ruraux vers les centralités urba ines. Localisées 
dans les centres bourgs ou en sortie de village, elles pourraien t être desservies par 
des services de transport à la dem �Ã�&�æ�ê�©�Ù �æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù �,�N���Ã�&�	�T�ë�©�Ù �æ�Í�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù �ê�\�Ù
éventuellement par des lignes régulières à faible fréquence. 

Les aires de covoiturage  auront pour vocation de favoriser la rencontre entre 
�a�T�Ã���ê�N�T�Ù �æ�a�Ù �à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �T�ê�Ù �N�ê�&�æ�Ã�&�\�Ù �w�ê�N�T�Ù �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�¨�Ù���ê�T�Ù �Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù �K�N�ê�&�æ�N�,�&�\�Ù �K���Ã�à�ê�Ù �Ã�a�}�Ù �Ã�ß�,�N�æ�T�Ù �æ�Í�Ã�}�ê�T�Ù �N�,�a�\�	�ê�N�T�Ù �T�\�N�a�à�\�a�N�Ã�&�\�T�Ù �,�a�Ù �Õ�Ù
�K�N�,�}�	�%�	�\�ë�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�a�N�T�Ù �Ã�a�\�,�N�,�a�\�	�ê�N�T�©�Ù �à�,�%�%�ê�Ùau sud de Creil �©�Ù �ê�&�Ù �T�,�N�\�	�ê�Ù �æ�a�Ù �à�J�a�N�Ù
urbanisé, aux abords de la RD 1330. Elles seront desservies par  le réseau routier 

structurant, ainsi que par des lignes de transports collectifs et  des liaisons 
�à�~�à���Ã�ß���ê�T�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�Í�~�Ù�Ã�à�à�ë�æ�ê�N�Ù�Ã�a�\�N�ê�%�ê�&�\�Ù�M�a�Í�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�¨�Ù 

Il est recommandé de prévoir une mutabilité de ces espaces. En effet, à lon g terme 
elles pourront évoluer vers des aires multimodales, en accord avec la baisse de 
���Í�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�¨ 
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�„�‡�e�<�‡���^�^�'�Ù�#�Í�����•�E�e�_�• 

Introduction méthodologique 

Le corps �K�N�	�&�à�	�K�Ã���Ù �æ�a�Ù �K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �ê�T�\�Ù �à�,�%�K�,�T�ë�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �T�ë�N�	�ê�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�©�Ù
�à���Ã�à�a�&�ê�Ù �æ�Í�ê�&�\�N�ê�Ù �ê�����ê�T�Ù �ÿ�Ã�	�T�Ã�&�\�Ù ���Í�,�ß���ê�\�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù �ÿ�	�à���ê�Ù �T�K�ë�à�	�ÿ�	�M�a�ê�Ù �º�\�,�a�\�ê�T�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �%�î�%�ê�Ù
�%�,�æ�ø���ê�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù�æ�Í�ê�&�Ù�ÿ�Ã�à�	���	�\�ê�N�Ù���Ã�Ù���ê�à�\�a�N�ê�»�¨ 

Ces actions ont été principalement définies à partir des enjeux identifiés en phase 
1, de la stratégie de mobilité établie en phase 2, de la phase de co-const ruction des 

propositions avec les acteurs locaux menée en phase 3 et des évolutions les plus 
récentes sur les sujets évoqués. 

Les mesures proposées répondent notamment aux conditions suivantes : 

�ƒ �'�����ê�T�Ù�T�Í�	�&�T�à�N�	�w�ê�&�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�ê�T�à�N�	�K�\�	�,�&�T�Ù�N�ø�����ê�%�ê�&�\�Ã�	�N�ê�T�© 

�ƒ �'�����ê�T�Ù �T�,�&�\�Ù ���	�ë�N�Ã�N�à���	�T�ë�ê�T�Ù �ê�&�Ù �\�ê�N�%�ê�T�Ù �æ�Í�	�%�K�,�N�\�Ã�&�à�ê�Ù �ê�\�Ù �æ�Í���,�N�	�‡�,�&�Ù �æ�ê�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù
�J�a�w�N�ê�© 

�ƒ Elles sont spatialisées, elles tiennent compte des spécificités du territoir e et 

sont adaptées aux caractéristiques des contextes locaux, 

�ƒ Elles sont opérationnelles et suffisamment précises en termes de mod alités 

�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�¨ 

A travers quatre axes stratégiques multimodaux, les actions t raitent les parcours 
de mobilité dans leur ensemble, intégrant tous les modes de déplacemen ts et 
�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�ê�&�Ù�ë�w�	�æ�ê�&�à�ê�Ù���ê�T�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�	�&�\�ê�N�ÿ�Ã�à�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�T�Ù�%�,�æ�ê�T�¨ 

Quatre axes stratégiques 

�†�a�Ã�\�N�ê�Ù���N�Ã�&�æ�T�Ù�Ã�}�ê�T�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�M�a�ê�T�Ù�,�&�\�Ù�ë�\�ë�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�¨�Ù���ê�\�\�ê�Ù
méthodologie permet de p �N�ê�&�æ�N�ê�Ù�ê�&�Ù�à�,�%�K�\�ê�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù�ß�ê�T�,�	�&�T�Ù
�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�Ã�K�K�N�,�à���ê�Ù�\�N�Ã�&�T�w�ê�N�T�Ã���ê�¨�Ù�'�����ê�Ù�K���Ã�à�ê�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù
mode et chaque action dans un contexte multimodal et dans une vision globale de 
���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,ire du SMBCVB et du Sud Oise. 

Les quatre axes stratégiques retenus sont les suivants : 

�ƒ �š�&�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�à�,���ë�N�ê�&�\�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê 

�ƒ Une mobilité humaine et sociale :  Améliorer la qualité du cadre de vie à 
travers une mobilité apaisée, renfor �ã�Ã�&�\�Ù���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�Ù�ê�\�Ù�ÿ�Ã�w�,�N�Ã�ß���ê�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù
santé 

�ƒ Une mobilité efficace et performante :  Développer des solutions de mobilité 
en réponse aux besoins multiples des usagers du territoire 
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�ƒ Une mobilité planifiée et cohérente :  �e�N���Ã�&�	�T�ê�N�Ù���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,ire 

et développer des services locaux pour optimiser la demande de mobilité 

Présentation des fiches actions 

�X�Ã�Ù�à�,�&�T�\�N�a�à�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�Ù�T�,�a�T�Ù�ÿ�,�N�%�ê�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�	�à���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�\�Ù�T�,�&�Ù
caractère opérationnel. Ce format permet en effet de définir précisément c haque 
�Ã�à�\�	�,�&�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù�T�ê�T�Ù�%�,�æ�Ã���	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�¨ 

Les fiches actions à la suite du présent rapport sont toutes construites sur le même 

�ÿ�,�N�%�Ã�\�Ù �Ã�ÿ�	�&�Ù �æ�Í�ê�&�Ù �T�	�%�K���	�ÿ�	�ê�N�Ù ���Ã�Ù ���ê�à�\�a�N�ê�¨�Ù �X�ê�a�N�Ù �à�,�a���ê�a�N�Ù �K�ê�N�%�ê�\�Ù �æ�Í�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù ���Í�Ã�}�ê�Ù
stratégique auquel elles appartiennent. 

Les fiches actions précisent plus particulièrement : 

�ƒ �X�Ã�Ù�&�Ã�\�a�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�T�Ã�Ù�K�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�K�N�ë�à�	�T�ê�© 

�ƒ Son niveau de priorité (prioritaire ou complémentaire), 

�ƒ �X�Í�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Ã�M�a�ê�����ê�Ù�ê�����ê�Ù�N�ë�K�,�&�æ�© 

�ƒ Les enjeux qui lui sont associés, 

�ƒ Les objectifs q �a�Í�ê�����ê�Ù�w�	�T�ê�© 

�ƒ �X�ê�Ù�%�Ã�
�\�N�ê�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�ë�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�K�Ã�N�\�ê�&�Ã�	�N�ê�T�Ù�M�a�Í�	���Ù�ÿ�Ã�a�æ�N�Ã�Ù�%�,�ß�	���	�T�ê�N�Ù�K�,�a�N�Ù
�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�ê�\�Ù�ÿ�	�&�Ã�&�à�ê�N�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&�© 

�ƒ �X�Í�ê�T�\�	�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ÿ�	�&�Ã�&�à�	�ø�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�T�Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�© 

�ƒ �X�ê�T�Ù�ë�w�,���a�\�	�,�&�T�Ù�ë�w�ê�&�\�a�ê�����ê�T�Ù�M�a�Í�ê�����ê�Ù�	�%�K���	�M�a�ê�Ù�ê�&�Ù�\�ê�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���,�a�w�ê�N�&�Ã�&�à�ê�© 

�ƒ Les �	�&�æ�	�à�Ã�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù�T�a�	�w�	�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�M�a�	�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�,�&�\�Ù�æ�ê�Ù�%�ê�T�a�N�ê�N�Ù���ê�T�Ù�ê�ÿ�ÿ�ê�\�T�Ù
�ê�\�Ù���ê�T�Ù�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù�%�,�~�ê�&�Ù�,�a�Ù���,�&���Ù�\�ê�N�%�ê�© 

�ƒ �X�ê�Ù�K���Ã�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&�Ù�º�•�Ž�•�Ž�©�Ù�•�Ž�•�“�Ù�,�a�Ù�•�Ž�‘�Ž�»�© 

�ƒ �#�ê�T�Ù�	�����a�T�\�N�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�K�,�a�w�Ã�&�\�Ù�Ã�	�æ�ê�N�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�à�,�%�K�N�ë���ê�&�T�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�Õ�Ù���Ã placer 

dans son contexte local. 
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�š�&�ê�Ù �K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �à�,���ë�N�ê�&�\�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù
Oise 

Quelle est la situation de départ ? 

���Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�©�Ù���Ã�Ù���,���	�M�a�ê�Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�ß�Ã�\�\�ê�%�ê�&�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�&�Í�ê�T�\�Ù
pas seulement géographique, mais prend en compte de nombreux facteurs, comme 
���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù�ê�\�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�ê�&�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�¨�Ù�„�Ã�N�Ù�ê�}�ê�%�K���ê�©�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù
CCSSO, ne disposant pas de gare ferroviaire, se rabattent pour beauco up vers la 
���Í�����•�e�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù���������¨�Ù���ê�T�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù���ë�&�ø�N�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�N�Ã�ÿ�	�à�Ù�Noutier, de la congestion, de la 

�K�,�����a�\�	�,�&�©�Ù�ê�\�à�¨�Ù�•�,�a�\�ê�Ù�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�à�a�&�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�Ã�Ù�æ�,�&�à�Ù
�a�&�Ù�	�%�K�Ã�à�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�N�Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�Ù���N�Ã�&�æ�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�¨�Ù 

�<���,�ß�Ã���ê�%�ê�&�\�©�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�&�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �ê�&�\�N�ê�Ù ���ê�T�Ù �æ�	�w�ê�N�T�ê�T�Ù �à�ê�&�\�N�Ã���	�\�ë�T�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�Ù �ên 
transports collectifs ou à vélo reste faible, tandis que le réseau routier offre de 
bonnes possibilités de déplacement. Les lignes du réseau interurbai n régional 
présentent une vocation principalement scolaire et elles répondent peu aux 
déplacements quotidiens entre les centralités du Sud Oise. Il est tou tefois à noter 
la présence de plusieurs lignes de car structurantes, offrant de bonnes conditions 
de déplacements pour les actifs, notamment la ligne 15 (Senlis �Â Chantilly) et la ligne 
40 (Creil �Â Senlis �Â Roissy), ainsi que la ligne 4 (Creil �Â Chantilly �Â Coye- la -Forêt), la 
ligne 13 (Senlis �Â Orry- la -Ville) ou la ligne 14 (Chantilly �Â Orry- la -Ville). 

Si les liaisons cyclables interurbaines sont peu nombreuses, il sem ble important de 
signaler la présence �æ�Í�a�&�ê�Ù���	�Ã�	�T�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�����Ã�&�\�	�����~�Ù�ê�\�Ù�•�ê�&���	�T�Ù�º�N�ë�à�ê�%�%�ê�&�\�Ù���	�w�N�ë�ê�»�©�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù
�M�a�Í�ê�&�\�N�ê�Ù �•�ê�&���	�T�Ù �ê�\�Ù �„�,�&�\-Sainte- �^�Ã�}�ê�&�à�ê�Ù �º�æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�'�a�N�,�w�ë���,�Ù �‘�»�¨�Ù �X�ê�Ù �ÿ�a�\�a�N�Ù
�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�•�N�Ã�&�T�Í�e�	�T�ê�Ù�æ�ê�w�N�Ã�	�\�Ù�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù���	�Ã�	�T�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�\�,�a�\�ê�T�Ù���ê�T�Ù�à�ê�&�\�N�Ã���	�\�ë�T�Ù�T�	�\�a�ë�ê�T�Ù���ê�Ù
���,�&���Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�K�Ã�N�Ù�ê�}�êmple entre Creil et Pont-Sainte-Maxence. A ce jour, toutefois, 
���ê�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù���Ã�N���ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�¨ 

Dans le Sud Oise, 6 réseaux de transport collectifs urbains co -existent (ACSO, 
Clermontois, Chantilly, Lamorlaye, Senlis, Pont-Sainte-Maxence). Majoritairement à 
vocation locale (4 sont des réseaux communaux) et disposant  chacun de leur 
politique de desserte et de service, ils présentent un faible nombre de points 
�æ�Í�	�&�\�ê�N�à�,�&�&�ê�}�	�,�&�T�Ù �ê�&�\�N�ê�Ù �ê�a�}�Ù �º�ê�}�Ù �ª�Ù �K�/���ê�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �æ�ê�Ù �����Ã�&�\�	�����~-Gouvieux desservi 
�K�Ã�N�Ù���ê�T�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù�����•�e�Ù�ê�\�Ù�#�š���»�¨�Ù�X�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�N�ê�T�\�ê�Ù�ÿ�N�Ã���%�ê�&�\�ë�ê�Ù�Õ�Ù
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�¨�Ù �X�ê�Ù �•�^�•���e�Ù �Ã�T�T�a�N�ê�Ù �\�,�a�\�ê�ÿ�,�	�T�Ù �a�&�Ù �N�/���ê�Ù �æ�ê�Ù �à�,�,�N�æ�	�&�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù
���Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�ß�	�����ê�\�\�	�M�a�ê�Ù�K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�}�¨ 

Ces 6 réseaux sont organisés par 6 AOM différentes. Leurs périmèt res de 
compétence respectifs ne correspondent pas au bassin de mobilité, proc he du 
�K�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�¨�Ù�X�Í�����•�e�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�������Ù�æ�	�T�K�,�T�ê�&�\�Ù�æ�ë���Õ�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù
tandis que les autres EPCI seront amenés à se prononcer d'ici le 31 mars 2021 sur  le 
fait d'acquérir cette compétence, ce qui offrirait la possibilité d'étendre les rés eaux 
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à l'échelle intercommunale (LOM). Cette évolution permettra aussi de proposer une 
�%�ê�	�����ê�a�N�ê�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�Te. 

�X�Ã�Ù �N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �“�Ù �K���Ã�&�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�Ù �æ�ê�Ù �%�Ã�&�	�ø�N�ê�Ù
concomitante et coordonnée représente une excellente opportunité pour  mettre en 
cohérence les politiques de mobilité, afin de répondre aux besoins de mo bilité de 
���Í�a�T�Ã���ê�N�Ù�K�,�a�N�Ù�a�&�Ù�Karcours fluide et sans ruptures. 

�„�Ã�N�Ù�Ã�	�����ê�a�N�T�©�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�a�&�Ù�K�,�\�ê�&�\�	�ê���Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù
�e�	�T�ê�©�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�T�,�a�T�Ù�ê�}�K���,�	�\�ë�¨ 

 

Comment se décline cet axe ? 

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe s tratégique. Ces 
orientations proviennent directement des enjeux identifiés dans le diagnostic de la 
�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�¨�Ù�'�����ê�T�Ù�T�,�&�\�Ù�	�æ�ê�&�\�	�M�a�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�ÙPlans de Mobilité du Sud de 
���Í�e�	�T�ê�©�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù �a�&�ê�Ù �%�a�\�a�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�T�Ù �K�N�	�,�N�	�\�ë�T�Ù �Õ�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù �ë�à���ê�����ê�Ù
élargie : 

�ƒ Définir une politique d'intermodalité cohérente à l'échelle du S ud Oise :  la 
�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�ë�M�a�	���	�ß�N�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�ÿ���a�}�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�Ã�&�\�Ù�a�&�ê�Ù
�N�ë�æ�a�à�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �à�,�&���ê�T�\�	�,�&�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �&�,�~�Ã�a�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�©�Ù �&�ë�à�ê�T�T�	�\�ê�Ù �æ�Í�ë�\�Ã�ß���	�N�Ù �a�&�ê�Ù

�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù �æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù �à�,���ë�N�ê�&�\�ê�Ù �K�,�a�N�Ù �\�,�a�T�Ù ���ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �\�ê�&�Ã�&�\�Ù
�à�,�%�K�\�ê�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�	�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�%�ê�T�a�N�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�ë���Ã�N���	�ê�¨ 

�ƒ Créer des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise  : afin de répondre aux 
grands axes de demande identifiés dans le diagnostic, les EPCI du territ oire 
�K�,�a�N�N�,�&�\�Ù �T�,�a�\�ê�&�	�N�Ù ���Í�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �ê�&�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù
interurbains (travail avec la Région) et la création de liaiso ns cyclables 
interurbaines (mise en cohérence des schémas modes actifs) 

�ƒ Garantir la coordination des offres de mobilité à l'échelle du Sud  Oise et au-

delà : afin de satisfaire les besoins de déplacements entre les 
�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�T�Ù�æ�a�Ù�T�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�Ã�a-�æ�ê���Õ�©�Ù�	���Ù�T�ê�N�Ã�Ù�	�&�æ�	�T�K�ê�&�T�Ã�ß���ê�Ù�æ�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù
une bonne fluidité de la chaine de déplacements, que ce soit en t ermes 

�æ�Íinformation, de billettique ou de tarification 

�ƒ Construire une gouvernance de la mobilité à l'échelle du Sud Oise : la mise 
�ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù �æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �K���Ã�&�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �K�Ã�T�T�ê�Ù
�	�&�ë�w�	�\�Ã�ß���ê�%�ê�&�\�Ù�K�Ã�N�Ù�a�&�Ù�\�N�Ã�w�Ã�	���Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ê�Ù�æ�Í�ê�}�K�ë�N�	�ê�&�à�ê�T�©�Ù�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ùcommun 
�æ�ê�T�Ù �à�,�&�&�Ã�	�T�T�Ã�&�à�ê�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�a�	�w�	�Ù �%�a�\�a�Ã���	�T�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�a�Ù �K���Ã�&�Ù
�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T 
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Quels sont les objectifs ?  

�#�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �T�,�&�Ù �Ã�K�K�N�,�à���ê�Ù �\�N�Ã�&�T�w�ê�N�T�Ã���ê�Ù �º�Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�a�Ù �•�a�æ�Ù �e�	�T�ê�»�©�Ù �à�ê�\�Ù �Ã�}�ê�Ù
thématique vise à : 

�ƒ Augmenter la part des modes actifs pour les déplacements de proxim ité 
(moins de 2 km) de 57% à 73% (soit +16 points), 

�ƒ Augmenter la part des transports collectifs de 9% à 17% (soit  +16 points ou + 
58 326 voyageurs par jour) 

�ƒ Diminuer le nombre moyen de kilomètres parcourus en voiture cha que jour 
de 12,7km à 8,9km (soit -3,8 km), compte tenu du développement des autres 
modes et du rapprochement des activités 
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Action Prioritaire  

Action n° 1 

Bâtir une instance politique et des 
dispositifs techniques pour le suivi et 
���Ô�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù
de mobilité à l'échelle du Sud Oise 

  

Orientation : Construire une gouvernance de la mobilité 
à l'échelle du Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Certaines actions des plans de mobilité font partie d'une 
stratégie globale à l'échelle du Sud Oise (ex : aires de mobilité). 
D'autres, bien que menées à l'échelle locale, auront des 
impacts à l'échelle élargie (ex : réglementation du 
stationnement). D'autres  encore devront être menées de 
façon coordonnée pour garantir la fluidité des déplacements 
(ex : liaisons cyclables). 

 

�•�Ô�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù
opérationnelle des plans de mobilité 

�X�Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K���Ã�&�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �	�%�K���	�M�a�ê�N�Ã�Ù �æ�,�&�à�Ù
l'instauration d'une instance politique, chargée de la 
coordination des stratégies de mobilité, ainsi que du suivi 
régulier et partagé de l'avancement des plans d'actions. 

 Apporter des réponses locales dans le 
cadre d'une vision globale 

De plus, la mise en place d'une instance de suivi technique, 
associant les techniciens chargés d �ê�Ù �%�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù ���ê�T�Ù
actions, permettra de capitaliser les expériences et d'assurer 
la cohérence des approches opérationnelles. 

 Favoriser la bonne appropriation de la 
démarche par tous les acteurs concernés 

Dans ce cadre, il sera important de recruter un référent 
Mobilité, chargé d'organiser le suivi technique des plans 
d'actions. Cette personne pourra aussi prendre en charge le 
conseil en mobilité auprès des entreprises, administrations et 
établissements scolaires (compétence obligatoire des AOM). 

  

Le suivi et l'évaluation des actions des plans de mobilité sont 
des aspects essentiels de la démarche à l'horizon 2030. Ils 
permettront de vérifier l'avancement des actions, d'analyser 
leurs impacts et d'adapter les mesures en conséquence. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité, se réuni ssant une ou deux fois par 
an, dans le but d'échanger sur l'avancement du plan d'actions, d'évoquer le s difficultés, de 
partager les expériences réussies et de mettre en cohérence les a ctions locales. Associer les 
EPCI, le SMBCVB, le Département, la Région et le SMTCO au comité de suivi. Se lon les 
thématiques traitées, associer également les territoires limitrophes (Ag glomération du 
Beauvaisis, Région de Compiègne, Roissy-Pays- de -France, Ile- de -France Mobilités). 
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Poursuivre les réunions du comité technique de manière régulière , à l'échelle du bassin de 
mobilité. Le SMBCVB coordonnera le suivi des indicateurs, tandis que les EP CI seront chargés 
de suivre les indicateurs, en s'appuyant sur les instances exis tantes (ex : Commission 
Accessibilité). Elles transmettront les données de manière systéma tique au SMBCVB, qui 
réalisera un suivi annuel des indicateurs. 

Mettre en place un observatoire de la mobilité, géré par le SMBCVB, avec un tableau de bord 
de suivi des indicateurs pour le plan de mobilité (le websig de l'ACSO pourra être utilisé). Cet 
observatoire sera alimenté par les deux EPCI et leurs partenair es. Les données seront 
transmises au référent mobilité du SMBCVB (voir ci- �æ�ê�T�T�,�a�T�»�©�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�Í�Ã�a�}�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù
partenaires (Région, SMTCO), pour alimenter leurs observatoires. Ces données seront 
également mises à disposition en open data. 

Identifier ou recruter un référent mobilité au SMBCVB, chargé du suivi  technique des plans 
de mobilité et du conseil en mobilité (entreprises, administration s, établissements scolaires), 
en appui du travail des chargés de mission mobilité dans chaque EPCI. 

Tâches assurées par le chargé de mission mobilité du SMBCVB : assurer le suivi annuel et à 
mi -�K�Ã�N�à�,�a�N�T�Ù �æ�a�Ù �„�#�^�©�Ù �à�,�,�N�æ�,�&�&�ê�N�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�a�Ù �„�#�^�©�Ù �K�N�,�æ�a�	�N�ê�Ù ���ê�T�Ù �æ�,�&�&�ë�ê�T�Ù
transversales, récupérer les données territoriales, mettre en co mmun les données, remplir le 
tableau de bord, organiser les réunions techniques, intervenir dans les entreprises pour les 
sensibiliser à la mobilité, apporter un accompagnement aux structures r éalisant un plan de 
mobilité... 

���æ���ë�N�ê�N�Ù �Õ�Ù ���Í���•�^�e�Ù �B�#�;�Ù �Ã�a�Ù �\�	�\�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �����X�¯�#�Ù �º���Í�����•�e�Ù �ê�T�\�Ù �æ�ë���Õ�Ù �Ã�æ���ë�N�ê�&�\�ê�» afin de suivre 
���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �M�a�Ã���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�	�N�©�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�a�Ù �„�#�^�Ù �º�Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�ê�Ù �æ�a�Ù
�„�����'�•�»�¨�Ù�X�Í�Ã�æ���ë�T�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Í���•�^�e�Ù�B�#�;�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�Ã���	�T�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�Ã�&�Ã���~�T�ê�Ù�æ�ë�\�Ã�	�����ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù
���Í�Ã�	�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�ß�	���Ã�&�Ù�æ�a�Ù�„�#�^�Ù�º�Ã�w�ê�à�Ù�a�&�ê�Ù�%�,�æ�ë���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ùpollution). Il existe deux stations de 
mesure de la pollution sur le territoire. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

LOM (2020) : Les actions de la Région en termes de 
mobilité "s'exercent à l'échelle de bassins de mobilité 
que la région définit et délimite, en concertation avec 
les autorités organisatrices de la mobilité, les 
syndicats mixtes, les départements et les 
communautés de communes ou communes..."  

 �^�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�,�K�ë�N�Ã�\�	�,�&�&�ê�����ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

"... Le projet de cartographie des bassins de mobilité 
leur est soumis pour avis avant son adoption par le 
conseil régional. Ces bassins couvrent l'ensemble du 
territoire de la région. Un bassin de mobilité s'étend 
sur le périmètre d'un ou de plusieurs EPCI."  

 Evaluation et suivi des plans de mobilité  

LOM : "Les autorités organisatrices créent un comité 
des partenaires dont elles fixent la composition et les 
modalités de fonctionnement. Ce comité associe a 
minima des représentants des employeurs et des 
associations d'usagers ou d'habitants..."  

  

"... Les autorités organisatrices consultent le comité 
des partenaires au moins une fois par an et avant 
toute évolution substantielle de l'offre de mobilité, de 
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la politique tarifaire ainsi que sur la qualité des 
services et l'information des usagers..."  

"...L'autorité consulte également le comité des 
partenaires avant toute instauration ou évolution du 
taux du versement destiné au financement des 
services de mobilité et avant l'adoption du document 
de planification qu'elle élabore..." 
 

  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

EPCI du territoire   Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé 
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an  

SMBCVB   Comités techniques, comités de pilotage, suivi 
technique : aucun surcoût par rapport aux tâches 
habituelles des services Mobilité  

Région Hauts- de -France    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Département de l'Oise   EPCI du territoire  

SMTCO   SMBCVB  

Communes   Région Hauts- de -France  

Entreprises    

Administrations    

Etablissements scolaires    

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre de réunions du comité de suivi par an à 
l'horizon 2030  

  Nombre de réunions du comité technique par an à 
l'horizon 2030  

  Temps de travail du référent mobilité affecté à ces 
tâches (nombre d'heures en ETP)  

  Suivi de l'ensemble des indicateurs des plans de 
mobilité  

  Données transmises aux partenaires  
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  Données mises à disposition en open data  

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Action Complémentaire   

Action n° 2 

Mener une réflexion sur le devenir de la 
compétence Mobilité dans le Sud Oise, 
dans le cadre de l'application de la LOM et 
�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

  

Orientation : Construire une gouvernance de la mobilité 
à l'échelle du Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

�X�ê�T�Ù �à�,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�T�Ù �æ�ê�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù �,�&�\�Ù ���a�T�M�a�Í�Ã�a�Ù �‘�•�Ù �%�Ã�N�T�Ù �•�Ž�•�•�Ù
pour se prononcer sur la prise de compétence Mobilité. A 
défaut du transfert de cette compétence, à compter du 1er 
juillet �•�Ž�•�•�©�Ù ���Ã�Ù �‡�ë���	�,�&�Ù �	�&�\�ê�N�w�	�ê�&�æ�N�Ã�Ù �ê�&�Ù �\�Ã�&�\�Ù �M�a�Í���e�^�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù
territoire intercommunal. 

 

S'assurer de la m �	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù
opérationnelle des plans de mobilité 

Pour les réseaux de transports collectifs communaux 
préexistants, la commune peut rester AOM (réseaux DUC, 
TUS, TUM). 

 Apporter des réponses locales dans le 
cadre d'une vision globale 

De plus, la LOM vise une meilleure coopération entre AOM, à 
travers la création de "bassins de mobilité", définis par la 
Région, et couvrant l'ensemble du territoire régional. 

 Favoriser la bonne appropriation de la 
démarche par tous les acteurs concernés 

De nombreuses actions en termes d'intermodalité (horaires, 
�\�Ã�N�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�©�Ù �	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�¬�»�©�Ù �æ�Ô�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�ê�Ù �K�/���ê�T�Ù
d'échanges, de recensement des pr �Ã�\�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�ê�\�à�¬�Ù
s'exerceront dorénavant à l'échelle de ces bassins de mobilité. 

  

Par ailleurs, la stratégie de mobilité développée dans les plans 
de mobilité passe par une meilleure coordination des offres 
�ê�\�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Ô�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�~�Ã�&�\�Ù�æ�ês impacts à l'échelle 
du Sud de l'Oise. 

  

Dans ce contexte, la question de l'avenir de la compétence 
Mobilité sur le territoire mérite d'être posée, dans le but de 
fournir une offre de mobilité complète et un parcours sans 
rupture à l'usager. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Acquérir la compétence Mobilité dans les quatre Communautés de Communes du  territoire, 
la CCAC, la CCSSO, la CCPOH et la CCLVD (en application de la LOM). 

Echanger sur la question de la gouvernance de la Mobilité dans le Sud Oise  dès les premiers 
comités de suivi des plans de mobilité. 

Lancer une étude sur cette thématique, si nécessaire, afin de défi nir le dispositif de 
gouvernance idéal à l'échelle du Sud Oise, en s'appuyant sur des exp ériences réussies en 
France ou en Europe. 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

128 

Travailler avec la Région pour définir le périmètre du "bassin de mobilité " du Sud Oise, en 
valorisant le travail déjà mené dans le cadre de la présente démarche. 

Etudier l'opportunité de construire une seule et même AOM à l'échelle du Sud O ise, sous forme 
de Syndicat de Mobilité (à terme). 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

LOM : "Au 1er juillet 2021, la région exerce de droit, en 
tant qu'autorité organisatrice de la mobilité, 
l'ensemble des attributions relevant de cette 
compétence sur le territoire de la communauté de 
communes où le transfert n'est pas intervenu..."  

 
Mise en cohérence des politiques de mobilité à 
l'échelle du sud Oise  

"... sauf en ce qui concerne les services déjà organisés, 
à cette même date, par une ou plusieurs communes 
membres de la communauté de communes concernée 
qui peuvent continuer à les organiser librement..."  

 Optimisation des ressources des collectivités  

�Ó�¬�Ù �X�,�N�T�M�a�Ô�a�&�ê�Ù �æ�ê�Ù �à�ê�T�Ù �à�,�%�%�a�&�ê�T�Ù �Ã�Ù �\�N�Ã�&�T�ÿ�ë�N�ë�Ù �T�Ã�Ù
compétence d'organisation de la mobilité à un 
syndicat mixte, ce syndicat demeure compétent sur le 
�K�ë�N�	�%�ø�\�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�¬�Ó 

 
Réponses efficaces de mobilité sur l'ensemble des 
parcours des usagers  

   

   

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

4 Communautés de Communes du territoire (CCAC, 
CCSSO, CCPOH, CCLVD)  

 Etude sur la prise de compétence Mobilité portée 
�K�Ã�N�Ù�a�&�Ù�'�„���E�Ù�º���ê�Ù�à�Ã�T�Ù�ë�à���ë�Ã�&�\�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�Ž�Ù�V�Ù�â 

SMBCVB   Etude sur la gouvernance de la mobilité à l'échelle 
�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   Communautés de Communes  

Département de l'Oise   SMBCVB  

SMTCO   Région Hauts- de -France  
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SMBCVB    

Communes    

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre d'AOM sur le territoire  

  Part de population couverte par un ressort de 
mobilité (hors AOM régionale)  

  Nombre de communes et nombre d'habitants 
couverts par le futur "bassin de mobilité"  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 37 :  Autorités organisatrices de la mobilité dans le Sud Oise 
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Action Prioritaire   

Action n° 3 

Etudier la possibilité de renforcer la 
desserte ou de créer des lignes 
interurbaines entre les centralités du Sud 
Oise, ainsi que vers les centralités voisines 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Plusieurs lignes du réseau interurbain régional assurent des 
liaisons entre les centralités du territoire. Tandis que 
certaines lignes présentent une fréquence attractive (ex : ligne 
15 entre Chantilly et Senlis ou ligne 13 entre Senlis et Orry- la -
Ville ...), d'autres présentent une vocation essentiellement 
scolaire, peu adaptée aux déplacements quotidiens. De plus, 
sur certaines liaisons, telles que Senlis - Pont-Sainte-Maxence, 
l'offre n'est pas adaptée aux actifs. 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

Les Communautés de Communes ont acquis ou vont acquérir 
la compétence Mobilité. Toutefois, elles ne seront pas en 
mesure de proposer des liaisons vers des centralités situées 
en dehors de leur ressort de mobilité (compétence régionale). 
Cela passera donc par un travail sur l'évolution du réseau 
interurbain, en lien avec l'offre ferroviaire, avec la Région 
Hauts- de -France. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Le développement adéquat de l'offre interurbaine répondra à 
un grand nombre de déplacements et contribuera à réduire 
l'usage de la voiture. Le renouvellement de la DSP du réseau 
de car interurbain a eu lieu début 2021. La nouvelle DSP a été 
établie pour une période de 8 ans. Si le besoin est avéré, des 
évolutions sont envisageables en cours de DSP. 

  

9% des déplacements des habitants du Sud Oise ont pour 
destination l'extérieur du territoire, dont 6% l'Ile- de -France, 1% 
la Région de Compiègne, 1% l'Agglomération du Beauvaisis et 
1% la C.C. Thelloise. 

  

Certains territoires sont plus tournés vers l'extérieur, 
notamment l'Aire Cantilienne (13% des déplacements vers 
l'extérieur), la CCPOH (10% des déplacements) et la CCC (11% 
des déplacements). 

  

Même si les lignes ferroviaires répondent à plusieurs de ces 
liaisons (vers Paris, Compiègne et Beauvais), la desserte est 
beaucoup moins importante vers les secteurs situés en 
périphérie de ces pôles urbains. Lors des évolutions de l'offre, 
l'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du 
transport ferroviaire et interurbain sera cruciale. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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Poursuivre le travail avec la Région Hauts- de -France pour faire évoluer l'offre interurbaine 
(tracés, horaires, fréquences), afin qu'elle permette des déplacements en tre les centralités du 
Sud Oise et vers les territoires voisins. 

Etudier l'amélioration de la desserte sur les principaux axes de demand e identifiés : Creil - 
Senlis, Pont-Sainte-Maxence - Senlis, ou encore Chantilly - Ouest de l'ACSO. 

Etudier aussi les liaisons de rabattement entre les pôles d'éc hanges de niveau 3 et le pôle 
d'échanges de Creil, lorsqu'elles concernent plusieurs AOM : Liancourt - Laign eville - Creil, 
Verneuil- en -Halatte - Creil. 

Réfléchir également à la desserte entre les secteurs périurbains et le s pôles d'échanges de 
niveau 3, lorsqu'elle concerne plusieurs AOM : Sud du Clermontois - Liancourt, O uest de la 
CCPOH - Liancourt, Nord de la CCSSO - Pont -Sainte-Maxence. 

Etudier la desserte actuelle et les évolutions à apporter entre le Sud O ise et les territoires 
limitrophes, en partenariat avec la Région Hauts- de -France et Ile- de -France Mobilités, par 
exemple sur les liaisons CCPOH - Région du Compiégnois, CCC - B eauvaisis, CCC - Thelloise 
ou CCAC - Survilliers-Fosses. 

Faire évoluer la desserte interurbaine, en tenant compte de l'évolution pro chaine des réseaux 
locaux et des solutions de mobilité diverses portées par les AOM. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Renouvellement du marché d'exploitation du réseau 
de cars interurbains  

 
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

  
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Région Hauts- de -France   Evolution des lignes régionales en accord avec les 
mesures des plans de mobilité : à préciser par la 
Région  

   

   

   

   

   



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

133 

 

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI  Région Hauts- de -France  

Ile- de -France Mobilités    

SMTCO    

   

   

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Fréquentation des lignes interurbaines  

  Part d'usagers commerciaux  

  Part d'usagers réalisant des déplacements entre les 
centralités du Sud Oise  

  Part d'usagers réalisant des déplacements vers 
l'extérieur du Sud Oise  

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024  2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 38 : Réseau de cars interurbains dans le Sud Oise 

 
Source : Région Hauts- de -France, 2020 
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Carte 39 : Axes de demande en transports collectifs 
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Action Prioritaire   

Action n° 4 

Aménager des liaisons cyclables 
interurbaines et garantir la connexion 
entre les réseaux modes actifs de chaque 
EPCI 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Les Schémas Directeurs Cyclables de la CCAC, de la CCSSO 
et de la CCPOH sont en cours de réalisation (par le PNR). Des 
instances communes sont organisées dans chaque phase. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 57% à en 2017 
à 73% en 2030. 

Les Schémas Directeurs Cyclables / Modes actifs du 
Clermontois et de la CCLVD seront lancés prochainement. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 30% en 2017 
à 40% en 2030. 

Le schéma intercommunal des circulations douces de l'ACSO, 
�Ã�æ�,�K�\�ë�Ù�ê�&�Ù���a�	�&�Ù�•�Ž�•�‘�©�Ù�ê�T�\�Ù�K�Ã�N�\�	�ê�����ê�%�ê�&�\�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�ê�\�Ù�ê�Tt en 
cours d'extension sur l'ensemble des communes de la 
communauté d'agglomération. 

 Générer plus de 75 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 39 000 à pied et 36 000 
à vélo. 

Deux itinéraires européens traversent le département de 
l'Oise : l'Avenue Verte Paris-Londres et l'Eurovélo 3. 

  

Le Département de l'Oise porte la réalisation de la Trans'Oise , 
qui n'a pour l'instant été que partiellement réalisée dans le 
Sud Oise. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mettre en place des instances communes d'échanges et de validation pour tous les schémas  
directeurs cyclables réalisés sur le territoire, associant également les  représentants des 
territoires voisins du Sud Oise et des usagers (le cas échéant). 

Définir un réseau cyclable structurant à l'échelle du Sud Oise, en réponse au x grands axes de 
demande : Senlis - Creil, Senlis - Pont -Sainte-Maxence, Senlis - La -Chapelle- en -Serval, 
Liancourt - Laigneville - Creil, Pont-Sainte-Maxence - Creil, Pont-Sainte-Max ence - Fleurines. 

Avec la mise en place du réseau structurant, connecter chacun des EPCI au res te du territoire 
pa r au moins un itinéraire continu et balisé. Traiter les problème s de sécurité, résorber les 
points durs, répondre aux discontinuités et franchir les coupures urbaines à l'échelle du  Sud 
Oise. 

Réaliser les aménagements de manière coordonnée, dans le cadre de ���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù
schémas directeurs cyclables. 
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Garantir la continuité des itinéraires à l'échelle du Sud Oise, en in terconnexion le cas échéant 
avec la Trans'Oise et les itinéraires européens (Eurovélo 3 et Paris-Londr es). 

Développer des itinéraires locaux en accord avec les recommandations du Schéma Région al 
des Véloroutes / Voies Vertes des Hauts- de -France. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Schémas directeurs cyclables ou de liaisons douces 
des EPCI  

 
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les modes actifs (vélo, marche)  

PDM du SMBCVB : actions n°15 (liaisons cyclables 
interurbaines), n°16 (aménagements pour les modes 
actifs dans les zones urbaines) et n°17 (location de 
vélos longue durée)  

 
Croissance des déplacements en modes actifs (vélo, 
marche)  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

  Amélioration de la santé de la population  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

EPCI  �^�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �T�à���ë�%�Ã�T�Ù �æ�	�N�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù �à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù �ª�Ù
�ê�&�\�N�ê�Ù�“�Ù�^�Ù�â�Ù�ê�\�Ù�•�“�Ù�^�Ù�â�Ù�T�ê���,�&�Ù���ê�T�Ù�'�„���E 

Département de l'Oise    

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Département de l'Oise   EPCI du territoire  

SMTCO (référencement des itinéraires sur oise-
mobilite.fr)  

 Communes  

Région Hauts- de -France   Département de l'Oise  

PNR Oise Pays de France   PNR Oise - Pays de France  

  Région Hauts- de -France  

  Etat (ADEME, �#�‡�'���X�©�Ù�#�•�E�X�¬�» 
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Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Linéaire d'itinéraires cyclables (en km)  

  Part modale du vélo dans le Sud Oise  

  Nombre de cyclistes sur les voies cyclables 
interurbaines (comptages)  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 40  : Les itinéraires cyclables dans le Sud-Oise 
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Carte 41 : Axes de demande cyclable 
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Action Prioritaire   

Action n° 5 

Etablir en collaboration avec la Région un 
�T�à���ë�%�Ã�Ù �N�ë���	�,�&�Ã���Ù �æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù
avec une répartition équilibrée et 
cohérente sur le territoire 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Le Département implante des aires Covoitur'Oise. Une de ces 
aires se trouve à Fitz-James et une deuxième à Lamorlaye. De 
plus, la ville de Chantilly a créé une aire de covoiturage à 
proximité de son centre-ville. Ces aires de covoiturage ont été 
définies en fonction des flux domicile-travail, de l'accessibilité 
routière et du pôle de destination des flux routiers. 

 

Accroître la part de la voiture partagée pour 
l'ensemble des déplacements de 10% en 2017 
à 16% en 2030 

Une aire de Covoitur'Oise multimodale sera réalisée à 
Chamant, à proximité de l'échangeur autoroutier de l'A1. 

 Accroître le taux de remplissage moyen des 
véhicules  des véhicules de 1,40 en 2017 à 1,94 
en 2030 

Des aires de covoiturage spontanées ont aussi été identifiées 
à Clermont, Liancourt et Senlis, montrant un besoin dans ces 
secteurs. 

  

Le taux moyen d'occupation des véhicules est de 1,41 dans le 
Sud Oise. La pratique du covoiturage est donc déjà présente, 
notamment dans l'ACSO et le Clermontois, mais elle reste à 
renforcer. 

  

Les trajets quotidiens réalisés en voitures par les habitants, 
convergeant vers Creil ou vers d'autres pôles du Sud Oise ou 
de l'Ile- de -France, montrent un potentiel très important pour 
le covoiturage. 

  

Un schéma départemental d'aires de covoiturage est aussi en 
cours de déploiement dans le Val d'Oise. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser un schéma de covoiturage à l'échelle du SMBCVB, permettant d'identif ier la 
localisation des aires de covoiturage et les actions de promotion de ce mode, en cohérence 
avec la stratégie de la région Ile- de -France. 

Intégrer dans la démarche régionale les actions issues des plans de mobilité du Sud de l'Oise 
: localisation des aires de covoiturage, places réservées dans les pôle s d'échanges, 
campagnes de communication ... 
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Associer systématiquement le Département de l'Oise à ces échange s, dans le cadre de ses 
compétences en termes d'aménagement d'aires Covoitur'Oise ainsi qu e le SMTCO pour la 
signalétique et l'information voyageur. 

Mailler le Sud Oise d'aires de covoiturage, aux abords des axes routiers structurants. 

Garantir la desserte des aires de covoiturage par des lignes de transports collectifs (urbains 
ou interurbains) et par des liaisons cyclables, y créer du stationnement vélo sécurisé.  

Concevoir ces aires comme des lieux à vocation multimodale (à long terme). 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Schéma régional d'aires de covoiturage   
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers le covoiturage  

PDM du SMBCVB : actions n° 7 (renforcement de l'offre 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise) et n°31 
(renforcement de l'offre de mobilité dans les 
communes rurales)  

 Croissance de la mobilité partagée  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Région Hauts- de -France   Réalisation du schéma régional de covoiturage : 
aucu n coût direct associé à cette action  

Département de l'Oise   Construction d'une aire de covoiturage : environ 125 
�V�â 

SMTCO   ���,�e�\�Ù�\�,�\�Ã���Ù�K�,�a�N�Ù�•�•�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�ª�Ù�•�©�“�Ù�^�Ù�â 

ACSO et CCLVD (en qualité d'AOM)    

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI  Région Hauts- de -France  

Communes   Département de l'Oise  

SANEF    

SMTCO    

Gestionnaires de voirie    
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Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre d'aires de covoiturage  

  Fréquentation des aires de covoiturage  

  Part modale du covoiturage  

  Taux moyen de remplissage des véhicules  

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024    

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 42  �ª�Ù�X�ê�T�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�•�“ 
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Action Complémentaire   

Action n° 6 
Poursuivre le développement d'arrêts 
d'autostop organisé sur l'ensemble du 
territoire 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Rézo Pouce est un système d'autostop organisé en temps réel 
(de manière connectée ou classique) mis en place sur le 
territoire, s'appuyant sur un réseau de points d'arrêts. 

 

Accroître la part de la voiture partagée pour 
l'ensemble des déplacements de 10% en 2017 
à 16% en 2030 

Une quarantaine de communes du Sud Oise ont décidé 
d'adhérer à ce système en 2018 (dont 30 dans le périmètre du 
PNR et 11 dans l'ACSO). Plus de 200 arrêts ont été implantés sur 
le territoire. 

 Accroître le taux de remplissage moyen des 
véhicules  des véhicules de 1,40 en 2017 à 1,94 
en 2030 

Les réseaux de transports collectifs classiques sont parfois 
peu adaptés pour desservir efficacement certains secteurs 
périurbains et ruraux. 

  

La voiture individuelle reste le seul mode attractif pour les 
territoires peu denses. Les personnes non motorisées sont 
confrontées à des problématiques d'isolement social. 

  

L'autostop organisé peut constituer une réponse pertinente 
pour les personnes faisant face à ce type de difficultés, ou 
simplement des personnes désirant réaliser un déplacement 
en voiture de manière ponctuelle. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Installer des arrêts sécurisés et repérables dans les centres-villes  ou centres-bourgs, aux 
abords des principaux axes routiers, dans les pôles d'échanges et dans les aires de mobi lité. 

Sensibiliser les communes à l'intérêt du dispositif pour un déploiement s ur tout le territoire. 

�^�,�ß�	���	�T�ê�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �N�ê�T�T�,�a�Nces de communication à disposition (presse locale, kit, 
affichage, mise en situation) pour créer une communauté autour de ce service. 

Intégrer ce service aux campagnes d'information et de sensibilisat ion sur la mobilité menées 
par les EPCI. 
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�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Réaménagement des pôles d'échanges   
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers l'autostop organisé  

Création des aires de mobilité   Croissance de la mobilité partagée  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

PNR Oise Pays de France   Création d'un arrêt d'autostop organisé : environ 1K 
�â�Ù�º�Ù�Õ�Ù�K�N�ë�à�	�T�ê�N�» 

EPCI  Coût total pour la création d'une centaine d'arrêts 
(centres-bourgs, pôles d'échanges, aires de 
�%�,�ß�	���	�\�ë�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI  EPCI du territoire  

SMTCO   Communes  

Opérateurs de services d'autostop organisé (ex : Rézo 
Pouce)  

 PNR Oise Pays de France  

  Etat (France Mobilité, Plan de �N�ê���Ã�&�à�ê�¬�» 

   

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 No mbre d'arrêts Rézo Pouce  

  Nombre d'utilisateurs de ce service  
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�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù�‡�ë�‡�,�Ù�„�,�a�à�ê 

 
Source : Rézo Pouce, 2019 

  Part modale de ce service  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 43  �ª�Ù�•�ê�N�w�	�à�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù�,�N���Ã�&�	�T�ë 
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Action Complémentaire   

Action n° 7 

Poursuivre, voire renforcer, le déploiement 
de bornes de recharge de véhicules 
électriques dans les centres-villes et les 
aires de mobilité rurale 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Le SE60 et le SEZEO installent, à la demande des communes, 
�æ�ê�T�Ù�ß�,�N�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�à���Ã�N���ê�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���	�à�a���ê�T�Ù�ë���ê�à�\�N�	�M�a�ê�T�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù
public, dont 70 dans le territoire du Sud de l'Oise. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 12,7 km en 
2017 à 8,9 km en 2030 

Le système est accessible à tous les usagers. Il propose aussi 
un badge, à créditer avant utilisation, permettant de 
bénéficier de tarifs préférentiels. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 40% en 2030. 

Les bornes sont utilisables pour les voitures électriques et 
pour les vélos à assistance électrique. 

 Retirer plus 130 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

La poursuite du déploiement des bornes de recharge 
contribuera au développement de l'usage des véhicules à 
assistance électrique, tout en contribuant à atteindre les 
objectifs environnementaux, notamment en termes de qualité 
de l'air et d'émissions de CO2. 

  

Un Schéma Directeur d'Infrastructures de Recharge pour 
Véhicules Electriques (SDIRVE) sera élaboré par le SE60 en 
2022-2023. Les collectivités seront associées à cette étude. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser une étude d'opportunité pour le déploiement de bornes de recharge  (évaluation de 
���Ô�a�T�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�ß�,�N�&�ê�T�Ù�æ�ë���Õ�Ù�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�ê�T�©�Ù�ê�T�\�	�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù�ÿ�a�\�a�N�ê�¬�»�¨ 

Conditionner l'implantation de nouvelles bornes dans des lieux défini s comme "prioritaires" 
par l'étude d'opportunité. 

Implanter au moins une borne de recharge dans l'ensemble des communes de  plus de 500 
habitants à l'horizon 2025. 

Installer des bornes dans tous les pôles d'échanges et dans toutes les aires de mobi lité. 
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�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Réaménagement des pôles d'échanges   
Croissance de l'équipement des ménages en 
véhicules électriques  

Création des aires de mobilité   
Croissance des déplacements en véhicules 
électriques  

PDM du SMCVVB : actions n°5 (schéma régional 
d'aires de covoiturage) et n°31 (renforcement de l'offre 
de mobilité dans les communes rurales)  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

SE 60  �'�\�a�æ�ê�Ù�æ�Ô�,�K�K�,�N�\�a�&�	�\�ë�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

SEZEO   Implantation d'une borne de recharge : environ 2 
�Ž�Ž�Ž�Ù�â 

Département de l'Oise   Coût total pour la création d'une centaine de 
�ß�,�N�&�ê�T�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI  SE 60  

Communes   SEZEO  

SMTCO (référencement des bornes sur oise-
mobilite.fr)  

 Département de l'Oise  

  �'�\�Ã�\�Ù�º�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���Ã�&�à�ê�¬�» 

   

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre de bornes de recharge  
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Borne de �N�ê�à���Ã�N���ê�Ù�^�,�a�w�Í�e�	�T�ê 

 
Source : SE60, 2019 
 

  

  Pourcentage de véhicules électriques dans le parc 
automobile  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 44  �ª�Ù�X�,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�ß�,�N�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�N�ê�à���Ã�N���ê�Ù�^�,�a�w�Í�e�	�T�ê 

 

 
Source : SE60, 2020 
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Action Complémentaire   

Action n° 8 

Réaliser une étude concernant la 
valorisation de l'Oise pour le transport 
fluvial de marchandises (à l'horizon du 
projet MAGEO) 

  

Orientation : Créer des offres de mobilité à l'échelle du 
Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Le projet MAGEO, porté par Voies Navigables de France (VNF), 
concerne la mise au gabarit européen de la rivière Oise entre 
Creil et Compiègne, constituant le débouché Sud du canal 
Seine-Nord Europe, maillon central de la liaison Seine-Escaut. 
Ce projet permettra de résorber la carence du territoire en 
infrastructures fluviales. 

 

Réduire le trafic de poids lourds 

La section �æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�à�,�%�K�N�	�T�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ê�\�Ù���,�&�ÿ���Ã�&�T-Sainte-
�B�,�&�,�N�	�&�ê�Ù�º���	�ê�a�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à�,�&�ÿ���a�ê�&�à�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�•�ê�	�&�ê�»�Ù�ë�\�Ã�&�\�Ù
�æ�ë���Õ�Ù �Ã�%�ë�&�Ã���ë�ê�Ù �º�æ�ê�K�a�	�T�Ù ���ê�T�Ù �Ã�&�&�ë�ê�T�Ù �•�—�•�Ž�»�©�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�}�ê�Ù
Oise sera alors au gabarit européen. 

 Réduire les nuisances associées au trafic de 
poids lourds (pollution, bruit, coupures 
�a�N�ß�Ã�	�&�ê�T�¬�» 

Ce projet permettra une connexion entre le Canal Seine Nord 
Europe et la Seine, reliant donc aussi bien Creil au Canal 
Seine Nord Europe que le secteur Nord du Sud Oise à la Seine. 

  

Ce projet contribuera à réduire de manière significative le 
�&�,�%�ß�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �à�Ã�%�	�,�&�T�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �N�,�a�\�ê�T�Ù �æ�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �º-35 000 
camions/an �æ�Í�	�à�	�Ù�Õ�Ù�•�Ž�‘�Ž�»�Ù�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù���ê�T�Ù�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�‡�Ù�Õ�Ù�ê�ÿ�ÿ�ê�\�Ù
�æ�ê�Ù �T�ê�N�N�ê�Ù �º���a�T�M�a�Í�Õ�Ù �“�Ù �ÿ�,�	�T�Ù �%�,�	�&�T�Ù �æ�ê�Ù ���e�•�Ù �ê�&�Ù �ß�Ã�\�ê�Ã�a�Ù �M�a�ê�Ù �K�Ã�N�Ù
camion). 

  

Le territoire du Sud Oise est pourvu de 6 ports fluviaux 
destinés au transport de marchandises : Pont-Sainte-
Maxence, Villers-Saint-Paul, Nogent-sur-Oise, Creil, Saint-
Maximin et Saint-Leu- �æ�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\�¨ 

  

Seul le port de Pont-Sainte-Maxence présente une activité 
importante, liée à la charge de produits agricoles et denrées 
alimentaires. Les autres ports restent sous-utilisés. Le 
déchargement de marchandises sur le territoire est très 
faible. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser une étude sur le potentiel de valorisation de l'Oise pour le transport de marchandises 
à l'échelle locale, permettant d'identifier les actions d'accompagnement po rtées par les 
�à�,�����ê�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù���,�à�Ã���ê�T�©�Ù�Õ�Ù���Ô���,�N�	�‡�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�^���<�'�e�¨ 

Réaliser les travaux de requalification des ports pour accueillir les nou velles activités, le cas 
échéant. 
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Préserver la desserte routière et ferroviaire des ports du territoire. E tudier la nécessité de 
créer des nouvelles infrastructures. 

Echanger avec les entreprises du territoire pour identifier le poten tiel de report d'une partie 
des flux routiers vers les voies d'eau. Sensibiliser les entrepris es à ce sujet dans le cadre des 
Plans de Mobilité Entreprises, ainsi que lors des échanges sur le dé veloppement économique 
ou sur le développement durable. 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Etudes d'opportunité pour la création de plateformes 
logistiques dans les EPCI  

 
Report des livraisons en poids lourds vers les 
péniches  

Etudes sur les livraisons dans les communes   Croissance des livraisons en péniches  

PDM su SMBCVB : action n°33 (étude de logistique 
fluviale dans l'ACSO)  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

  
Réduction de l'effet de coupure urbaine des 
principaux axes routiers  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

VNF   �'�\�a�æ�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�ÿ���a�w�	�Ã���Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�–�Ž�Ù�V�Ù�â 

EPCI   

CCI de l'Oise    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Entreprises   EPCI du territoire  

Transporteurs   VNF  
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Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Part de transports de marchandises réalisés par 
voie d'eau  

Cette action ne concerne pas directement le 
Clermontois, non desservi par l'Oise (mais ce territoire 
pourrait en voir les bénéfices à plus long terme).  

 Part de transports de marchandises réalisés par 
voie routière  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 45  : Projet MAGEO et Canal Seine �Â Nord Europe 

 

Source : Voies Navigables de France, 2018 
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Carte 46  �ª�Ù�„�N�,���ê�\�Ù�^���<�'�e�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�e�	�T�ê 

 

Source : Voies Navigables de France, 2018 
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Action Prioritaire   

Action n° 9 

Améliorer les conditions d'intermodalité 
dans les quartiers des gares de niveau 3 
(Orry-Coye, Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy, 
Montataire, Laigneville, Villers-Saint-Paul, 
Rieux-Angicourt, Mouy-Bury) 

  

Orientation : Définir une politique d'intermodalité 
cohérente à l'échelle du Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Le SMTCO a mené des études de fonctionnalités et 
d'aménagement des pôles d'échanges multimodaux de 
Chantilly, Clermont, Creil, Pont-Sainte-Maxence et Senlis. De 
plus, la gare de Mouy-Bury a récemment fait  l'objet d'un 
réaménagement des espaces publics (arrêt de bus, espace de 
dépose, arceaux vélo...). 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

La stratégie des plans de mobilité repose sur une montée en 
puissance des pôles d'échanges de niveau 3. Ils deviendront 
des lieux structurants, afin de répondre aux déplacements du 
quotidien. L'amélioration des conditions d'accès 
multimodales vers ces lieux a été fléchée comme un enjeu 
prioritaire. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Les mesures pourront concerner la desserte en transports 
collectifs, la création de liaisons cyclables, le développemen t 
de cheminements piétons, la création d'espaces pour la 
dépose de voyageurs, la mise en place de consignes vélos 
(entre autres). 

  

Les 6 EPCI du Sud de l'Oise engagés dans les PDM souhaitent 
être force de proposition vis-à-vis de la Région pour 
développer l'intermodalité dans les pôles d'échanges de 
niveau 3. Des ajustements pourront être apportés à la 
desserte régionale, dans le cadre de ces échanges. 
L'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du 
transport ferroviaire et interurbain sera cruciale. 

  

Les gares de Creil, Chantilly et Orry-Coye disposent de 
parkings payants. Les gares de Creil et de Chantilly disposent 
d'un stationnement réglementé sur les voiries alentours. Les 
autres pôles présentent un stationnement gratuit et non 
réglementé. 

  

La  stratégie de mobilité conduira à la création de parkings-
relais dans les pôles d'échanges de niveau 3, afin de réduire 
la pression automobile dans les centralités urbaines. Pour 
cela, il sera indispensable d'établir une réglementation du 
stationnement aux abords des gares. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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Réaliser une étude d'intermodalité intégrant tous les pôles d'échan ges de niveau 3. Analyser 
le potentiel de développement de ces pôles. Définir l'opportunité de re nforcer l'intermodalité 
sur ces lieux, selon la fréquentation, la situation dans l'étoile ferro viaire, l'aire de chalandise, 
la desserte ferroviaire actuelle et future... 

Identifier les besoins des usagers en s'appuyant sur les résu ltats d'enquêtes portées par les 
EPCI (AOM) et la Région. En fonction des besoins avérés, faire évoluer la desserte des pôles 
d'échanges en transports collectifs urbains ou interurbains. 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù���ê�T�Ù�\�N�Ã�w�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù�K�a�ß���	�à�T�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�Ù
concernées. Offrir des cheminements piétons et des liaisons cyclabl es de qualité vers ces 
lieux, pour faciliter et sécuriser l'accessibilité en modes actifs. 

Valoriser les aménagements déjà réalisés à Mouy-Bury (arrêt de bus, espace de dépose, 
�K�Ã�N���	�&���Ù�w�ë���,�¬�»�Ù�ê�\�Ù�N�ë�Ã���	�T�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�T�Ù���ë���ê�N�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�Ù�K�/���ê�Ù�K�,�a�N�Ù�N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù
future, le cas échéant. 

Mettre en place une offre de stationnement adaptée aux caractéristiques d e chaque site et 
cohérente à l'échelle du Sud Oise, afin d'organiser le rabattemen t en voiture. Etablir une 
�N�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�Ã�N���	�&���T�Ù�,�a�Ù���Ã�Ù�w�,�	�N�	�ê�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�N�ê�T�Ù�º�\�Ã�N�	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�©�Ù�‡�,�&�ê�Ù�ß���ê�a�ê�¬�»�©�Ù
mesurer l'impact sur les autres gares de l'étoile ferroviaire. 

Implanter des panneaux d'information sur l'offre multimodale (en temps réel) dans l'ensemble 
des pôles d'échanges de niveau 3, afin d'améliorer les conditions d'attente et d'ac cès à l'offre 
de mobilité. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Schémas directeurs cyclables ou de liaisons douces 
des EPCI  

 
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

SRADDET  de la Région Hauts- de -France   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Région Hauts- de -France (offre interurbaine, 
aménagements internes aux gares)  

 Réaménagement des espaces publics aux abords 
�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù���Ã�N�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ž�Ù�V�â 

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de 
Mobilité)  

 Coût total du réaménagement des abords de 8 
�K�/���ê�T�Ù�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ù�^�Ù�â 

Communes (aménagements aux abords des gares)    

SMTCO (études d'intermodalité, information 
voyageurs) auprès des AOM membres du SMTCO  
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Exploitants parkings de gare    

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Département de l'Oise   EPCI du territoire  

SNCF Gares & Connexions / SNCF Réseau   Communes  

Exploitants de réseaux de transports collectifs   Région Hauts- de -France  

Opérateurs de services de mobilité partagés 
(covoiturage, autostop)  

 SMTCO  

Associations d'usagers    

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Part d'usagers des pôles arrivant en transports 
collectifs  

  Part d'usagers des pôles arrivant en modes actifs  

  Part d'usagers des pôles arrivant en covoiturage  

  Fréquentation des pôles d'échanges  

  Fréquentation des parkings-relais  

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 47 �ª�Ù�X�ê�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 
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Action Complémentaire   

Action n° 10 

Déployer une signalétique cohérente de 
rabattement vers / dans les pôles 
d'échanges et les aires de mobilité rurale, 
utilisant une identité visuelle commune 

  

Orientation : Définir une politique d'intermodalité 
cohérente à l'échelle du Sud Oise 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Dans le cadre des plans de mobilité, chaque territoire 
installera des aires de mobilité, répondant aux besoins de 
déplacements des différents secteurs. 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

Afin de créer une offre globale lisible pour l'usager, il sera 
important de mettre en place une signalétique unique et 
cohérente sur ces aires de mobilité. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

La signalétique, dans les PEM ferroviaires notamment, devra 
être élaborée conjointement avec la Région. 

  

�X�ê�Ù �#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù �%�ê�\�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù ���ê�Ù �N�ë�T�ê�Ã�a�Ù �æ�Ô�Ã�	�N�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
covoiturage Covoitur'Oise. Les aires disposent d'une identité 
visuelle clairement définie. 

  

Le SMTCO, à travers le SISMO, a la charge de déployer une 
information voyageur commune dans les points d'arrêts 
desservis par une ligne urbaine ou interurbaine. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Implanter un panneau d'information dynamique dans chaque aire de mobi lité, informant les 
usagers sur les dessertes des lignes de bus et de car en temps réel (sys tème SISMO). 

Définir une identité visuelle en accord avec la Région, le Départe ment et les territoires (EPCI 
et/ou communes), mettre en place un nom et un logo pour les aires de mo bilité, en s'appuyant 
sur ce qui existe déjà (ex : signalétique des aires Covoitur'Oise). 

Installer des panneaux d'identification des aires de mobilité, d éclinant l'identité visuelle 
définie en accord avec la Région, le Département et les territoires (EPCI et/ou communes). 

Communiquer auprès des usagers sur les aires de mobilité, dans l e cadre des différentes 
interventions sur la mobilité organisées sur le territoire. 

Les propositions d'aires de mobilités à créer (localisation, services off erts...)  se trouvent dans 
les actions propres à chaque EPCI (dans chaque plan de mobilité). 
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�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Article L1215-1 du Code des Transports (modifié par la 
LOM) : "La région est chargée d'organiser, en qualité 
de chef de file, les modalités de l'action commune des 
autorités organisatrices de la mobilité."  

 

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

Parmi les compétences de la Région, cet article 
évoque : "La création, l'aménagement et le 
fonctionnement des pôles d'échanges multimodaux et 
des aires de mobilité, notamment en milieu rural, ainsi 
que le système de transport vers et à partir de ces 
pôles ou aires."  

 
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Région Hauts- de -France (aménagement et desserte 
des pôles d'échanges)  

 Etude de définition d'une identité visuelle : environ 
�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

SMTCO (information voyageurs, communication) 
auprès des AOM membres du SMTCO  

 Installation de la signalétique dans chaque site : 
environ 5 ���Ù�â 

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de 
Mobilité)  

 Coût total pour 47 sites (pôles d'échanges, aires de 
�%�,�ß�	���	�\�ë�»�Ù�ª�Ù�•�‘�“�Ù�V�Ù�â 

Communes (aménagements)    

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Opérateurs de services de mobilité partagés 
(covoiturage, autostop)   EPCI du territoire  

Usagers   Communes  

Département de l'Oise   Région Hauts- de -France  

  SMTCO  

  �'�\�Ã�\�Ù�º�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���Ã�&�à�ê�¬�» 
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Exemple : Identité visuelle des Mobi Punt en Flandres, Belgique 

       

Source : Mobi Punt, Belgique  

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant d'un 
panneau d'information dynamique  

  Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant d'un 
panneau d'identification  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Action Prioritaire   

Action n° 11 

Créer un Point Mobilité dans chaque EPCI, 
fournissant des informations et des 
services de mobilité, ou proposer une 
information dans les principaux 
équipements publics 

  

Orientation : Garantir la coordination des offres de 
mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-delà 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Plusieurs EPCI du Sud Oise ont décidé de mettre en place un 
Espace de Mobilité ou un Point Info Mobilité à destination des 
habitants. 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

Il est recommandé de créer au moins un de ces lieux dans 
chaque EPCI, fournissant des informations, des conseils et 
des services en lien avec la mobilité. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Cet espace pourra également devenir le support des 
animations et réunions sur la mobilité organisées sur le 
territoire. 

 Renforcer la connaissance des offres de 
mobilité 

Il s'agira de donner une meilleure visibilité à l'offre de mobilité 
(tous modes compris) et de renforcer l'usage des transports 
collectifs et autres services de mobilité, aussi bien chez les 
habitants que chez les visiteurs. 

 Favoriser la pratique de l'intermodalité dans 
les pôles d'échanges 

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Créer un Point Mobilité aux abords des pôles d'échanges de Creil, Se nlis, Pont-Sainte-
Maxence et Chantilly. Identifier des parcelles ou des locaux disponibl es pour implanter ces 
lieux, en s'appuyant sur les projets urbains prévus aux abords de ces pôles d'échang es. 

Fournir une information multimodale dans ces lieux, intégrant l'en semble des réseaux de 
transports (urbains et interurbains), ainsi que les modes partagés  et actifs (ex : réseau 
cyclable). Proposer  des services vélo, fournis par les collectivités et l es associations (location, 
réparation, entretien...). 

Dans le Clermontois, poursuivre la mise à disposition d'informations s ur la mobilité dans les 
principaux équipements publics (piscine, cinéma, sièges de la CCC, ma iries). Informer le public 
sur oise-mobilite.fr, proposé par le SMTCO. Réfléchir à la création d'un po int mobilité dans le 
prochain contrat avec l'exploitant (en 2024). 
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Organiser des animations aux abords des pôles d'échanges (ex : parvis de gare), proposant 
des informations, des conseils personnalisés et des tests d e solutions innovantes (VAE, Rézo 
Pouce...), lors de la Semaine de la Mobilité ou d'autres évènements. 

Mettre en place un minibus itinérant d'information multimodale, desserva nt les pôles 
d'échanges de niveau 3, les aires de mobilité et les centres-bou rgs de manière régulière (ex : 1 
ou 2 fois par mois). Dans chaque intervention, proposer des in formations sur les offres 
existantes, une sensibilisation à la mobilité durable et des conseil s personnalisés aux usagers. 

Créer un label "Point Mobilité" permettant d'identifier l'ensemble des lieux  dédiés à 
l'information multimodale sur le territoire. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Réaménagement des pôles d'échanges   
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

EPCI (autorités organisatrices de la mobilité)   ���N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Ô�a�&�Ù�'�T�K�Ã�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ž�Ù���Ù�â 

  Coût total pour la création de 4 Espaces Mobilité 
(un pour chaque territoire, hors SMBCVB car déjà 
�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ù�^�Ù�â 

  Actions d'information : environ 20 K / an par EPCI, 
soit 100 K / an au total  

  Actions de sensibilisation : environ 30 K / an par 
EPCI, soit 150 K / an au total  

  Bus d'information multimodale (achat et 
aménagement du mini-bus) : envi �N�,�&�Ù �”�Ž�Ù �V�â�Ù �º�Õ�Ù
mutualiser par tous les EPCI)  

  Bus d'information multimodale (coût de 
�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�»�Ù �ª�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�Ù �•�Ž�Ù ���Ù �â�Ù �K�Ã�N�Ù �Ã�&�Ù �º�Õ�Ù
mutualiser par tous les EPCI)  

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   EPCI du territoire  

Département de l'Oise   Communes  
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SMTCO   SMTCO  

Exploitants des réseaux de transports collectifs    

Communes    

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre d'Espaces Mobilité ou de Points Mobilité  

  Nombre de visiteurs annuels  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Exemple : Agence de mobilité de Voiron (Isère) 

 

Source : Grenoble Alpes Métropole, 2018  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

169 

Action Prioritaire   

Action n° 12 

�•�,�a�\�ê�&�	�N�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�Ô�,�a�\�	���T�Ù �æ�ê�Ù
billettique interopérables et de supports 
d'information intégrés, dans le cadre d'un 
travail partenarial avec le SMTCO et les 
régions Hauts- de -France et Ile- de -France 

  

Orientation : Garantir la coordination des offres de 
mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-delà 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

�„�,�a�N�Ù �N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù �Ã�a�}�Ù �ê�&���ê�a�}�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �ê�\�Ù �ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù ���Í�a�T�Ã���ê�Ù
combiné des différents modes de déplacements, le SMTCO 
�T�Í�ê�T�\�Ù �æ�,�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Ô�,�a�\�	���Ù �•�E�•�^�e�Ù �ê�&�Ù �•�Ž�•�Ž�©�Ù �à�,�%�ß�	�&�Ã�&�\�Ùinformation 
voyageurs multimodale et billettique interopérable, partagé 
�K�Ã�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�a�\�,�N�	�\�ë�T�Ù�,�N���Ã�&�	�T�Ã�\�N�	�à�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù
���Í�e�	�T�ê�©�Ù�Ã�æ���ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù�Ã�a�Ù�•�^�•���e�¨ 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

Le SISMO couvre les différents enjeux de mobilité du territoire 
en apportant une réponse complète, enrichie annuellement 
�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�T�Ù�	�&�&�,�w�Ã�&�\�ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�a�N�Ã�ß���ê�T�¨�Ù�E���Ù�T�Í�Ã���	�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�T�~�T�\�ø�%�ê�Ù�����,�ß�Ã���Ù�ê�\�Ù
�a�&�	�M�a�ê�©�Ù�	�&�\�ë���N�Ã�&�\�Ù�\�,�a�\�ê�T�Ù���ê�T�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ÿ�Ã�à�	���	�\�ë�ê�Ù
et durable. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

�X�ê�Ù �•�E�•�^�e�Ù �	�&�\�ø���N�ê�Ù �ª�Ù �a�&�Ù �T�~�T�\�ø�%�ê�Ù �æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �w�,�~�Ã���ê�a�N�T�Ù
multimodal alimenté avec des données en temps réel, une 
Agence de Mobilité pour le renseignement téléphonique des 
usagers et la gestion des réservations des transports 
collectifs à la demande, un observatoire de la Mobilité, 
�w�ë�N�	�\�Ã�ß���ê�Ù�,�a�\�	���Ù�æ�Í�Ã�	�æ�ê�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�æ�ë�à�	�T�	�,�&�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�Ù�•�^�•���e�¨�¨�¨ 

 Simplifier l'usage des transports collectifs 

�¬�a�&�Ù�T�~�T�\�ø�%�ê�Ùde billettique multi-réseaux mutualisé, fourni aux 
AO membres du SMTCO, une application M-Ticketing (Mticket 
�e�	�T�ê�»�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù �Ã�a�}�Ù �a�T�Ã���ê�N�T�Ù �æ�Í�Ã�à���ê�\�ê�N�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �w�Ã���	�æ�ê�N�Ù ���ê�a�N�T�Ù
titres de transports sur leur smartphone, un service de ticket 
SMS permettant d'acheter un ticket unitaire en utilisant le 
portable. 

 Favoriser l'intermodalité et la multimodalité 

La plateforme Oise Mobilité propose une information élargie 
�Ã�a�}�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�T�Ù���	�%�	�\�N�,�K���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ª�Ù�N�ê�à���ê�N�à���ê�T�Ù�æ�Í�	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�T�Ù
�ê�&�\�N�ê�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �ê�\�Ù ���Í�E���ê-de -France et intégration des données 
horaires du système Pass Pass et de la Région Hauts- de -
France. 

 Faciliter les déplacements vers la Métropole 
du Grand Paris 

�X�ê�Ù �•�^�•���e�Ù �\�N�Ã�w�Ã�	�����ê�Ù �T�a�N�Ù ���Í�	�&�\�ê�N�,�K�ë�N�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù �ß�	�����ê�\�\�	�M�a�ê�Ù �Ã�w�ê�à�Ù
Hauts- de -France Mobilités (référentiel Pass Pass). Ce travail se 
concrétisera lors du SISMO 2 et permettra aux usagers 
�æ�Í�a�\�	���	�T�ê�N�Ù �a�&�Ù �T�a�K�K�,�N�\�Ù �à�,�%�%�a�&�Ù �T�a�N�Ù ���Ã�Ù �N�ë���	�,�&�©�Ùet à terme vers 
���Í�E���ê-de -France. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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�X�ê�T�Ù ���e�^�Ù �%�ê�%�ß�N�ê�T�Ù �æ�a�Ù �•�^�•���e�Ù �T�Í�ê�&���Ã���ê�&�\�Ù �Õ�Ù �ÿ�,�a�N�&�	�N�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù
�æ�,�&�&�ë�ê�T�Ù�&�ë�à�ê�T�T�Ã�	�N�ê�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê et au bon fonctionnement du projet SISMO 2 ainsi 
�M�a�Í�Õ�Ù�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù���Ã�Ù�K�N�,�%�,�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�à�,�%�%�a�&�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�T�Ù�M�a�	�Ù�T�ê�N�,�&�\�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�¨ 

 

 

 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Réaménagement des pôles d'échanges   
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

SMTCO   �X�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �à�,�e�\�T�Ù �æ�a�Ù �•�E�•�^�e�Ùest intégralement 
porté par le SMTCO.  

Hauts- de -France Mobilités    

Ile- de -France Mobilités    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de 
Mobilité)   SMTCO  

Région Hauts- de -France   Hauts- de -France Mobilités  

Exploitants des réseaux de transports collectifs   Ile- de -France Mobilités  
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Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Existence d'un support unique pour les Hauts- de -
France (intégrant tous les réseaux de transports 
urbains et le TER)  

  Existence d'une billettique intégrée avec le Passe 
Navigo  

  Degré d'intégration entre Oise Mobilité et 
ViaNavigo (nombre de services de mobilité 
concernés)  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Pass Oise Mobilité 

 

Source : SMTCO, 2020 
 

Pass 

 

Source : Région Hauts- de -France, 2020 
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Action Prioritai re   

Action n° 13 

Poursuivre l'intégration des nouvelles 
offres de mobilité à la plateforme Oise 
Mobilité (y compris les futurs services à la 
demande et partagés), favorisant sa 
transformation progressive en outil MAAS 

  

Orientation : Garantir la coordination des offres de 
mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-delà 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Le SISMO, développé par le SMTCO en 2010, intègre 
l'information en temps réel de l'ensemble des services de 
mobilité assurés par les AOM du Sud Oise. 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

Le site internet et l'application Oise Mobilité constituent la 
porte d'entrée de ce système pour le grand public : plans, 
���,�N�Ã�	�N�ê�T�©�Ù�K�ê�N�\�a�N�ß�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�N�ê�à���ê�N�à���ê�Ù�æ�Ô�	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�T�¬ 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Ce système offre une information en temps réel sur les temps 
�æ�Ô�Ã�\�\�ê�&�\�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �ß�a�T�©�Ù �Õ�Ù ���Ô�Ã�	�æ�ê�Ù �æ�ê�Ù �K�Ã�&�&�ê�Ã�a�}�Ù �æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù
dynamique déployés dans les pôles d'changes et aux 
principaux arrêts, ainsi qu'à travers les outils d'information 
voyageurs Oise Mobilité. 

 Centraliser l'information sur les différentes 
offres de mobilité dans une plateforme 
unique 

Le MAAS correspond à la mobilité en tant que service. Il s'agit 
d'offrir un accès à tous les services de mobilité sur le territoire 
à travers un outil unique et intégré, permettant de s'informer, 
d'acheter son billet (y compris un billet multimodal), de 
réserver un service, etc. 

 Favoriser l'accès à l'ensemble des offres de 
mobilité, en renforçant la fluidité du 
parcours usager 

Le SISMO intègre d'ores et déjà des informations sur plusieurs 
services de mobilité disponibles sur le territoire (covoiturage, 
Rézo Pouce, etc.), préfigurant un outil de MAAS. Le SISMO 2 
sera mis en service en juillet 2023. 

  

Il convient de poursuivre et de renforcer la mise à disposition 
de ces informations dans l'outil Oise Mobilité, afin d'apporter 
une réponse globale d'information à destination de l'usager. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Identifier l'ensemble des services de mobilité à intégrer dans l' outil Oise Mobilité. Etablir un 
diagnostic sur les systèmes d'information, de billettique et de tarif ication de ces services. 

Intégrer les futurs services de mobilité dans le système SISMO 2 (dans le cadre du 
renouvellement prévu en juillet 2023), y compris ceux organisé s par des opérateurs privés 
(Rézo Pouce, covoiturage, �Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�K�Ã�N�\�	�à�a���	�ê�N�T�¬�»�¨ 
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Intégrer dans la mesure du possible des informations en temps réel de  ces services de 
mobilité à l'outil SISMO, sans nécessité de passer par une autre  application ou un autre site 
internet (ex : trajets de Rézo Pouce en temps réel). 

Informer le SMTCO lors de de la création de nouveaux services de mobilité pour permettre la 
diffusion d'une information à jour par le système Oise Mobilité (voire e n temps réel). 

Permettre de consulter l'information, réserver un billet (y compris pour un déplacement 
intermodal) et réserver des trajets (ex : Rézo Pouce) sur la même platefor me de mobilité. 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Création des aires de mobilité   

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
collectifs, covoiturage, autopart �Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité   
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

SMTCO   Mise en place du système SISMO 2 : à préciser par 
le SMTCO  

  Etude de l'ensemble des services de mobilité et de 
leur intégration dans l'outil Oise Mobilité : environ 
�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de 
Mobilité)   SMTCO  

Région Hauts- de -France   �'�\�Ã�\�Ù�º�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���Ã�&�à�ê�¬�» 

Opérateurs de solutions de mobilité    
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Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Mise en place d'un outil de type MAAS  

  Nombre et proportion de services de mobilité 
intégrés à cet outil  

  Nombre d'utilisateurs annuels  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Schéma des composantes du SISMO 

 

Source : SMTCO, 2020 
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Site internet Oise Mobilité 

 

Source : SMTCO, 2020 
 

Application Oise Mobilité 

 

Source : SMTCO, 2020 
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Action Complémentaire   

Action n° 14 

Engager des actions d'information et de 
sensibilisation sur les alternatives à la 
voiture particulière, de manière 
coordonnée sur le territoire, en s'appuyant 
sur les lieux de mobilité (pôles d'échanges, 
�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¬�» 

  

Orientation : Garantir la coordination des offres de 
mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-delà 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Aujourd'hui, les autorités organisatrices de la mobilité du 
territoire (communes, intercommunalités) organisent des 
animations en lien avec la mobilité, notamment lors de la 
Semaine de la Mobilité. 

 

Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 9% en 
2017 à 17% en 2030. 

La mise en place de la stratégie de mobilité des plans de 
mobilité (ex : création d'un nouveau réseau de transport) 
représente une excellente opportunité pour réaliser des 
interventions ponctuelles et régulières sur la mobilité durable. 

 Générer plus de 58 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

De plus, la stratégie de mobilité implique des interventions 
relativement similaires  sur l'ensemble du territoire. Une 
mutualisation des moyens semble donc pertinente. 

 Faire découvrir l'ensemble des solutions de 
mobilité disponibles sur le territoire 

Les solutions alternatives à la voiture individuelle restent 
souvent peu connues, peu lisibles ou peu attractives pour 
l'usager. 

 Sensibiliser les usagers à la mobilité durable 
et accompagner leurs changements de 
comportement 

Une approche transversale des offres de mobilité (à la fois en 
termes d'information, de tarification, et de billettique) peut 
favoriser le report modal. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mener des animations lors de la Semaine de la Mobilité, avec un stand pe rmanent dans les 
pôles d'échanges de rabattement vers les métropoles (Creil, Clermont, Pont -Sainte-Maxence, 
Chantilly-Gouvieux, Senlis), ainsi qu'un stand itinérant dans les aire s de mobilité (ex : un jour 
dans chaque aire pendant une semaine). 

Réaliser des interventions régulières sur la mobilité tout au long  de l'année, en s'appuyant sur 
le maillage de pôles d'échanges et d'aires de mobilité (ex : un s tand itinérant, desservant 
chaque lieu une fois par mois) ou en s'intégrant à des animation s existantes (ex : marché, 
forum de l'emploi, forum de la transition écologique...). 
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Mettre en place une campagne du type "Un mois sans ma voiture", permettan t à un groupe 
de ménages de tester d'autres solutions de mobilité, en leur fourni ssant un accompagnement 
personnalisé et des réductions sur les services de mobilité ( réseau urbain, covoiturage, Rézo 
Pouce...). 

Lancer des animations spécifiques sur les nouveaux modes de mo bilité (ex : Rézo Pouce, VAE) 
à travers des conseils et des parcours accompagnés, permettant à la personne de découvr ir 
et d'expérimenter ces systèmes. 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Stratégies de communication sur la mobilité dans 
chaque EPCI  

 

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

  
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

   

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de 
Mobilité)  

 ���à�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�ª�Ù�æ�ê�Ù�•�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�Õ�Ù�‘�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�&�Ù
�K�Ã�N�Ù�'�„���E�©�Ù�T�,�	�\�Ù�æ�ê�Ù�“�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�Õ�Ù�•�“�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�Ãn au total  

  Opération "Un mois sans ma voiture" 
(communication, accompagnement individualisé, 
�K�N�	�}�Ù�Ã�a�}�Ù�K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�&�\�T�¬�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù���Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�&�Ù�K�Ã�N�Ù�'�„���E�©�Ù
�T�,�	�\�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�Ã�a�Ù�\�,�\�Ã�� 

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)   �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   EPCI du territoire  
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SMTCO   Communes  

PNR   

Exploitants de réseaux de transports collectifs    

Associations d'usagers des transports    

   

   

   

   

Gouvernance   
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre d'animations annuelles sur la mobilité dans 
les espaces publics  

  Nombre d'expérimentations de changement de 
comportement  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Exemple : Campagne « Bougez autrement » dans le cadre de la Semaine de la mobilité à 
Montpellier 

 

Source : Montpellier Méditerranée Métropole, 2020 
 

Exemple : Programme du Village de la Mobilité de Marseille 

 

Source : Aix Marseille Métropole, 2020 
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Exemple : Plaquette du dispositif « Mobiliberté », favorisant le changement d e 
comportements à travers un accompagnement individualisé par des « ambassadeur s de 
mobilité » 

 

 

Source : Métropole Aix Marseille Métropole, 2012 
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Une mobilité humaine et sociale 

Quelle est la situation de départ ? 

���,�%�%�ê�Ù���Í�Ã�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�w�Ã���ê�a�N�Ù���ê�Ù�æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�© les conditions de mobilité en modes actifs 
dans le SMBCVB sont perfectibles . La liaison entre Creil et les autres centralités 
urbaines du Sud Oise reste notamment à réaliser, via le développ ement de la 
�•�N�Ã�&�T�Í�e�	�T�ê�¨ Certains itinéraires cyclables locaux permettent les déplacements du 
quotidien intercommunaux, comme entre Creil et Senlis, mais les gran ds itinéraires 
cyclables existants ont globalement davantage une vocation de promenade et de 
découverte que de déplacement. 

Dans le pôle urbain de Creil, les modes actifs sont plébiscités par la p opulation. 
�„�,�a�N�Ù�N�ë�K�,�&�æ�N�ê�Ù�Õ�Ù�à�ê�Ù�ß�ê�T�,�	�&�Ù�ê�}�K�N�	�%�ë�©�Ù���Í�����•�e�Ù�%�ø�&�ê�Ù�æ�Í�Ã�	�����ê�a�N�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�N�,���ê�\�T�Ùde création 
et de prolongement de pistes cyclables. 

Si le territoire du SMBCVB est celui du Sud Oise dans lequel la part modale de la 
voiture est la moins élevée, la moitié des déplacements (50%) res te effectuée via ce 
mode. En outre, dans le SMBCVB, les entreprises de plus de 100 salar iés ont pour 
obligation de réaliser un Plan de mobilité. Toutefois, la plupart des entreprises ne 
�T�ê�Ù���Ã�&�à�ê�&�\�Ù�K�Ã�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�©�Ù�ÿ�Ã�a�\�ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�©�Ù�æ�ê�Ù�à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�T�Ù�	�&�\�ê�N�&�ê�T�Ù
et de conseils. 

Afin de faciliter la mobilité des Personnes à Mobilité Réduite (PMR), ���Í�ê�}-Communauté 
�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù���N�ê�	�����,�	�T�ê�Ù�Ã�Ù�Ã�æ�,�K�\�ë�Ùen 2013 son �•�à���ë�%�Ã�Ù�#�	�N�ê�à�\�ê�a�N�Ù�æ�Í���à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù
(SDA) du réseau de transport urbain , �T�a�	�w�	�Ù �ê�&�Ù �•�Ž�•�“�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����ê�&�æ�Ã�Ù �æ�Í���à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù
Programmé. Sur les �•�’�Ž�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\ du réseau, la moitié sont déjà accessibles, et  
60 arrêts supplémentaires seront mis en accessibilité dans les 5 an s, soit ¾ du 
réseau. 

Enfin, le SMTCO regroupe et met à disposition du grand public de no mbreuses 
informations indispensables à la mobilité en transports en commun  sur le territoire. 
Toutefois, même si plusieurs structures sociales accompagner ont les publics en 
difficulté dans leur insertion sociale, peu organismes propose nt  des aides 
personnalisées pour ces publics en matière de mobilité. 

 

Comment se décline cet axe sur ce territoire ? 

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe st ratégique. Elles sont 
identiques pour ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�ÙPlans de Mobilité �æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù
garantir une mutualisation des priorités à cette échelle élargie : 

�ƒ Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les dépl acements 
de proximité 
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�ƒ Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux 

générateurs de déplacements 

�ƒ �‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù �Õ�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �N�ë�æ�a�	�\�ê�Ù �ê�&�Ù ���Ã�N�Ã�&�\�	�T�T�Ã�&�\�Ù
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à���Ã�	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T 

�ƒ �;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù ���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù �T�,�à�	�Ã���ê�Ù �ê�&�Ù �N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù ���ê�T�Ù �,�ß�T�\�Ã�à���ê�T�Ù �Ã�a�}�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù
�w�ê�N�T�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T 

 

L�ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�ê�T�Ù�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ùsont déclinées localement : 

�ƒ Développer un réseau de liaisons pour les modes actifs desservant les pôles 

�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù�æ�ê�T�\�	�&�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 

�ƒ Accompagner la réalisation de plans de mobilité dans les entrepr ises et 

équipements de plus de 100 salariés (plus ambitieux que le seuil actu el du 
�„�„���»�Ù�ê�\�Ù�ÿ�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Ã�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�Ù�	�&�\�ê�N-entreprises intervenant sur 
cette thématique 

�ƒ Mettre en accessibilité les espaces publics et les �N�ë�T�ê�Ã�a�}�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù

et de la CCLVD, et apporter des réponses de mobilité adaptées dans les 
espaces peu denses 

�ƒ Apporter des aides financières, des conseils personnalisés et des services 

aux personnes vulnérables 

 

Quels sont les objectifs ?  

A travers cet axe thématique et dans le cadre du projet global et m ultimodal, 
���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ est qu �Í�ê�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�© 80% des déplacements de proximité soient réalisés à pied 
ou à vélo (contre 62���Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	). Cet objectif ambitieux �T�Í�	�&�T�à�N�	�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ùle cadre de 
la volonté �æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�����,�ß�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ùla part modale des modes actifs. 

�„�,�a�N�Ù�N�Ã�K�K�ê���©�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�©�Ù���ê�Ù�T�à�ë�&�Ã�N�	�,�Ù�à���,�	�T�	�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�	�N�ê�Ù�K�Ã�T�T�ê�N�Ù���Ã�Ù�K�Ã�N�\�Ù
modale de modes actifs de 34% à 44 % (soit une augmentation de 10 points). 
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Action Prioritaire   

Action n° 15 
�#�,�\�ê�N�Ù ���ê�Ù �\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù �N�ë�T�ê�Ã�a�Ù �	�&�\�ê�N�a�N�ß�Ã�	�&�Ù
�æ�Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù �à�~�àlables, reliant les 
espaces urbains, périurbains et ruraux 

  

Orientation : 
Faire des mobilités actives les choix les plu s 
intuitifs pour les déplacements de 
proximité 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

L'ancienne C.A. de Creil a approuvé son schéma de 
circulations douces en 2013. Il a été partiellement mis en 
�J�a�w�N�ê�Ù �º�•�Ž�Ù ���%�Ù �T�a�N�Ù ���ê�T�Ù �“�Ž�Ù ���%�Ù �K�N�ë�w�a�T�»�©�Ù �Ã�w�ê�à�Ù ���Ã�Ù �à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù
d'itinéraires structurants (ex : Creil - Montataire). L'ACSO 
élaborera en 2022 son nouveau schéma cyclable (linéaire 
estimé à 100 km, dont les 50 km prévus en 2013). 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
dé placements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Le projet Trans'Oise, porté par le Département, consiste à 
créer un réseau de voies vertes empruntant les berges de 
l'Oise (projet à l'arrêt depuis quelques années). L'ACSO a 
étudié les voiries ou emprises locales pouvant être 
empruntées par la Trans'Oise. Il est nécessaire d'assurer la 
compatibilité entre cet itinéraire cyclable et les  activités 
économiques dans le secteur. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

Le territoire souffre d'une absence de liaisons cyclables entre 
le noyau urbain et les zones d'activités économiques (Saint-
Maximin, Parc Alata). Ces liaisons pourraient apporter une 
réponse efficace pour les déplacements entre la gare de Creil 
et les zones d'activités. Elles représentent un levier important 
de report modal. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

Les axes routiers structurants ne sont pas adaptés à la 
pratique du vélo. Ils représentent aussi des coupures urbains 
pour ce mode. 

  

La CCLVD n'est pas desservie par des itinéraires cyclables 
utilitaires. La création de liaisons entre les villages, vers les 
pôles d'échanges de Liancourt et Laigneville, ainsi que vers le 
noyau urbain de l'ACSO, pourrait répondre à une forte 
demande. Elle a approuvé son schéma cyclable en 2022, qui 
�T�ê�N�Ã�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù���a�T�M�a�Ô�ê�&�Ù�•�Ž�‘�•�Ù�º�’�–�Ù���	���,�%�ø�\�N�ê�T�Ù�Ã�a�Ù�\�,�\�Ã���©�Ù�æ�,�&�\ 
4 km préexistants). 

  

L'Oise, le Thérain et la Brèche représentent une emprise 
potentielle intéressante pour favoriser les modes actifs. Une 
voie verte le long de l'Oise permettrait des déplacements vers 
Pont-Sainte-Maxence et vers les ZAE de Saint-Maximin et Parc 
Alata. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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Actualiser le schéma modes actifs de l'ACSO (intégrant l'ex PSO) en 2022. Réaliser une 
�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù �M�a�Ã���	�\�Ã�\�	�w�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�a�Ù �T�à���ë�%�Ã�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�ÿ�T�Ù �æ�ê�Ù���Ô�����•�e�Ù �æ�ê�Ù �•�Ž�•�‘�Ù
(avantages, fréquentation, pôles et entreprises rendus accessibles...). I dentifier les liaisons 
cyclables structurantes à l'échelle de l'ACSO, en connexion avec les liais ons des territoires 
voisins (en complément du travail mené en 2013). 

Mettre en place des liaisons cyclables de Creil vers Saint-Maximin et le Parc Alata (répondant 
à de nombreux déplacements vers ces zones), vers Rousseloy (par le plat eau) et vers 
Laigneville (desservant les deux gares). 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù���ê�Ù�T�à���ë�%�Ã�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù�º�Ã�K�K�N�,�a�w�ë�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�•�»�¨�Ù���ê�Ù�T�à���ë�%�Ã�Ù�à�,�%�K�,�N�\�ê�Ù
une liaison nord �Â sud, très structurante pour le territoire, reliant Bailleval à Laigneville (dans 
���Í�Ã�}�ê�Ù�����ê�N�%�,�&�\�Ù�Â Creil). Cette liaison est inscrite au SR3V de la Région. Elle est pr ioritaire. Les 
autres liaisons se connectent à cette liaison structurante (voir carte ci-dessou s). 

Créer une voie verte sur les berges de l'Oise (projet Trans'Ois e), assurant une liaison vers les 
zones d'activités et Pont-Sainte-Maxence. Créer des voies vertes dans les vallées de la Brèche 
et du Thérain, offrant une liaison vers les communes rurales. 

Améliorer les conditions de franchissement des coupures urbaines (y compris les passages à 
niveau), en réponse aux points durs identifiés dans les schém as directeurs, notamment sur 
les liaisons cyclables structurantes à l'échelle intercommunale. 

Echanger sur l'importance stratégique de la Trans'Oise et sur les modalit és de sa mise en 
�J�a�w�N�ê�Ù �Ã�w�ê�à�Ù ���ê�Ù �#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�©�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �N�ë�a�&�	�,�&�T�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �T�à���ë�%�Ã�Ù �æ�ê�T�Ù �à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù
douces. Prendre la maîtrise d'ouvrage des tronçons de la Trans'Oise de sservant les espaces 
urbanisés de l'ACSO. 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3, R27, R28, R30, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les modes actifs (vélo, marche)  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVCD   
Croissance des déplacements en modes actifs (vélo, 
marche)  

PPA de la Région de Creil (M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

SCoT du SMBCVB : l'aménagement des rives devra 
être réalisé de manière à ce qu'il soit possible de 
cheminer à vélo ou à pied de Saint-Leu-d'Esserent à 
Villers-Saint-Paul, en passant par Creil sans 
discontinuité.  

 Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

SCoT du SMBCVB : créer de la cohérence entre les 
différents réseaux cyclables communaux (11.3)  

 Réduction des nuisances sonores  

Charte du PNR Oise Pays de France 

Actions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables 
des EPCI), n°16 (aménagements pour les modes actifs 
dans les zones urbaines) et n°17 (location de vélos 
longue durée) 

Article L.228- �‘�Ù �æ�a�Ù �à�,�æ�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�&�w�	�N�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �ª�Ù �Õ�Ù
l'occasion des réalisations ou des réaménagements 
des voies hors agglomération, le gestionnaire de la 

 Amélioration de la santé de la population  
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voirie évalue, en lien avec l'autorité organisatrice de 
la mobilité, le besoin de réalisation d'un 
aménagement cyclable ainsi que sa faisabilité 
technique et financière. Ces aménagements ou 
itinéraires cyclables doivent tenir compte des 
orientations des plans de mobilité. Pour les 
aménagements inscrits dans ce plan, le besoin est 
réputé avéré. 

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO et CCLVD (réalisation du schéma directeur des 
circulations douces)  

 Actualisation du Schéma des Circulations Douces 
�æ�ê�Ù ���Ô�����•�e�Ù �ª�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�Ù �•�Ž�Ž�Ù ���Ù �â�Ù �º�ë�\�a�æ�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �T�à���ë�%�Ã�Ù
�æ�	�N�ê�à�\�ê�a�N�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�%�Ã�
�\�N�	�T�ê�Ù�æ�Ô�J�a�w�N�ê�» 

Département de l'Oise (création de liaisons cyclables 
�æ�Í�	�&�\�ë�N�î�\�Ù �ê�a�N�,�K�ë�ê�&�Ù �,�a�Ù �&�Ãtional tel que défini par le 
SR3V, ou sur la Trans'Oise hors agglomération)  

 Elaboration du Schéma des Circulations Douces de 
la CCLVD : environ 40 - �’�“�Ù�V�Ù�â 

Communes ou EPCI (création de liaisons cyclables sur 
toutes les routes en agglomération et hors 
agglomération,  y compris pour la Trans'Oise en 
agglomération)  

 �^�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�•�à���ë�%�Ã�Ù�æ�ê�T�Ù���	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�#�,�a�à�ê�T�Ù
de l'ACSO (environ 100 km d'itinéraires cyclables au 
�\�,�\�Ã���»�Ù�ª�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù�•�Ž�Ù�ê�\�Ù�•�“�Ù�^�Ù�â�Ù�Ã�a�Ù�\�,�\�Ã���©�Ù�à�Í�ê�T�\-à-dire entre 1 
et 2 M / an (sur une période de 5 ans)  

  �^�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�•�à���ë�%�Ã�Ù�æ�ê�T�Ù���	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�T�Ù�#�,�a�à�ê�T�Ù
�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ù�^�Ù�â 

  Salaire d'un chargé de mission vélo à l'ACSO : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�”�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�& 

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO, CCLVD  

Autres EPCI du Sud Oise   Communes  

  �#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�º�Ã�	�æ�ê�T�Ù�Ã�a�}�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�T�©�Ù�#�'�•�‡�¬�» 

  PNR Oise - Pays de France  

  ADEME (Programmes AVELO)  

  Etat (Plan de relance, Fonds Mobilités Actives, 
�#�•�E�X�¬�» 

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Linéaire d'itinéraires cyclables dans l'ACSO et la 
CCLVD (en km)  

Recrutement d'un chargé de mission vélo à l'ACSO, qui 
pourra aussi réaliser des actions de conseil en 
mobilité  

 Linéaire de la Trans'Oise sur l'ACSO (en km)  
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  Part modale du vélo dans l'ACSO et la CCLVD  

  Nombre de cyclistes sur les voies cyclables 
structurantes (comptages)  

  Nombre de cyclistes sur la Trans'Oise (comptages)  

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations 
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Carte 48  : Itinéraires cyclables actuels sur le territoire du SMBCVB 

 

 

 

  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

190 

 

Carte 49  : Axes de demande cyclable 
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Carte 50 �ª�Ù �X�ê�T�Ù �Ã�}�ê�T�Ù �à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù �Õ�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�&�à�	�ê�&�&�ê�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù
�æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�º�������» 

 

Source : Schéma des circulations douces de la CAC, 2013 
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Carte 51 �ª�Ù �X�ê�T�Ù �	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�T�Ù �à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù �K�N�,���ê�\�ë�T�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�Ã�&�à�	�ê�&�&�ê�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù
�æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�º�������» 

 

Source : Schéma des circulations douces de la CAC, 2013 
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Carte 52 �ª�Ù�X�ê�T�Ù�	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�Ù�K�N�,���ê�\�ë�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�# (schéma cyclable de 2022) 

 

Source : Schéma cyclable de la CCLVD, 2022 

Le réseau cyclable armature de la CCLVD vise à relier les commu nes sur deux axes : 
nord-sud (desservant Bailleval, Rantigny, Cauffry et Laigneville ) et est-ouest 
(desservant Labruyère, Liancourt et Rantigny). La liaison nord- sud, reliant Bailleval 
à Laigneville est prioritaire pour la CCLVD car elle dessert le prin cipal axe de 
déplacements du territoire. Cette liaison, faisant partie de ���Íaxe Clermont �Â Creil , est 
inscrite au schéma régional des véloroutes / voies vertes (SR3V), et éligible aux 
subventions de la Région à hauteur de 30% . Parmi les liaisons affichées sur la carte 
ci -dessus, seules les liaisons structurantes sont opposables aux déci sions des 
gestionnaires de voirie. Le réseau secondaire vise à faciliter les déplacem ents vers 
le  réseau structurant. Le réseau tertiaire correspond au maillage local, int erne aux 
communes. 
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Carte 53 : Coupures urbaines et naturelles pour les cyclistes 
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Piste cyclable sur le pont en Y (Creil / Nogent-sur-Oise) 

 

Source : Google Street View, 2020 
 

Voie douce reliant le carrefour des Forges au hameau de Magenta (Montataire) 

 

Source : ACSO, 2020  
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La Maison du Vélo de Creil, mise en place en 2021

 

Source : ACSO, 2021 
 

Atelier de réparation de vélos, organisé 2 fois par semaine à Nogent- sur -Oise par 
���Í�Ã�T�T�,�à�	�Ã�\�	�,�&�Ù���š�“�¯ 

 

Source : AU5V, 2019 
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Exemple : Arceaux vélo abrités à Nevers (Nièvre) 

 

Source : Communauté d'agglomération de Nevers, 2018 
 

Exemple : Consigne vélo à Mâcon (Saône et Loire) 

 

Source : Mâconnais Beaujolais Agglomération, 2018  
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Action Prioritaire   

Action n° 16 
Créer des aménagements pour les modes 
actifs (marche, vélo) dans les zones 
urbaines 

  

Orientation : 
Faire des mobilités actives les choix les plus 
intuitifs pour les déplacements de 
proximité 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les voiries du noyau urbain et de la plupart des villages 
présentent un caractère très routier. Elles offrent peu de 
sécurité et de confort pour les modes actifs. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Dans le noyau urbain, il n'existe pas de cheminements 
piétonniers identifiés vers les principales destinations, 
bénéficiant d'un aménagement et d'un jalonnement adaptés. 
La mise en place d'un réseau piétonnier pourrait renforcer la 
pratique de la marche dans ce secteur. D'ores et déjà, la ville 
de Nogent-sur-Oise prévoit de créer une zone piétonne dans 
son centre-ville. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

De plus, les espaces publics du noyau urbain restent 
dégradés ou sous-valorisés, car ils sont souvent occupés par 
des voitures en stationnement. En dehors des déplacements 
utilitaires, les espaces publics restent peu appropriés par les 
usagers. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

La gare de Creil dispose de quelques arceaux devant la gare 
et d'une centaine de places de type pince-roues au nord de 
celle-ci. Globalement, l'offre est considérée comme faible et 
peu satisfaisante. 

 Dans le noyau urbain, faire émerger un 
quartier central en continuité avec les 
quartiers existants 

�X�ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �<�Ã�N�ê�Ù ���J�a�N�Ù �æ�Ô���������,�Ù �à�,�&�T�\�	�\�a�ê�Ù �a�&�Ù �Ã�%�ß�	�\�	�ê�a�}�Ù
programme de transformation du quartier de la gare de Creil, 
en lien avec l'arrivée de Roissy-Picardie et du TGV (horizon 
2024). Il prévoit la densification de l'habitat et le 
développement de bureaux. L'enjeu majeur consiste à 
renforcer l'attractivité du quartier, tout en réduisant les flux 
automobiles et la présence de la voiture. 

 Renforcer / créer des continuités piétonnes 
entre la gare de Creil et les autres secteurs, 
y compris au nord des voies ferrées 

La gare de Liancourt-Rantigny se trouve à proximité des 
centres de Liancourt et Rantigny. Toutefois, les axes routiers 
(RD 916 depuis Rantigny, RD 137 depuis Liancourt) ne disposent 
pas d'aménagements cyclables et présentent des trottoirs 
étroits ou dégradés. Le potentiel de rabattement à vélo ou à 
pied vers les gares est très important. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Créer un réseau de cheminements piétons dans le noyau urbain d e Creil, desservant les 
équipement culturels, sportifs et de loisirs. Créer des corridors vert s au sein du noyau urbain, 
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bénéficiant d'aménagements confortables et donnant la priorité aux mo des actifs, en 
connexion avec la future voie verte le long de l'Oise. 

Créer un itinéraire piéton vers le futur Parc Agricole Urbain, int égrant la construction d �Í�a�&�ê�Ù
passerelle sur la RD 1016. Traiter les coupures urbaines (y compris l es passages à niveau) pour 
mieux intégrer les piétons. Dans les projets routiers (requalification, cré ation de voies), veiller 
à préserver les déplacements en modes actifs pour ne pas engendre r de nouveaux effets de 
coupure. 

Réaménager les espaces publics dans le noyau urbain et mettre en relation ces espaces par 
des itinéraires piétons. Réduire la présence des voitures sur ces  espaces publics. Organiser 
des animations et favoriser la réappropriation de ces espaces par les usage rs. 

Réaménager les espaces publics dans le noyau urbain et mettre en relation ces espaces par 
des itinéraires piétons. Réduire la présence des voitures sur ces  espaces publics. Organiser 
des animations et favoriser la réappropriation de ces espaces par les usage rs. 

Mettre en place une offre de stationnement cyclable bien dimensionn ée et sécurisée dans les 
�K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �æ�a�Ù �\�ê�N�Nitoire : 250 places sécurisées aux abords de la gare de Creil (en 
application du décret n° 2021-741) et une vingtaine aux abords des gar es de niveau 3 (en 
application du décret, pour Liancourt-Rantigny et Laigneville). 

�E�&�\�ë���N�ê�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô����glo des orientations d'aménagement visant à favoriser 
une mobilité durable : configuration des îlots, trame viaire, liaisons modes actifs, espaces 
publics, apaisement de la circulation, maîtrise de la voiture sur l'espace publ ic, normes de 
stationnement adaptées, offre de stationnement intégrée aux parce lles et mutualisée entre 
les opérations... 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3, R27, R28, R30, R31), PCAET, PPA de la 
Région de Creil (M7)  

 
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les modes actifs (vélo, marche)  

SCoT du SMBCVB : faciliter la circulation des piétons 
grâce à des cheminements adaptés (11.3 D OO)  

 
Croissance des déplacements en modes actifs (vélo, 
marche)  

�����Ã�N�\�ê�Ù �æ�a�Ù �„�_�‡�Ù �ª�Ù �%�Ã�	�&�\�ê�&�	�N�Ù ���Ã�Ù �à�,�&�\�	�&�a�	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù
�K�a�ß���	�à�Ù�º�à�,�&�\�	�&�a�	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�N�a�ê�T�©�Ù�K���Ã�à�ê�T�©�Ù�w�ê�&�ê�����ê�T�©�Ù�à���ê�%�	�&�T�¬�»�Ù
permettant la circulation automobile et le 
déplacement des piétons et des cyclistes, et sa qualité 
dans les opérations de construction. Intégrer des 
aires piétonnes et des zones de rencontre dans les 
secteurs à valoriser au plan touristique et patrimonial 
(à l'occasion de tout projet urbain).  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

�„���Ã�&�Ù���a�	�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�Ù�ª�Ù���Ã�N�ê�Ù�æ�,�a�ß���ê-face 
avec une nouvelle passerelle sur les voies ferrées, 
trame piétonne et paysagère facilitant les 
déplacements des piétons, y compris vers le centre de 
Creil et vers Nogent-sur-Oise, liaisons cyclables entre 
la gare et les autres centralités du noyau urbain...  

 Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

�„���Ã�&�Ù ���a�	�æ�ê�Ù �æ�ê�Ù �<�Ã�N�ê�Ù ���J�a�N�Ù �æ�Ô���������,�Ù �ª�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�Ù �w�,�	�ê�Ù
d'accès au nord (en connexion avec la RD 200), 
aménagement d'espaces publics structurants, 
apaisement de la vitesse, mise en valeur des berges 

 Réduction des nuisances sonores  
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�æ�ê�Ù ���Ô�e�	�T�ê�©�Ù �K�Ã�T�T�ê�N�ê�����ê�Ù �T�a�N�Ù ���Í�e�	�T�ê�Ù �ê�\�Ù �N�Ã�%�K�ê�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù �Õ�Ù
�\�N�Ã�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�à�,�\�ê�Ã�a�}�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�M�a�Ã�N�\�	�ê�N�Ù�‡�,�a���ê�N�¨�¨�¨ 

�„���Ã�&�Ù���a�	�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�Ù�ª�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Ô�a�&�ê�Ù�w�,�	�ê�Ù
de desserte périphérique du quartier gare, à travers 
les nouvelles liaisons routières, permettant d'apaiser 
le secteur de la gare et les centres villes de Creil et 
Nogent-sur-Oise, ainsi que de prioriser les transports 
collectifs et les modes actifs dans ces secteurs. 

Décret n° 2021-741 relatif au stationnement sécurisé 
des vélos en gare : obligation d'équipement en 
stationnement sécurisé pour les vélos en gare de Creil 
(au moins 250 places), Liancourt-Rantigny (10 places), 
Laigneville( 10 places), Saint-Leu-d'Esserent (10 places). 
Aucune obligation n'est établie pour les autres gares 
du territoire (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy). 

Act ions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables 
des EPCI), n°15 (liaisons cyclables interurbaines) et n°17 
(location de vélos longue durée)  

 Amélioration de la santé de la population  

   

   

   

Maître(s) �æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et 
Villers-Saint-Paul (aménagements dans le noyau 
urbain)  

 Création d'un réseau de cheminements piétons 
�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ù�^�Ù�â 

Communes de Liancourt et Rantigny (aménagements 
vers la gare de Liancourt-Rantigny)  

 Création d'une  passerelle sur la RD 1016 : environ 2 
�^�Ù�â 

�����•�e�Ù�º�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�»  Réaménagement des espaces publics dans le noyau 
�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ù�^�Ù�â 

  Emplacement vélo abrité et sécurisé (100 places) 
�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Création de liaisons modes actifs vers le pôle 
d'échanges de Liancourt- �‡�Ã�&�\�	���&�~�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

CCLVD   
Communes du noyau urbain (Creil, Montataire, 
Nogent-sur-Oise, Villers-Saint-Paul)  

SMTCO   Communes disposant d'une aire de mobilité  

Département de l'Oise   Département  

Promoteurs privés   Région Hauts- de -France (CPER)  

Usagers    

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 
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  Linéaires de cheminements piétons et de liaisons 
cyclables aménagés (en km)  

  Part modale des modes actifs (vélo, marche) dans 
l'ACSO et la CCLVD  

  Part modale des modes actifs pour l'accès aux pôles 
d'échanges de Creil et Liancourt-Rantigny  

  Nombre d'espaces publics et d'espaces vers 
requalifiés, surface concernée (en m²) et surface par 
habitant (en m²/hab)  

  Noyau urbain : trafic, parts modales, nombre de 
piétons, part de l'espace public consacrée aux 
modes actifs, offre de stationnement (constructions 
privées, espaces publics)  

  Nombre de places de stationnement vélo dans le 
pôles d'échanges de Creil et les pôles d'échanges de 
niveau 3  

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Avenue Jules Uhry (desservant la gare de Creil) 

 

Rue de la République (au niveau de la Mairie de Montataire)  
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Rue du Général de Gaulle (au niveau de la Mairie de Nogent-sur-Oise)  
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Action Complémentaire   

Action n° 17 �#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �w�ë���,�T�Ù �ê�&�Ù ���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù
���,�&���a�ê�Ù�æ�a�N�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 

  

Orientation : 
Faire des mobilités actives les choix les plus 
intuitifs pour les déplacements de 
proximité 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Depuis 2022, l'ACSO propose un service de location longue 
durée de vélos à assistance électrique (VAE), disponibles au 
Relais Vélo de la Gare de Creil. Ils peuvent être loués pour des 
�æ�a�N�ë�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�•�©�Ù�‘�©�Ù�”�©�Ù�—�Ù�,�a�Ù�•�•�Ù�%�,�	�T�Ù�º�‘�Ž�Ž�Ù�â�Ù�K�,�a�N�Ù�•�•�Ù�%�,�	�T�»�¨�Ù 

 
 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Au deuxième semestre 2022, la CCLVD mettra en place un 
service de location de vélos longue durée, avec une trentaine 
de vélos dans un premier temps, puis un renforcement de la 
flotte. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

Le service de location longue durée pourra favoriser le 
développement du vélo, en permettant de tester ce mode 
avant de faire l'acquisition d'un vélo personnel. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

   

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Conforter et étendre progressivement le service de location de VAE d e l'ACSO, à travers le 
déploiement de nouveaux vélos ou de nouveaux points de locatio n, en fonction de l'évolution 
de la demande. 

Pour la CCLVD, mettre en place service de location de vélos spécifique,  avec un point de 
location à proximité de la gare de Liancourt-Rantigny ou dans une centralité urbaine . 

Mettre en place une démarche de communication sur ce service. 
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Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R30)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les modes actifs (vélo, marche)  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements en modes actifs (vélo, 
marche)  

PPA de la Région de Creil (M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

PLU / PLUi   Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

Actions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables 
des EPCI), n°15 (liaisons cyclables interurbaines) et 
n°16 (aménagements pour les modes actifs dans les 
zones urbaines)  

 Réduction des nuisances sonores  

Charte du PNR Oise Pays de France 
 
 

 Amélioration de la santé de la population  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO   ���à���Ã�\�Ù�æ�Ô�a�&�ê�Ù�ÿ���,�\�\�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�•�Ž�Ù�w�ë���,�T�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�‘�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Fonctionnement du service de location de VAE 
�º�N�ë�T�ê�N�w�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�N�ë�K�Ã�N�Ã�\�	�,�&�T�©�Ù�ê�&�\�N�ê�\�	�ê�&�¬�»�Ù�ª�Ù �ê�&�w�	�N�,�&�Ù �•�“�Ž�Ù
�Ž�Ž�Ž�Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�& 

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Ratp Dev (exploitant du service)   ACSO, CCLVD  

AU5V (délégataire de l'exploitation du service)   ADEME  

  �'�\�Ã�\�Ù�º�#�‡�'���X�©�Ù���X�¯�'�e�X�'�©�Ù���¯�'�X�e�¬�» 

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 
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Vélo à assistance électrique (VAE) �ê�&�Ù���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù���,�&���a�ê�Ù�æ�a�N�ë�ê�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�����•�e 

 

SOURCE  : ACSO,  2021 

  Nombre de vélos disponibles à la location  

  Nombre de locations par an  

  Taux de rotation des abonnements (renouvellement 
contre usager nouveau)  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024    

     

     

     

     

Illustrations  
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���ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�æ�a�Ù�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�¯���'�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�����•�e 

 

SOURCE  : ACSO,  2021 

 

Exemple �ª�Ù���ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�æ�ê�Ù�Õ�Ù���Í�Ã�à���Ã�\�Ù�æ�Í�a�&�Ù�w�ë���,�Ù�Õ�Ù�Ã�T�T�	�T�\�Ã�&�à�ê�Ù�ë���ê�à�\�N�	�M�a�ê�©�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�Ù�K�Ã�N�Ù�•�,�a���,�&�Ù
Provence Méditerranée 

  

Source : Toulon Provence Méditerranée, 2019 
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Action Prioritaire   

Action n° 18 

Améliorer les conditions de déplacements 
vers les établissements scolaires et faire 
évoluer les pratiques de mobilité vers ces 
lieux 

  

Orientation : 

Faire évoluer les comportements de 
mobilité en lien avec les principaux lieux 
générateurs de déplacements, en accord 
avec les objectifs du PPA de la Région de 
Creil 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les abords des établissements scolaires se caractérisent 
souvent par une circulation importante. Ils ne sont desservis 
ni par des pistes cyclables sécurisées ni par des 
cheminements piétons continus depuis les quartiers 
résidentiels. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Au regard des distances assez faibles pour ces déplacements, 
une amélioration des liaisons modes actifs et une pacification 
de la circulation pourront avoir un impact très important sur 
les pratiques. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

L'AU5V intervient dans le collège Emile Lambert (Villers-Saint-
Paul) afin de sensibiliser les élèves sur la sécurité à vélo et de 
perfectionner leur maniabilité à vélo. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

Les interventions sur la mobilité dans les établissements 
scolaires ont montré des résultats très bénéfiques en termes 
de hausse de l'usage de modes autres que la voiture. Elles 
constituent un excellent levier de changement de 
comportement non seulement des enfants, mais aussi des 
parents. 

 Apprendre ou réapprendre les 
déplacements à pied, à vélo, en transports 
collectifs ou en covoiturage aux collégiens 
et lycéens 

L'usage des modes actifs pour se rendre à l'école ou au 
collège favorise la santé des enfants et des adolescents et la 
lutte contre l'obésité, mais aussi l'intégration dans le quartier 
et l'environnement proche. 

 Sensibiliser et responsabiliser les élèves et 
les parents quant à leurs comportements de 
mobilité 

L'usage des modes actifs pour se rendre à l'école ou au 
collège favorise la santé des enfants et des adolescents et la 
lutte contre l'obésité, mais aussi l'intégration dans le quartier 
et l'environnement proche. 

 Diminuer les nuisances inhérentes à 
���Í�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�Ù�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�º�ê�}�Ù�ª�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�©�Ù
pollution) 

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mener un Plan de Mobilité d'Etablissement Scolaire (PMES) sur un établissem ent secondaire 
de l'ACSO et de la CCLVD d'ici 2022 (enquête de mobilité, étude de sécurité routière et 
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�æ�Ô�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�Ô�Ã�à�\�	�,�&�T�©�Ù�	�&�\�ë���N�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�a�Ù�à�a�N�T�a�T�Ù�T�à�,���Ã�	�N�ê�©�Ù�Ã�&�	�%�Ã�\�	�,�&�T�¬�»�©�Ù�K�a�	�T�Ù
sur l'ensemble des établissements secondaires à l'horizon 2025. 

Mettre en place les actions des PMES d'ici 2030 (aménagements, modéra tion de la vitesse, 
�K�Ã�N���	�&���T�Ù�w�ë���,�©�Ù�w�ë���,�ß�a�T�©�Ù�K�ë�æ�	�ß�a�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�©�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�¬�»� ̈

Améliorer les conditions de déplacements à pied et à vélo vers les établissements scolaires : 
liaisons cyclables depuis les secteurs résidentiels, parkings vélos , cheminements piétons 
�à�,�&�ÿ�,�N�\�Ã�ß���ê�T�©�Ù�T�ë�à�a�N�	�\�Ã�	�N�ê�T�Ù�ê�\�Ù���a�æ�	�M�a�ê�T�©�Ù���Ã���,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�K�	�ë�\�,�&�T�¬ 

Apaiser la circulation aux abords de ces établissements (zones 30, zon es de rencontre, 
ralentisseurs, plateaux surélevés) et expérimenter des mesures in novantes pour améliorer la 
sécurité (ex : "fermeture" à la circulation devant les établissements a ux horaires d'entrée / 
sortie des élèves). 

Mettre en place une formation sur le vélo dans les écoles en fourni ssant un permis vélo aux 
élèves (dans le cadre du programme national Savoir Rouler à Vélo) et mettre  en place un 
challenge de mobilité scolaire associant tous les établissements du territoire.  

Engager une réflexion pour étaler les heures de d �ë�ß�a�\�Ù�·�Ù�ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù�à�,�a�N�T�©�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�ã�,�&�Ù�Õ�Ù���	�T�T�ê�N�Ù���Í���ê�a�N�ê�Ù
de pointe (diagnostic des besoins et concertation avec les a cteurs locaux dans le cadre des 
PMES). Expérimenter cette solution et mesurer son impact à travers un di spositif d'évaluation 
avant/après. 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3, R29, R30, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les modes actifs (vélo, marche)  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements en modes actifs (vélo, 
marche)  

PPA de la Région de Creil (M5, M6, M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

SCoT du SMBCVB : créer de la cohérence entre les 
différents réseaux cyclables communaux, faciliter la 
circulation des piétons grâce à des cheminements 
adaptés (11.3 du DOO)  

 Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

Charte du PNR Oise Pays de France   Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

 Amélioration de la santé de la population  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Etablissements scolaires   Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé 
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an  

Communes   Coût total pour 2 études sur l'écomobilité scolaire 
�º�•�–�Ù�ë�\�Ã�ß���	�T�T�ê�%�ê�&�\�T�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

ACSO   Coût total de formation (18 interventions) : environ 
�‘�”�Ù���Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�& 
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CCLVD   Aménagement des abords des établissements 
�T�à�,���Ã�	�N�ê�T�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�”�Ž�Ù�V�Ù�â 

Département    

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région   ACSO, CCLVD  

SMTCO   Communes  

Parents   Département  

Elèves   ADEME  

Police municipale   �'�\�Ã�\�Ù�º�#�‡�'���X�©�Ù���X�¯�'�e�X�'�©�Ù���¯�'�X�e�¬�» 

Associations de promotion des modes actifs / vélo-
école  

  

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Recrutement d'un chargé de mission vélo à l'ACSO, qui 
pourra aussi réaliser des actions de conseil en 
mobilité  

 Nombre d'établissements réalisant un PMES  

  Nombre d'interventions de formation et 
sensibilisation dans les établissements scolaires  

  Part modale des modes actifs pour se rendre aux 
établissements scolaires (enquêtes dans les PMES)  

  Part modale des transports collectifs pour se rendre 
aux établissements scolaires (enquêtes dans les 
PMES) 

  Niveau de trafic et vitesse aux abords des 
établissements scolaires (enquête de circulation)  

  Accidentologie  (nombre d'accidents annuels aux 
abords des établissements scolaires, gravité, types 
d �Ô�a�T�Ã���ê�N�T�Ù�	�%�K���	�M�a�ë�T�©�Ù���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 54  : Accessibilité aux collèges et lycées 
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Carte 55  : Accessibilité aux écoles 

 

 

Exemple : Formation sur le vélo dans une école de Locmaria-Grand-Champ (Morbihan) 

 

Source : Le Télégramme, mai 2016 
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Action Prioritaire   

Action n° 19 
Améliorer les conditions de déplacements 
vers les entreprises et faire évoluer les 
pratiques de mobilité vers ces lieux 

  

Orientation : 

Faire évoluer les comportements de 
mobilité en lien avec les principaux lieux 
générateurs de déplacements, en accord 
avec les objectifs fixés par le Plan de 
�„�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í���\mosphère de la Région de 
Creil 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le PPA de la Région de Creil établit l'obligation de réaliser un 
plan de mobilité dans les entreprises de plus de 500 salariés. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Plusieurs entreprises du territoire ont engagé un plan de 
mobilité entreprise (La Poste, CAF, Sécurité Sociale, Arcelor). 
La zone d'activités Les Marches de l'Oise a lancé un plan de 
mobilité inter-entreprises. Le SMTCO accompagne les 
entreprises dans cette démarche. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

L'ACSO mène des interventions sur la mobilité dans les 
entreprises, avec l'accompagnement du SMTCO. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

Au regard de l'usage majoritaire de la voiture vers les zones 
d'activités, les déplacements liés au travail ont un impact 
environnemental important. Cela concerne notamment les 
déplacements vers et entre les zones d'activités. Les 
déplacements internes à celles-ci sont également à prendre 
en compte. 

 Promouvoir les solutions de mobilité 
durable auprès des entreprises 

La plupart des entreprises ne disposent pas d'emplacements 
de stationnement vélo, ce qui représente un des principaux 
obstacles à l'usage du vélo pour se rendre dans ces 
établissements. 

 Augmenter le bien-être des salariés en 
diminuant leur charge de stress liée aux 
transports, aux retards, à la congestion du 
trafic, etc. 

Certaines ZAE accueillent des services nécessaires aux 
mobilités (ex : station-service) et/ou des infrastructures 
constituant une alternative au transport routier (ex : port, 
�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù���Ã�‡�¬�»�¨�X�ê�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�K�,�	�æ�T�Ù���,�a�N�æ�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù
ZAE et à leurs abords peut générer des nuisances mais 
�ë���Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�î�\�N�ê�Ù���ê�Ù�T�,�à���ê�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�º�N�ê�T�\�Ã�a�N�Ã�\�	�,�&�¬�»�¨ 

 Réduire le coût du déplacement en voiture 
individuelle pour les employés travaillant 
sur la zone 

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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�•�,�a�\�ê�&�	�N�Ù�ê�\�Ù�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�N�Ù���Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�	�&�\�ê�N-entreprises dans la zone 
de Saint- �^�Ã�}�	�%�	�&�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�•�Ž�•�•�Ù�ê�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Ô�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�æ�Í�	�à�	�Ù�•�Ž�•�’�¨ 

Dans ce cadre, identifier un interlocuteur dans chaque zone d'activités, intégrer les sujets de 
mobilité dans les discussions menées par les responsables Développe ment Economique des 
EPCI, apporter un accompagnement méthodologique et technique aux zones  réalisant un 
plan de mobilité. 

Intervenir dans l �ê�T�Ù�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�ê�N�Ù�T�a�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�ê�N�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù
mobilité durable (ex : instaurer un forfait mobilité). Combiner ces in terventions à celles déjà 
menées dans le cadre des démarches de développement durable (ex : actions climatiqu es). 

Intégrer dans les PLU des communes des normes de stationnement vélo da ns les nouvelles 
constructions dédiées aux activités économiques. Implanter des arcea ux vélo sur les espaces 
publics dans les zones d'activités. 

Sensibiliser les chefs d'entreprises et les salariés sur le statio nnement vélo au sein des locaux 
d'activités, dans le cadre des interventions déjà menées sur la mobilité du rable. 

 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R31)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

PPA de la Région de Creil (M5, M6 M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

PLU des communes   Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

Code de la construction (articles L113-18 à L113-20 et 
R113-11 à R113-17) : obligation de construire des 
infrastructures de stationnement sécurisé de vélos 
dans les immeubles d'habitation, d'industrie, 
d'activités, d'équipements.  

 Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO   Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé 
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an  

CCLVD   ���,�e�\�Ù�\�,�\�Ã���Ù�K�,�a�N�Ù�’�Ù�„�^�E�'�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes (voirie, stationnement cyclable, 
urbanisme)  

 Coût total de communication (8 interventions) : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�”�Ù���Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�& 

Entreprises, gestionnaires des zones d'activités    
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

CCI de l'Oise et CCI du Val d'Oise   ACSO, CCLVD  

SMTCO   SMTCO  

Salariés des zones d'activités   Syndicat du Parc Alata  

Exploitants des réseaux de transports collectifs   Gestionnaires des zones d'activités  

ADEME   ADEME  

Associations de promotion des modes actifs   �'�\�Ã�\�Ù�º�#�‡�'���X�©�Ù���X�¯�'�e�X�'�©�Ù���¯�'�X�e�¬�» 

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre de zones d'activités ayant réalisé un plan 
de mobilité inter-entreprises  

Recrutement d'un chargé de mission vélo à l'ACSO et 
à la CCLVD, qui pourra aussi réaliser des actions de 
conseil en mobilité  

 Nombre et proportion de salariés concernés sur le 
territoire  

Recrutement d'un chargé de mission dédié à la 
mobilité dans l'ACSO et la CCLVD.  

 Part de salariés se rendant au travail en transports 
collectifs, modes actifs, covoiturage...  

Cette action implique un appui technique de la part 
�æ�ê�T�Ù�K�Ã�N�\�ê�&�Ã�	�N�ê�T�Ù�º�ê�}�Ù�ª�Ù�����E�¬�»  

 Nombre d'entreprises disposant d'un parking pour 
les vélos  

  Nombre de places de stationnement vélo dans les 
entreprises  

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 56 �ª�Ù�¿�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�ê�\�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�à�,�%�%�ê�N�à�	�Ã���ê�T 

 

 

�¿�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�X�ê�T�Ù�^�Ã�N�à���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù�º�^�,�&�\�Ã�\�Ã�	�N�ê�» 

 

Source : ACSO, 2018 
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Fiche horaire de la ligne Parc Alata 

 

Source : SMTCO, 2021 
 

Exemple : Affiche �æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�	�&�\�ê�N-entreprises Noémie, regroupant 
�a�&�ê�Ù�æ�	�‡�Ã�	�&�ê�Ù�æ�Í�ë�\�Ã�ß���	�T�T�ê�%�ê�&�\�T�Ù�Õ�Ù�'�K�ê�N�&�Ã�~ 

 

Source : Epernay Agglo Champagne, 2018 
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Exemple �ª�Ù���ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�N�ë�a�&�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�&�Ù�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�©�Ù�,�N���Ã�&�	�T�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù
Club des Entreprises de Villeneuve-Loubet (Alpes-Maritimes) 

 

Source : Club des Entreprises de Villeneuve-Loubet, 2018 

 

Exemple : Affiche du challenge de la mobilité dans les entreprises de Sophia Antipolis 

 

Source : Sophia Club Entreprises, 2019 
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Exemple : Affiche du challenge « Au boulot à vélo », organisé par la Métr opole de Strasbourg 
pendant deux semaines chaque année 

 

Source : Eurométropole de Strasbourg, 2019 
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Action Complémentaire   

Action n° 20 
Améliorer les conditions de déplacements 
vers les administrations et faire évoluer les 
pratiques de mobilité vers ces lieux 

  

Orientation : 

Faire évoluer les comportements de 
mobilité en lien avec les principaux lieux 
générateurs de déplacements, en accord 
avec les objectifs fixés par le Plan de 
�„�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í���\�%�,�T�K���ø�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�‡�ë���	�,�&�Ù�æ�ê�Ù
Creil 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le PPA de la Région de Creil établit une obligation de faire un 
plan de mobilité dans les administrations et collectivités de 
plus de 250 agents. L'ACSO est concernée par cette 
obligation. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

L'ACSO a réalisé un plan de mobilité administration pour tous 
ses sites en 2022. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

Le PCAET de la CCLVD comporte un volet "collectivité 
�ê�}�ê�%�K���Ã�	�N�ê�Ó�©�Ù �	�&�\�ë���N�Ã�&�\�Ù ���Ã�Ù �N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�Ù �K���Ã�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù
administration. Celui- �à�	�Ù�T�ê�N�Ã�Ù�%�	�T�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�N�Ã�K�	�æ�ê�%�ê�&�\�¨ 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

  Développer les solutions alternatives à la 
voiture individuelle 

  Réduire les nuisances environnementales 
des déplacements liés au travail 

  Optimiser l'utilisation des flottes de 
véhicules 

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù ���ê�T�Ù �Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �æ�a�Ù �K���Ã�&�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �Ã�æ�%�	�&�	�T�\�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ô�����•�e�Ù �º�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�©�Ù
information, covoiturage, services v �ë���,�T�¬�»�¨ 

Réaliser un Plan de Mobilité Administration pour la CCLVD, permettant de mie ux connaître les 
déplacements des agents et d'apporter des réponses appropriées (ex : plateforme de 
covoiturage). 

Communiquer sur les impacts positifs de ces démarches auprès des entr eprises et des autres 
administrations du territoire. 
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Mettre en place des dispositifs au sein de chaque structure pour permettre une optimisation 
des flottes de véhicules professionnels. 

���ß�,�N�æ�ê�N�Ù���ê�Ù�T�a���ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�w�ê�N�T�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���ê�Ù�à�,�%�	�\�ë�Ù�æ�ês partenaires. Accompagner la 
réalisation de plans de mobilité administration, prioritairement pour l es services des 
communes. 

 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R31)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

PPA de la Région de Creil (M5, M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO   Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé 
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an  

CCLVD   ���,�e�\�Ù�æ�a�Ù�„�^���Ù�æ�ê�Ù���Ô�����•�e�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù�V�Ù�â 

  ���,�e�\�Ù�æ�a�Ù�„�^���Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

SMTCO   ACSO, CCLVD  

  SMTCO  

  ADEME  

  �'�\�Ã�\�Ù�º�#�‡�'���X�©�Ù���X�¯�'�e�X�'�©�Ù���¯�'�X�e�¬�» 
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Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Recrutement d'un chargé de mission vélo à l'ACSO, qui 
pourra aussi réaliser des actions de conseil en 
mobilité  

 Part des agents se rendant au travail en transports 
collectifs  

  Part des agents se rendant au travail en modes 
ac tifs  

  Part des agents se rendant au travail en 
covoiturage  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Action Prioritaire   

Action n° 21 
Garantir l'accessibilité des transports 
collectifs pour les personnes à mobilité 
réduite 

  

Orientation : 
�‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù �Õ�Ù
mobilité réduite en garantissant 
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à���Ã�	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

L'ancienne C.A. de Creil a élaboré le Schéma Directeur 
d'Accessibilité (SDA) du réseau de transports collectifs 
urbains en 2015. L'ensemble des arrêts de bus ciblés sur ce 
schéma sont désormais accessibles. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Les arrêts de bus situés à l'ouest du territoire (ex-PSO), ainsi 
que plusieurs arrêts du réseau restructuré, restent à mettre 
en accessibilité. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

L'ACSO a lancé la révision de son SDA début 2021. Un 
diagnostic complet a été réalisé sur les 255 arrêts du futur 
réseau urbain (quais, aires d'attente, signalétique, abords des 
arrêts). 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

Dans le cadre de ce SDA, 183 arrêts prioritaires ont été 
identifiés, selon les critères suivants : desserte par une ligne 
structurante, desserte par au moins deux lignes, pôle 
d'échanges, proximité d'un pôle générateur de déplacements. 

  

La CCLVD a décidé de prendre la compétence Mobilité et de 
mettre en place un service de transports collectifs urbains. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Finaliser la révision du SDA de l'ACSO à l'automne 2021 : élaboration  des préconisations 
�æ�Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�T�Ù �K�Ã�N�Ù �K�,�	�&�\�Ù �æ�Í�Ã�N�N�î�\�T�©�Ù �ë���Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�Í�a�&�Ù �K���Ã�&�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù �Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ë�Ù �æ�Í�a�&�ê�Ù
programmation annuelle des travaux de mise en conformité. 

Mettre en accessibilité les 183 arrêts prioritaires de l'ACSO à partir de f in 2021, pendant une 
période de 3 ans. 

Dans le cadre de l'étude de préfiguration du réseau de bus de la CCL VD, étudier la mise en 
accessibilité des futurs arrêts de bus. Garantir l'accessibilité  des arrêts de bus et / ou des 
véhicules lors de la mise en place de ce réseau (horizon 2023). 
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Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R28, R29)  
Renforcement de l'autonomie des personnes à 
mobilité réduite  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   

Croissance des déplacements réalisés par ces 
personnes, notamment en transports collectifs et à 
pied  

Plan de mobilité solidaire   Amélioration de la santé de la population  

   

   
 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO   Révision du schéma directeur d'accessibilité de 
���Ô�����•�e�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù���Ù�â 

CCLVD   Mi se en accessibilité des arrêts de bus prioritaires 
�æ�ê�Ù���Ô�����•�e�Ù�º�•�–�‘�Ù�Ã�N�N�î�\�T�Ù�à�,�&�à�ê�N�&�ë�T�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�©�–�Ù�^�Ù�â�Ù�Ã�a�Ù
�\�,�\�Ã���©�Ù�T�,�	�\�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�N�N�î�\ 

  Mise en accessibilité de tous les arrêts de bus de la 
CCLVD : coût intégré à la création des arrêts de bus  

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   ACSO, CCL VD  

Associations de PMR    
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Arrêt de bus et véhicule accessibles aux personnes à mobilité réduite (PMR) à Creil 

 

Source : ACSO, 2020 
  

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action nécessite la prise de compétence 
Mobilité par la CCLVD  

 Proportion d'arrêts accessibles aux PMR dans 
l'ACSO  

  Proportion d'arrêts accessibles aux PMR dans la 
CCLVD  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Arrêt de bus accessible aux personnes à mobilité rédui te  à Creil 

 
Source : Ville de Creil, 2015 
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Action Prioritaire   

Action n° 22 
Accompagner les communes dans la mise 
en accessibilité de leur voirie et espaces 
publics 

  

Orientation : 
�‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù �Õ�Ù
mobilité réduite en garantissant 
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à���Ã�	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

La Commune de Creil a élaboré son Plan d'Accessibilité de la 
Voirie et des Espaces Publics (PAVE) en 2016, identifiant les 
sites à mettre en accessibilité et établissant une 
programmation pour les travaux. Ce document est en cours 
�æ�ê�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�¨ 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Toutefois, une grande partie des espaces publics dans le 
noyau urbain reste à ce jour non accessible aux personnes à 
mobilité réduite. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

En plus de la commune de Creil, les communes de Nogent-sur-
Oise, Montataire, Villers-Saint-Paul, Saint-Leu-d'Esserent, 
Saint-Maximin, Saint-Vaast-lès-Mello et Thiverny sont 
soumises à l'obligation d'élaborer un PAVE. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

La compétence d'aménagement des espaces publics reste 
communale, mais la mutualisation des études et des travaux 
permettra d'optimiser les ressources des collectivités. 

  

L'ACSO, la CCLVD et les villes principales disposent de 
services techniques conséquents, tandis que les autres 
disposent de moyens techniques plus limités. 

  

Il serait intéressant pour ces communes de bénéficier des 
connaissances techniques des représentants des EPCI ou des 
grandes communes. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Lancer des PAVE dans les communes de plus de 1 000 habitants en 2021, de façon coordonnée 
à l'échelle intercommunale, identifiant les sites à mettre en a ccessibilité et définissant une 
programmation des travaux. Réaliser les travaux de mise en accessibil ité des espaces publics 
à l'horizon 2026. 

Dans le cadre du schéma modes actifs de la CCLVD, analyser l'accessibilité PMR des 
principaux équipements de la CCLVD (gares, Parc Chédeville à Mogneville, P iscine de la Vallée 
Dorée à Liancourt, Maison de Santé à Liancourt, aires de mobilité rurale). Définir les mesu res 
de mise en accessibilité sur ces lieux et réaliser les travaux à l'horizon 20 25. 

Organiser des réunions régulières de suivi de la mise en acces sibilité des arrêts de bus et des 
espaces publics, en s'appuyant sur les Commissions Accessibilité de l'ACSO et de la CCLVD, 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

228 

pour échanger sur les projets et pour mettre en cohérence les approches. Poursuivre l a 
participation de l'ACSO à la Commission Accessibilité de la Ville de Creil. 

Organiser des formations et des rencontres techniques sur l'accessibili té PMR, associant les 
techniciens des EPCI et des communes. 

Réaliser des visites de terrain pour évaluer le niveau d'accessibilit é, associant des personnes 
à mobilité réduite avec une mise en situation des techniciens et / ou des élus. 

Etablir une charte de mise en accessibilité des espaces publics à l'échelle de chaque E PCI. 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R30, R31)  
Renforcement de l'autonomie des personnes à 
mobilité réduite  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   

Croissance des déplacements réalisés par ces 
personnes, notamment en transports collectifs et à 
pied  

Article 45 de la loi n°2015- �—�–�–�Ù�ª�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�Ù
�%�,�	�&�T�Ù�•�Ù�Ž�Ž�Ž�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�ê�T�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�,�ß���	���Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�ë�\�Ã�ß���	�N�Ù�a�&�Ù
PAVE, un document stratégique en matière 
�æ�Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�N�	�ê�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù �ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù �K�a�ß���	�à�T�©�Ù
�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù�æ�	�T�K�,�T�ê�N�Ù�æ�a�Ù�æ�	�Ã���&�,�T�\�	�à�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�Ù�ê�\�Ù
�æ�Í�a�&�ê�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�Ã�\�	�,�&�Ù�K���a�N�	�Ã�&�&�a�ê�����ê�Ù�æ�ê�T�Ù�\�N�Ã�w�Ã�a�}�¨ 

 Amélioration de la santé de la population  

Article 45 de la loi n°2015-988 : tous les travaux réalisés 
sur la voirie et sur les espaces publics (en 
agglomération) doivent prendre en compte la 
�&�ë�à�ê�T�T�	�\�ë�Ù �æ�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù ���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù �Ã�a�}�Ù �K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù
handicapées ou à mobilité réduite avec la plus 
grande autonomie possible.  

  

Plan de mobilité solidaire    

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Communes de Nogent-sur-Oise, Montataire, Villers-
Saint-Paul, Saint-Leu-d'Esserent, Saint-Maximin, 
Saint-Vaast-lès-Mello et Thiverny  

 Réalisation de 8 PAVE communaux dans l'ACSO : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�•�Ž�Ù���Ù�â�Ù�º�T�,�	�\�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�» 

  Réalisation de 7 PAVE communaux dans la CCLVD : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�–�Ž�Ù���Ù�â�Ù�º�T�,�	�\�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�» 

  Mise en accessibilité des espaces publics dan s 
���Ô�����•�e�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ù�^�Ù�â�Ù�º�T�,�	�\�Ù�•�“�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�» 

  Mise en accessibilité des espaces publics dans 
���Ô�����•�e�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�©�•�“�Ù�^�Ù�â�Ù�º�T�,�	�\�Ù�•�“�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�» 
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Associations de PMR   Communes concernées (voir ci-dessus)  

ACSO   Etat (DGE, DETR)  

CCLVD    

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action s'appuie sur les Commissions 
Accessibilité de l'ACSO, de la CCLVD et de la Ville de 
Creil.  

 Part de linéaire de voirie accessible dans chaque 
EPCI 

  Nombre de réunions techniques sur l'accessibilité 
PMR 

  Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, localisation des 
�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Piscine de Creil, accessible aux PMR 

 

Source : Ville de Creil, 2015 
 

Passage piéton acessible aux PMR à Nogent- sur -Oise 

 
Source : Google Street View, 2020 
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Exemple : Traversée piétonne accessible aux PMR à Gennevilliers (Hauts- de -Seine) 

 

Source : Ville de Gennevilliers, 2018 
 

Exemple �ª�Ù�¯�	�T�	�\�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�M�a�Ã�N�\�	�ê�N�Ù�æ�ê�Ù�#�	�&�Ã�&�Ù�N�ê���N�,�a�K�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù�\�ê�à���&�	�à�	�ê�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ùville, les élus de la 
Commission Accessibilité et les associations de PMR 

 

Source : Le Télégramme, septembre 2018 
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Exemple �ª�Ù �<�a�	�æ�ê�Ù �\�ê�à���&�	�M�a�ê�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�N�	�ê�Ù �ë���Ã�ß�,�N�ë�Ù �K�Ã�N�Ù ���Ã�Ù ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù
�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�„�,�N�\�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�E�T�ø�N�ê 

 

Source : Communaut �ë�Ù�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�„�,�N�\�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�E�T�ø�N�ê�©�Ù�•�Ž�•�’ 
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Action Prioritaire   

Action n° 23 Améliorer les conditions de mobilité 
quotidienne des publics vulnérables 

  

Orientation : 
�;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù ���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù �T�,�à�	�Ã���ê�Ù �ê�&�Ù �N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù
les obstacles aux déplacements vers 
���Í�ê�%�K���,�	�Ùet les équipements 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le noyau urbain compte plusieurs quartiers présentant des 
difficultés sociales (Rive Gauche, Plateau Rouher, Martinets...). 
Les difficultés de mobilité, aussi bien en termes de budget, de 
desserte et de compétences, participent de la fragilité sociale 
des personnes de ces quartiers. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Le nouveau réseau urbain de l'ACSO dessert tous les 
quartiers prioritaires de la ville : Les Hauts de Creil, les 
Martinets (Montataire), les Rochers - l'Obier / Granges-
Coteaux (Nogent), Bellevue/Belle Visée (Villers-Saint-Paul). De 
plus, le futur réseau de la CCLVD desservira le quartier des 
Abords du Parc (Liancourt). L'ACSO offre des tarifs 
avantageux pour les publics en difficultés, tandis que la 
CCLVD réfléchit à la gratuité de son réseau. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

Les difficultés de mobilité constituent un frein à l'insertion 
professionnelle des publics jeunes et précaires. Le vélo peut 
représenter une solution aux enjeux d'inclusion sociale, en 
favorisant une meilleure accessibilité aux destinations 
quotidiennes. Mais il existe plusieurs freins à la pratique du 
vélo sur le territoire (coût d'acquisition d'un vélo, absence de 
compétences à la pratique...). 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

�X�Í���š�“�¯�Ù �Ã�Ù �%�	�T�Ù �ê�&�Ù �K���Ã�à�ê�Ù �a�&�Ù �Ã�\�ê���	�ê�N�Ù �æ�ê�Ù �N�ë�K�Ã�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù �w�ë���,�T�Ù �Õ�Ù
Nogent-sur-Oise, donnant la possibilité aux personnes 
d'acheter un vélo réparé, ainsi que des formations auprès des 
enfants dans les quartiers défavorisés. La priorité est de 
renforcer l'insertion sociale à travers une mobilité efficace et 
peu onéreuse. 

 Améliorer la capacité de mobilité des 
personnes en difficulté 

�š�&�Ù �K�N�,���N�Ã�%�%�ê�Ù �æ�Í�Ã�K�K�N�ê�&�\�	�T�T�Ã���ê�Ù �w�ë���,�Ù �Ã�Ù �Ã�a�T�T�	�Ù �ë�\�ë�Ù �%�ê�&�ë�Ù
récemment pour les femmes adultes dans les quartier s 
défavorisés de Creil (politique de la ville). 

  

La Région Hauts- de -France propose des prêts à taux zéro 
pour passer le permis de conduire. Le Département de l'Oise 
a mis en place le dispositif Pass Permis Citoyen, fournissant 
une aide financière au passage �æ�a�Ù�K�ê�N�%�	�T�©�Ù�ê�&�Ù�ë�à���Ã�&���ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù
action citoyenne. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Améliorer la desserte en transports collectifs des quartiers vulnérables : renforcer la 
fréquence des liaisons vers la gare de Creil, améliorer la vitesse commerciale des lignes de 
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bus. Proposer d'autres services de mobilité dans ces quartiers (ex  : Rézo Pouce) et 
accompagner les publics à l'apprentissage de ces services. 

Soutenir et accompagner les actions des associations pour former les personnes à la 
pratique du vélo. Faire connaître les aides existantes au passage  du permis de conduire (prêts 
de la Région, dispositif Pass Permis du Département). 

Mettre en place un atelier et une recyclerie vélo à proximité de la g are de Creil, éventuellement 
dans la Maison de la Mobilité, permettant aux personnes vulnérables d'achet er un vélo à 
faible prix. 

Mettre des vélos en réemploi à disposition des chômeurs et des salariés pré sentant des 
difficultés de déplacements. Travailler avec les déchetteries pour la récup ération de vélos 
usagés. 

Etudier la création d'une auto-école sociale gérée par l'ACSO. Obtenir u n agrément 
préfectoral pour la création d'une auto-école pour le permis B (le cas échéant). 

Dans le cadre de l'accompagnement des structures sociales, proposer une  formation et un 
soutien à la mobilité, avec une pédagogie adaptée aux publics cibl és (temporalité longue, 
outils adaptés à l'illettrisme, travail en groupe). 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R26, R28, R29, R30, R31)  

Amélioration de l'inclusion sociale, via un meilleur 
accès à l'emploi, la formation et les services du 
quotidien  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements réalisés par ces 
personnes  

PPA de la Région de Creil (M7)   Réduction du taux de chômage  

Plan de mobilité solidaire    

   
 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

Région   Amélioration des transports collectifs : voir action 
29 

Département   Communication sur les dispositifs existants : voir 
action 41  

ACSO    

CCLVD   Coût de fonctionnement de l'atelier vélo 
(subventions, salaires, animations, m �Ã�\�ë�N�	�ê���¬�»�Ù �ª�Ù
environ  50 k par an  

AU5V    



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

235  

 

  

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   Région  

Exploitant du réseau de transports urbains   Département  

Opérateurs de services de mobilité partagée (ex : Rézo 
Pouce)  

 ACSO  

Employeurs   CCLVD  

Structures sociales (Mission Locale, Pôle Emploi, 
CCAS, PIJ) 

  

Auto-écoles    

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Evolution du nombre d'usagers des transports 
collectifs dans les secteurs défavorisés  

  Nombre de bénéficiaires des formations vélo  

  Nombre de vélos vendus ou mis à disposition des 
publics vulnérables  

  Nombre de bénéficiaires des dispositifs d'aide au 
passage du permis  

  Nombre de bénéficiaires de l'auto-école sociale (le 
cas échéant)  

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Atelier de réparation, recyclage et revente de vélos à Nogent- sur -Oise 

 

Source : AU5V, 2020 

 

�•�ê�T�T�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à�,�Ã�à���	�&���Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�©�Ù�,�N���Ã�&�	�T�ë�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�^�	�T�T�	�,�&�Ù�X�,�à�Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e 

 
Source : Mission Locale, 2020  
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Action Prioritaire   

Action n° 24  Faire disparaître les freins au retour à 
l'emploi en lien avec la mobilité 

  

Orientation : 
�;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù ���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù �T�,�à�	�Ã���ê�Ù �ê�&�Ù �N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù
les obstacles aux déplacements vers 
���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les demandeurs d'emploi (en particulier les personnes non 
motorisées) font face à l'absence de solutions de mobilité, de 
connaissance des services existants ou de compétences en 
mobilité, constituant un frein en termes d'accès à l'emploi. 

 

Accroître la part des modes actifs pour les 
déplacements de proximité de 62% en 2017 à 
80% en 2030. 

Les employeurs exigent souvent, pour recruter, que le salarié 
soit motorisé ou dispose du permis, excluant une partie de la 
population. 

 Faire passer la part des modes actifs pour 
l'ensemble des déplacements de 34% en 2017 
à 44% en 2030. 

La rencontre entre l'offre d'emploi et la demande d'emploi ne 
se fait pas de manière systématique, notamment en raison 
des difficultés de mobilité. 

 Générer plus de 32 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en modes actifs 
à l'horizon 2030, dont 15 000 à pied et 17 000 
à vélo. 

�X�ê�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�„�N�,�à���Í�'�%�K���,�	�©�Ù���Ã�&�à�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���Ã�Ù�‡�ë��ion en 2016, a pour 
�ß�a�\�Ù�æ�ê�Ù�N�Ã�K�K�N�,�à���ê�N�Ù���ê�T�Ù�æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�a�N�T�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ê�%�K���,�~�ê�a�N�T�Ù
(transmission des offres au public et des demandes aux 
entreprises, rencontres avec les candidats). Une des 
plateformes est située à Creil, couvrant tout le Sud Oise 
(portée par l'ACSO). 

 Favoriser l'accès à l'emploi des personnes 
non motorisées 

Une meilleure connaissance des offres disponibles pourrait 
parfois être suffisante pour accéder à certaines destinations 
quotidiennes. 

 Augmenter la compétitivité des entreprises 
en facilitant le recrutement et la rétention 
de personnel qualifié 

Mais les structures sociales restent peu informées des 
solutions de mobilité destinées aux personnes en difficulté. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Poursuivre et renforcer le dispositif Proch'Emploi sur le territo ire (rencontres et échanges 
entre les entreprises et les demandeurs d'emploi). Aborder plus syst ématiquement les 
questions de mobilité dans ces rencontres. 

Dans le cadre des interventions des services de Développement Economiqu e auprès des 
entreprises, sensibiliser les employeurs aux contraintes de mobilité des demandeurs d'emploi. 

Dans le cadre des plans de mobilité inter-entreprises dans les zo nes d'activités, travailler avec 
les entreprises sur leur politique de recrutement, en les sensibilis ant sur le fait que le permis 
�æ�ê�Ù�à�,�&�æ�a�	�N�ê�Ù�&�Í�ê�T�\�Ù�K�Ã�T�Ù�\�,�a���,�a�N�T�Ù�	�&�æ�	�T�K�ê�&�T�Ã�ß���ê�Ù�K�,�a�N�Ù�Ã�à�à�ë�æ�ê�N�Ù�Õ�Ù���Í�ê�%�K���,�	�¨ 
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Organiser des réunions avec les structures sociales pour les  sensibiliser aux enjeux de 
mobilité inclusive et pour leur faire connaître les solutions de mobi lité existantes, afin qu'elles 
fournissent ces informations aux publics en difficulté. 

Faire connaître la plateforme Oise Mobilité et les offres de mobil ité disponibles sur le 
territoire, ainsi que les aides financières existantes (ex : Pass Permis). 

Mener des interventions de manière régulière (1 à 2 fois par an) dans les structures sociales 
du territoire pour informer les publics sur les solutions de mobilité disponibles.  

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R26, R30, R31)  

Amélioration de l'inclusion sociale, via un meilleur 
accès à l'emploi, la formation et les services du 
quotidien  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements réalisés par ces 
personnes  

PPA de la Région de Creil   Réduction du taux de chômage  

Plan de mobilité solidaire    

   
 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière 
   

ACSO   Réunions entre les entreprises et les demandeurs 
d'emploi (dispositif Proch'Emploi) : aucun surcoût  

CCLVD   Organisation d'une rencontre annuelle sur la 
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�	�&�à���a�T�	�w�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù�V�Ù�â 

Association Proch'Emploi   Information sur la mobilité par les structures 
sociales auprès des publics vulnérables : aucun 
surcoût par rapport à leurs interventions 
habituelles  

  Supports de communication sur la mobilité auprès 
des publics vulnérables : environ 10 k par an  

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Entreprises   ACSO, CCLVD  

Demandeurs d'emploi   Communes  

SMTCO    



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

239 

 

 

Structures sociales (Mission Locale, Pôle Emploi, 
CCAS, PIJ) 

  

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Taux de chômage  

  Fréquentation des transports collectifs et part des 
transports collectifs dans les déplacements 
domicile-travail  

  Opinion des entreprises sur les conditions de 
recrutement  

  Nombre de réunions avec les structures sociales  

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�„�N�,�à���Í�'�%�K���,�	 

  

Source : Région Hauts- de -France, 2020 
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���ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�æ�a�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�æ�a�Ù�„�Ã�T�T�Ù�„�ê�N�%�	�T�Ù���	�\�,�~�ê�&�©�Ù�K�N�,�K�,�T�ë�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�Ù�#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�Ù 

 

Source �ª�Ù�#�ë�K�Ã�N�\�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�•�Ž�•�Ž 
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Exemple �ª�Ù�‡�ê�&�à�,�&�\�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�ê�a�N�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�	�&�T�ê�N�\�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\���ø�%�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

 

Source : Métropole du Grand Lyon, 2019 
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Une mobilité efficace et performante  

Quelle est la situation de départ ?  

Autour de du  �K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ùde Creil, la pression sur le stationnement automobile 
est forte. Cette situation est notamment provoquée par les pratiques de mobilité 
actuelles, liées �Õ�Ù���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�N�,�a�\�	�ø�N�ê�Ù�ê�\�Ùaux conditions de desserte en transports 
collectifs de  ce pôle. �X�ê�T�Ù �Ã�a�\�N�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ëchanges présentent une fréquentation 
beaucoup plus faible, se caractérisant par un potentiel de mon tée en puissance 
dans les prochaines années. Cette évolution pourrait contribuer à rééquilibrer les 
�ÿ���a�}�Ù�w�ê�N�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���Ù�ê�\�Ù�æ�a Sud Oise. 

Le réseau de transports collectifs d �ê�Ù���Í�����•�e, issu de la fusion des anciens réseaux 
de l �Í�����•�e�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}-Pierre Sud Oise, est bipolarisé. Une partie est organisée  en étoile 
autour de Creil et une autre dessert les communes �æ�ê�Ù���Í�,�a�ê�T�\ �æ�ê�Ù���Í�Ã�������,�%ération. Il 
�%�Ã�&�M�a�ê�Ù�æ�,�&�à�Ù�æ�ê�Ù�à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù�æ�Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê. Ce réseau est en cours de restructuration, 
afin de proposer une desserte �à�,���ë�N�ê�&�à�ê�Ù �Õ�Ù ���Í�ë�à���ê�����ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�����•�e�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù ���Ã�Ù
vitesse commerciale des lignes structurantes. 

De même , quelques lignes de �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�%�Ã�&�æ�ê�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�w�ê�&�\�Ù ���Í�,�a�ê�T�\�Ù �æ�a�Ù
territoire (Vallée du Thérain). Par ailleurs, des arrêts du R ézo Pouce, service 
�æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù �,�N���Ã�&�	�T�ë�©�Ù �T�ê déploient sur le territoire. Ces évolutions, apportant une 

solution efficace dans les secteurs périurbains, restent t outefois à valoriser et à 
mettre en cohérence. 

�X�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�à�N�ê�	�����,�	�T�ê�Ù�ß�ë�&�ë�ÿ�	�à�	�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�K�N�ë�T�ê�&�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�Klusieurs importantes zones 
�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù �ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê (parc Alata, zone commerciale et artisanale de Saint 
Maximin, �^�Ã�N�à���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�ê�\�à�¨�». Ces dernières bénéficie nt  globalement de bonnes 
conditions �æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ùpar la route pour les poids lourds. Les autres solutions de 
mobilité (desserte ferroviaire, desserte fluviale) sont à étudier, dan s le cadre de la 
�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�^���<�'�e�©�Ù�Ã�ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�æ�a�	�N�ê�Ù���ê�T�Ù�æ�	�ÿ�ÿ�	�à�a���\�ë�T�Ù���	�ë�ê�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�à�	�N�à�a���Ã�\�	�,�&�Ù
de poids-lourds sur le territoire. 

 

Comment se décline cet axe sur ce territoire ? 

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe str atégique. Elles sont 
�	�æ�ê�&�\�	�M�a�ê�T�Ù�K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ùmobilité �æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù
garantir une mutualisation des priorités à cette échelle élargie : 

�ƒ �#�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù �a�&�Ù �%�Ã�	�����Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �ê�\�Ù ���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù �æ�ê�Ù �ß�,�&�&�ê�T�Ù �à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù
�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�T�Ù�K�/���ê�T 

�ƒ �#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù �ê�\�Ù �N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù
urbanisés 
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�ƒ Développer une offre de mobilité légère et partagée dans les espaces 

périurbains ou ruraux 

�ƒ Organiser la logistique urbaine et améliorer les conditions de livr aison des 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

 

�X�ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�ê�T�Ù�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�T�,�&�\�Ù�æ�ë�à���	�&�ë�ê�T�Ù���,�à�Ã���ê�%�ê�&�\ : 

�ƒ Maîtriser le stationnement autour de la gare de Creil et re nforcer la desserte 

�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

�ƒ Restructurer le réseau de transport urbain, en proposant une dess erte 

adaptée à chaque partie du territoire, et renforcer la vitesse comm erciale 
des lignes de bus en leur donnant une pla �à�ê�Ù�K���a�T�Ù�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù
public 

�ƒ ���à�à�a�ê�	�����	�N�Ù���ê�T�Ù�,�ÿ�ÿ�N�ê�T�Ù�K�Ã�N�\�Ã���ë�ê�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù
solutions physiques ou numériques dans les espaces périurbains 

�ƒ Favoriser une logistique plus sobre dans les centres urbains et implanter u n 

centre de distribution urbaine, afin de contribuer au report modal ver s les 
modes navigables ou ferroviaires pour le transport de marchandises  

 

Quels sont les objectifs ?  

A travers le développement des solutions de mobilité et en réponse au x besoins 
multiples des usagers du territoire, cet axe thématique vise notamme nt une 
augmentation de 80% de la fréquentation des transports collectif s �Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨�Ù
Cette évolution et celle de la pratique des autres modes permettr ont  �æ�Í�Ã�\�\�ê�	�&�æ�N�ê�Ù
���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�Í�Ã�a���%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�K�Ã�N�\�Ù�%�,�æ�Ã���ê�Ùdes transports en commun de 11% à 19% 
(soit + 8 points).   
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Action Prioritaire   

Action n° 25 
�‡�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�N�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù�ê�&�Ù
améliorant les conditions d'intermodalité 
pour l'ensemble des usagers 

  

Orientation : 
�#�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù�a�&�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù
garantir de bonnes conditions 
�æ�Í�	�&�\�êrmodalité dans ces pôles 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le pôle d'échanges de Creil présente de nombreuses 
difficultés : infrastructures sous-dimensionnées, arrêts de bus 
fragmentés et peu lisibles, parvis peu valorisé et peu attractif, 
absence de cheminements piétons confortables, voiries 
congestionnées en lien avec les flux voyageurs, espaces 
publics occupés par des voitures. 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Un espace de vente et d'information du réseau de l'ACSO est 
implanté à côté de la gare, sur le parvis voyageurs. Toutefois, 
il n'existe à ce jour aucun lieu fournissant une information 
multimodale (réseau de cars, vélos etc.) ou des services 
complémentaires en lien avec la mobilité. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

Un parking-relais de 530 places est situé à proximité de la 
gare. Il existe toutefois une forte pression sur l'espace public 
(malgré la réglementation en zone bleue). La création d'un 
nouveau parking-relais en silo est étudiée dans le cadre du 
projet de réaménagement du pôle d'échanges. 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Afin de contribuer à la stratégie du PDM, en termes de 
réduction de la pression automobile à Creil et de 
rééquilibrage des flux vers les gares, il sera indispensable de 
maintenir et de faire respecter la réglementation du 
stationnement dans ce secteur. 

  

L'ouverture de la gare vers le nord pourrait accentuer la 
pression du stationnement au nord des voies ferrées (Creil, 
Montataire, Nogent), nécessitant une réglementation dans ce 
secteur également. 

  

L'ouverture de la gare vers le nord pourrait accentuer la 
pression du stationnement au nord des voies ferrées (Creil, 
Montataire, Nogent), nécessitant une réglementation dans ce 
secteur également. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser une étude de circulation et de stationnement dans le quarti er de la gare de Creil, afin 
�æ�ê�Ù�%�	�ê�a�}�Ù�	�æ�ê�&�\�	�ÿ�	�ê�N�Ù���Ã�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�Ù�T�ê�à�\�ê�a�N�¨ 

Réaliser une étude de préfiguration du réaménagement du pôle d' échanges de Creil, 
permettant de préciser les principes d'aménagement du pôle d'éc hanges définis dans l'étude 
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d'intermodalité de 2013. L'implication de la Région en tant qu'autorité orga nisatrice du 
transport ferroviaire et interurbain sera cruciale. 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù ���ê�Ù �N�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù �æ�a�Ù �K�/���ê�Ù �æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �Õ�Ù ���Ô���,�N�	�‡�,�&�Ù �•�Ž�‘�Ž�Ù �ª�Ù ���Ã�N�ê�Ù �ß�	-face 
béné �ÿ�	�à�	�Ã�&�\�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�Ù�K�Ã�T�T�ê�N�ê�����ê�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�a�&�Ù�Ã�à�à�ø�T�Ù�æ�ê�K�a�	�T�Ù���ê�Ù�&�,�N�æ�©�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù�K�a�ß���	�à�T�Ù
�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�&�ê���T�©�Ù�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß���ê�T�Ù�ê�\�Ù�à�,�&�ÿ�,�N�\�Ã�ß���ê�T�Ù�æ�ê�Ù�K�Ã�N�\�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�w�,�	�ê�T�Ù�ÿ�ê�N�N�ë�ê�T�©�Ù�Ã�K�Ã�	�T�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù
la circulation, réglementation du stationnement... 

... éventuel parking-silo en remplacement de l'actuel parking au sud des  voies ferrés (en cours 
d'étude), nouveau parking au nord, regroupement des arrêts de bus dans une nouvelle gare 
routière, réorganisation des flux de dépose voyageurs, places rés ervées pour les covoitureurs 
dans les parkings, signalétique lisible, information multimodale. 

Requalifier l'Agence Commerciale du réseau urbain de l'ACSO sur le parvis de la gare. Créer 
�a�&�ê�Ù�^�Ã�	�T�,�&�Ù�¯�ë���,�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�Ã�&�à�	�ê�&�Ù�e�ÿ�ÿ�	�à�ê�Ù�æ�ê�Ù�•�,�a�N�	�T�%�ê�©�Ù�,�ÿ�ÿ�N�Ã�&�\�Ù�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�©�Ù���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���,�T�Ù�ê�\�Ù
réparation de vélos. Regrouper l'ensemble des services offerts par l'A gence Commerciale et la 
Maison du Vélo dans un "Espace Mobilité" sur le parvis de la gare. 

Mettre en place une réglementation du stationnement sur toutes les voiries dans un rayon de 
500 mètres aux abords de la gare, y compris au nord de celle-ci (voir action 43). 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R28, R30, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

PPA de la Région de Creil (M6, M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

SCoT du SMBCVB   Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

PLU de Creil, Nogent-sur-Oise et Montataire   Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Etude de circulation et de stationnement dans le 
�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�ª�Ù�—�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes de Creil, Nogent-sur-Oise et Montataire   Etude de préfiguration du réaménagement du pôle 
�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Réaménagement du pôle d'échanges de Creil : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�^�Ù�â�Ù�º�	�&�à���a�Ã�&�\�Ù���Ã�Ù�K�Ã�T�T�ê�N�ê�����ê�» 

  Création de la Maison du V �ë���,�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Fonctionnement de la Maison du Vélo : environ 30 K 
�â�Ù�·�Ù�Ã�& 

  Requalification de l'Agence Commerciale : environ 
�‘�Ž�Ù�V�Ù�â 
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO  

Département de l'Oise   Communes de Creil et de Nogent-sur-Oise  

SMTCO   Région Hauts- de -France (CPER)  

SNCF Gares & Connexions    

Exploitants du réseau de transports urbains, 
exploitants des parkings-relais  

  

Usagers    

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Part d'usagers de la gare arrivant en transports 
collectifs  

  Part d'usagers de la gare arrivant en modes actifs  

  Part d'usagers de la gare arrivant en covoiturage  

  Nombre de visites annuelles de l'Espace Mobilité  

  Taux d'occupation des places de stationnement 
dans un rayon de 500 m autour de la gare (enquête 
de stationnement)  

  Taux de rotation des places de stationnement dans 
un rayon de 500 m autour de la gare (enquête de 
stationnement)  

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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���%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�Ã�à�\�a�ê���Ù�æ�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	�� 

 
 

Carte 57 : ���,�%�K�,�T�Ã�&�\�ê�T�Ù�æ�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	�� 

 
Source �ª�Ù�'�\�a�æ�ê�Ù�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù�•�^�•���e�©�Ù�•�Ž�•�‘ 
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Carte 58 �ª�Ù�‡�ë�����ê�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�a�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	�� 
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Action Prioritaire   

Action n° 26 

Faire évoluer l'aménagement et la desserte 
des pôles d'échanges de niveau 3 
(Montataire, St-Leu-d'Esserent, Liancourt-
Rantigny et Laigneville) et créer une aire de 
mobilité à Liancourt (pour les besoins de 
Labruyère, Rosoy, Verderonne et Bailleval) 

  

Orientation : 
�#�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù�a�&�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù
garantir de bonnes conditions 
�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�T�Ù�K�/���ê�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

La stratégie du PDM implique une montée en puissance des 
pôles d'échanges périphériques de l'étoile ferroviaire (niveau 
3), contribuant à réduire la congestion en gare de Creil. Pour 
cela, il sera indispensable d'améliorer les conditions d'accès 
multimodales vers ces pôles d'échanges périphériques. 

 
 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Une partie des personnes de la CCLVD se rendent en voiture 
au pôle d'échanges de Creil, alors qu'ils pourraient se 
rabattre vers les pôles d'échanges situés sur le territoire de la 
CCLVD. Le pôle d'échanges de Liancourt a vocation à devenir 
le principal point d'accès au réseau ferroviaire de la CCLVD, 
desservi notamment par le futur réseau urbain de la CCLVD. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

La stratégie du PDM implique la création de parkings-relais 
dans les pôles d'échanges périphériques (niveau 3), associée 
à des offres de transports collectifs efficace vers la gare de 
Creil. A terme, cette stratégie devra encourager les usagers à 
laisser leur voiture en amont du noyau urbain, puis à 
poursuivre leur parcours en transports collectifs (train ou 
lignes de bus). Des acquisitions foncières seront parfois 
nécessaires. 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

La CCLVD porte les projets de réaménagement des gares de 
Laigneville et Liancourt �Â Rantigny. A Liancourt-Rantigny, le 
projet dépend du projet urbain sur la friche de Caterpillar. En 
2021, la CCLVD a acquis le parking de la gare de Laigneville 
afin de réaliser ce projet. 

 Proposer des services de mobilité 
complémentaires pour mieux mailler le 
territoire et faciliter les liens avec les pôles 
plus structurants 

La CCLVD porte les projets de réaménagement des gares de 
Laigneville et Liancourt �Â Rantigny. A Liancourt-Rantigny, le 
projet dépend du projet urbain sur la friche de Caterpillar. En 
2021, la CCLVD a acquis le parking de la gare de Laigneville 
afin de réaliser ce projet. 

 Développer une aire de mobilité selon le 
principe de plateforme légère de services, 
en s'appuyant sur des infrastructures 
existantes. 

�X�Ã�Ù �K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �‡�ë���	�,�&�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù
action sera primordiale : maintien ou renforcement de la 
desserte ferroviaire, valorisation des gares, signalétique, 
���Ã���,�&�&�ê�%�ê�&�\�¬ 
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�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser des études d'intermodalité dans les pôles d'échanges de niveau 3 (Montataire, Saint-
Leu-d'Esserent, Liancourt-Rantigny et Laigneville) ou une étude d'i ntermodalité globale sur 
l'ensemble des pôles (idéalement) à court terme. 

Renforcer la desserte en transports collectifs des pôles d'échanges de niveau 3 à l'horizon 
�•�Ž�•�“�¨�Ù�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù���ê�T�Ù�\�N�Ã�w�Ã�a�}�Ù�æ�ê�Ù�N�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�Õ�Ù���Ô���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ù�ª�Ù���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù
cyclables, cheminements piétons, places pour la dépose, places pour le covoiturag e, 
consignes vélos (entre autres). 

Créer une aire de mobilité à l'est de Liancourt, pour les besoins de Labruyè re, Rosoy, 
Verderonne et Bailleval. Desservir cette aire de mobilité par une ligne de bus du réseau  de la 
CCLVD, proposant une liaison vers le centre de Liancourt et vers la gare de Liancourt-
Rantigny. 

Implanter des services de mobilité (location de vélos, autopartage, a utostop), des 
aménagements multimodaux (parking de voitures, aire de covoiturage, stationnement vélo, 
bornes de recharge) et des services urbains (co-working, consign e de colis, commerces, 
services sociaux itinérants) dans cette aire de mobilité. 

Mettre en place un réseau de parkings- �N�ê���Ã�	�T�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �K�ë�N�	�K���ë�N�	�M�a�ê�T�Ù
(Cramoisy, Saint-Leu-d'Esserent, Laigneville, Villers-Saint-Paul), r eliés à Creil par des 
transports collectifs performants. Pour cela, transformer le parking de la gar e de Cramoisy et 
créer des parkings-relais dans les autres pôles. 

Valoriser la desserte ferroviaire ou renforcer la desserte du rés eau de l'ACSO pour les pôles 
de Cramoisy, Saint-Leu-d'Esserent et Villers-Saint-Paul. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R28, R29, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

PCAET de l'ACSO et de la CCLVD   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

PPA de la Région de Creil (M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

SCoT du SMBCVB   Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

PLU de Creil, Montataire, Saint-Leu-d'Esserent, 
Liancourt, Rantigny et Laigneville  

 Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
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ACSO   Etudes d'intermodalité dans les pôles d'échanges 
�æ�ê�Ù�&�	�w�ê�Ã�a�Ù�‘�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

CCLVD   Réaménagement des espaces publics et création de 
P+R aux abords des pôles d'échanges de niveau 3 : 
env �	�N�,�&�Ù�•�Ù�^�Ù�â 

SMTCO   Création d'une aire de mobilité à Liancourt (10 
places de stationnement, station d'autopartage, 
emplacements vélo, borne de recharge, 
�T�	���&�Ã���ë�\�	�M�a�ê�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes de Montataire, Saint-Leu-d'Esserent, 
Liancourt, Rantigny et Laigneville  

 Acquisitions foncières  

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO, CCLVD  

Département de l'Oise   Communes concernées  

SNCF Gares & Connexions / SNCF Réseau   Région Hauts- de -France (CPER)  

Opérateurs de services de mobilité partagés 
(covoiturage, autostop)  

 Département de l'Oise  

Exploitants des parkings    

Usagers    

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Part d'usagers des transports collectifs, des modes 
actifs et du covoiturage pour accéder aux pôles 
d'échanges de niveau 3 (enquête)  

  Part d'usagers des différents modes pour accéder à 
l'aire de mobilité de Liancourt (enquête)  

  Trafic sur les voiries du noyau urbain  

  Trafic sur les voiries de Liancourt  

  Nombre d'usagers de l'aire de mobilité (comptage)  

  Fréquentation des pôles d'échanges de niveau 3 et 
de l'aire de mobilité de Liancourt, fréquentation des 
parkings-relais  

   

   

   

Horizon de réalisation  
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Carte 59 �ª�Ù�X�ê�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë 

 

 

  

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 60 : Les parkings-relais 
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Gare de Liancourt-Rantigny 

 

Source : Ville de Cauffry, 2020 
 

Gare de Saint-Leu- �æ�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\ 

 

Source : Wikipédia, 2010  
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Exemple : Mobi Punt en Flandre (Belgique) 

 

Source : Mobi Punt, 2018 

 

Exemple : Hub Multi-services à Grand Paris Seins Oise (Yvelines, France) 

 

Source : GPSO, 2019 

 

Une plateforme physique 
proposant une offre de services 
mobilité (bus, covoiturage, vélo, 
�ß�,�N�&�ê�T�Ù �æ�ê�Ù �N�ê�à���Ã�N���ê�Ù �ë���ê�à�\�N�	�M�a�ê�¬�»�Ù
associée à une offre de services de 
proximité (alimentation, dépôt de 
�à�,���	�T�©�Ù�ÿ�,�,�æ�\�N�a�à���T�¬�» 
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Action Prioritaire   

Action n° 27 

Engager une réflexion sur la valorisation de 
���Í�ë�\�,�	���ê�Ù �ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���Ù �ê�\�Ù �N�ë�Ã���	�T�ê�N�Ù �a�&�ê�Ù
�ë�\�a�æ�ê�Ù �T�a�N�Ù���Ã�Ù �ÿ�Ã�	�T�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù �æ�Í�a�&�Ù �\�N�Ã�%-train sur 
le territoire du Grand Creillois 

  

Orientation : 
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù �ê�\�Ù �N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
transports collectifs dans les espaces 
urbanisés 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les infrastructures de l'étoile ferroviaire sont aujourd'hui 
utilisées notamment pour réaliser des déplacement de longue 
distance notamment vers les  Métropoles ou les grandes villes. 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Ce rôle pourrait être accentué avec l'arrivée de la liaison 
Roissy-Picardie, permettant un accès direct au pôle de Roissy. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

Toutefois, les infrastructures ferroviaires relient la plupart 
des centralités urbaines du territoire. Elles restent sous-
utilisées en tant que supports des déplacements locaux. 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

L'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du 
transport ferroviaire sera cruciale. 

  

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Lancer une étude sur l'opportunité et la faisabilité d'un système ferroviaire à vocation urbaine 
sur le territoire. 

Etudier les implications en termes d'aménagement urbain autour des gare s et de 
gouvernance de la mobilité pour ce type de solutions. 

S'assurer de la complémentarité des lignes de bus ou de car avec les propositions sur le 
système ferroviaire. Faire en sorte �M�a�Í�	���Ù�&�Í�~�Ù�Ã�	�\�Ù�K�Ã�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�&�à�a�N�N�ê�&�à�ê�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�æ�ê�a�}�¨ 
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�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R29, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

PPA de la Région de Creil (M7)   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

SCoT : mettre en place un tram-train irrigant le 
territoire du nord au sud et d'est en ouest en 
permettant aux réseaux existants de s'y connecter.  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Etude d'opportunité d'un tram-train : environ 100 K 
�â 

CCLVD    

Région Hauts- de -France    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Etat   ACSO, CCLVD  

SMTCO   Région Hauts- de -France  

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre d'usagers quotidiens dans les gares de 
l'étoile ferroviaire  

  Part d'usagers réalisant un déplacement interne au 
Sud de l'Oise  
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Carte 61 : �_�	�w�ê�Ã�a�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

 

  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

   2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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���&�Ã���~�T�ê�Ù�à�,�%�K�Ã�N�ë�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T 

 

 

 

  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

262 

Action Prioritaire   

Action n° 28 

Mettre en place une offre de mobilité 
diversifiée à l'échelle du territoire de la 
CCLVD, desservant le centre urbain 
(Liancourt, Rantigny, Cauffry) et les autres 
secteurs stratégiques de 
���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë 

  

Orientation : 
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù �ê�\�Ù �N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
transports collectifs dans les espaces 
urbanisés 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

La Ville de Liancourt possède la compétence Mobilité mais ne 
l'exerce pas. La CCLVD a décidé d'acquérir la compétence 
Mobilité. Un réseau de transports collectifs urbains sera créé 
sur le territoire de la CCLVD. 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Plusieurs priorités ont d'ores et déjà été identifiées pour ce 
réseau : permettre une liaison au sein du centre urbain 
(Laigneville, Liancourt, Rantigny), desservir les gares de 
Laigneville et Liancourt-Rantigny, apporter une réponse aux 
principaux déplacements vers l'extérieur du territoire. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

�X�Ã�Ù �¿�����Ù �æ�ê�Ù �^�,���&�ê�w�	�����ê�©�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�Ù �‡�,�&�ê�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �	�%�K���Ã�&�\�ë�ê�Ù
entre Mogneville, Cauffry et Laigneville, devrait accueillir à 
terme plus de 1 200 salariés sur une surface de 27 ha. 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

La mise en place d'une déviation de la RD 62 et d'un nouvel 
échangeur RD 62 / RD 1016 permettra de supporter les flux de 
cette zones d'activités, sans passer par le centre de 
Mogneville. 

  

Au cune ligne de transports collectifs ne dessert directement 
ce site, même si la ligne interurbaine n°1 (Creil - Clermont) 
dessert le centre de Mogneville et la ligne interurbaine n°8 
(Laigneville - Pont-Sainte-Maxence) dessert le centre de 
Cauffry. 

  

Il semble important de prévoir une desserte de ce site, en 
liaison avec le noyau urbain de Creil et en connexion avec les 
pôles d'échanges de la CCLVD. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Acquérir la compétence Mobilité dans la CCLVD en 2021. Réaliser une étude  de préfiguration 
�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�ß�a�T�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�•�Ù�·�Ù�•�Ž�•�•�¨�Ù�Ù�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�Ù���Ô�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�º���	���&�ê�T�Ù
de bus, services de mobilité), à l'horizon début 2023. Lancer un appel d'offres pour retenir un 
exploitant à cet horizon. 
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A travers ce réseau, apporter une réponse aux principaux besoin s identifiés dans le PDM : 
liaisons dans le centre urbain (Laigneville, Liancourt, Rantigny), rabatte ment vers les deux 
gares du territoire (Liancourt-Rantigny, Laigneville), desserte des pôle s générateurs de 
déplacements �º�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�ê�%�K���,�	�©�Ù�ë�\�Ã�ß���	�T�T�ê�%�ê�&�\�T�Ù�æ�ê�Ù�T�Ã�&�\�ë�¨�¨�¨�»�¨ 

Soutenir la création d'une ligne interurbaine entre la gare de Laig neville et la gare de Creil 
(auprès de la Région Hauts- de -France). Etudier la possibilité de créer des dessertes 
coordonnées ou des lignes d'échange entre la CCLVD et l'ACSO (ex : conven tions entre les 
EPCI). 

Desservir la zone d'activités de Mogneville par le futur réseau urbai n de la CCLVD, assurant 
une liaison depuis les villages du territoire et une connexion ave c la gare de Liancourt-
Rantigny (a minima). 

Travailler avec la Région pour faire évoluer la desserte des lignes dess ervant le territoire (n°1, 
n°8, n°12) de sorte à ce qu'elles desservent cette zone d'activités. 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R25, R27, R28, R29, R31)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

PPA de la Région de Creil (M7)   
Croissance des déplacements empruntant les 
modes autres que la voiture individuelle  

Projet de territoire de la CCLVD (2019) : renforcer un 
pôle urbain central composé de Liancourt-Rantigny 
et Cauffry.  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

CCLVD   Etude de préfiguration du réseau de bus de la 
�����X�¯�#�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ù���Ù�â 

Région Hauts- de -France   Coût total d'investissement pour le service régulier 
�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù�º�’�Ù�ß�a�T�©�Ù�•�Ž�Ù�Ã�N�N�î�\�T�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�©�–�Ù�^�Ù�â 

  Coût total de fonctionnement pour le service 
régulier (hypothèse de 100 000 km parcourus par an) 
�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   CCLVD  

SMTCO   SMTCO  

Exploitant du réseau de bus   Région Hauts- de -France  

Opérateurs de services de mobilité    

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action nécessite la prise de compétence 
Mobilité par la CCLVD  

 Nombre de lignes du réseau de la CCLVD  

  Linéaire de lignes du réseau de la CCLVD (en km)  

  Fréquentation du réseau de transports urbains de 
la CCLVD  

  Fréquentation des services partagés et / ou à la 
demande de la CCLVD  

  Part de salariés de la zone de Mogneville arrivant en 
transports collectifs  

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 62 : Axes de demande en transports collectifs 
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Action Prioritaire   

Action n° 29 Optimiser le réseau de transports collectifs 
�æ�ê�Ù���Í�����•�e 

  

Orientation : 
Développer et ren �ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
transports collectifs dans les espaces 
urbanisés 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le réseau urbain de l'ACSO (réseau AXO), restructuré en 2021, 
se compose de 8 lignes régulières, complétées de 6 lignes 
scolaires et de 4 lignes de transport à la demande. 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Les objectifs de la restructuration de réseau AXO sont : 
affirmer davantage le caractère structurant des lignes A et B, 
�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù ���Ã�Ù �æ�ê�T�T�ê�N�\�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�T�Ù �M�a�Ã�N�\�	�ê�N�T�Ù
prioritaires de politique de la vill �ê�©�Ù �æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù
corridor Saint-Leu - Saint-Maximin - ���N�ê�	���©�Ù�Ã�æ�Ã�K�\�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù
secteurs moins denses, notamment dans la Vallée du Thérain, 
�ê�\�Ù�æ�Ô�ë�\�ê�&�æ�N�ê�Ù���Í�Ã�%�K���	�\�a�æ�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�T�Ù�º�’��-1h). 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

Les vocations principales de ce réseau sont de desservir 
finement les quartiers du noyau urbain (Creil, Montataire, 
Nogent-sur-Oise, Villers-Saint-Paul) et d'assurer un 
rabattement depuis l'ouest du territoire vers les gares. 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

La fréquentation du réseau s'est réduite au cours des 
dernières années, ce qui s'explique aussi bien par la sous-
performance de certaines lignes que par la fraude d'une 
partie des usagers. 

  

Les lignes A (Creil-Montataire) et B (Creil-Nogent) regroupent 
à elles seules 2/3 des usagers. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Renforcer la desserte entre les quartiers du noyau urbain, ainsi qu e vers les gares et les 
�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù �‡�,�&�ê�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �º�•�Ã�	�&�\-Maximin, Parc Alata), répondant à de très nombreux 
déplacements. 

Créer une nouvelle desserte au nord du pôle d'échanges de Creil, en lien avec l'ouverture de 
la gare vers ce côté. 

Renforcer la desserte locale des pôles d'échanges de niveau 3,  pour permettre une meilleure 
accessibilité depuis les secteurs résidentiels à proximité. 

Offrir des liaisons renforcées entre les pôles d'échanges périphériques (Cramoi sy, Saint-Leu-
d'Esserent, Laigneville, Villers-Saint-Paul) et le noyau urbain , en connexion avec les P+R et en 
cohérence avec les offres ferroviaires. 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

267 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R28, R31)  
Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

PPA de la Région de Creil (M7)   
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Coût total d'investissement pour la restructuration 
du service régulier de l'ACSO (aménagements de 
�w�,�	�N�	�ê�»�Ù�ª�Ù�’�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Coût total de fonctionnement pour le nouveau 
�T�ê�N�w�	�à�ê�Ù�N�ë���a���	�ê�N�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�–�Ù�^�Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�& 

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   ACSO  

SMTCO    

Exploitant du réseau de bus    
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Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Fréquentation du réseau de transports urbains  

  Fréquentation des lignes structurantes  

  Vitesse commerciale des lignes structurantes  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024    

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 63 �ª�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù�º�N�ê�T�\�N�a�à�\�a�N�ë�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�•�» 

 

Source : Oise Mobilité, 2021 
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�¯�ë���	�à�a���ê�Ù�æ�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù�º�N�ê�T�\�N�a�à�\�a�N�ë�Ù�ê�&�Ù�•�Ž�•�•�» 

 
Source : ACSO, 2021 
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Action Complémentaire   

Action n° 30 Atteindre 80% de bus urbains propres dans 
���ê�Ù���Ã�T�T�	�&�Ù���N�ê�	�����,�	�T�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•030 

  

Orientation : 
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù �ê�\�Ù �N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù ���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù
transports collectifs dans les espaces 
urbanisés 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

L'ACSO procède actuellement au renouvellement du matériel 
roulant du réseau urbain par des véhicules respectant les 
dernières normes Euro ou des véhicules propres (hybrides, 
électriques). 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Le SMTCO apporte des subventions aux AOM membres, ce 
qui constitue une incitation au renouvellement des flottes de 
bus. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

  Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

   

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Poursuivre le renouvellement du matériel roulant jusqu'à atteindre 80% de véhicules à faibles 
�ë�%�	�T�T�	�,�&�T�Ù�º�ë���ê�à�\�N�	�M�a�ê�T�©�Ù���~�ß�N�	�æ�ê�T�¬�»�Ù�æ�Ô�	�à�	�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨�Ù���Ù�%�	nima, renouveler deux bus standard par an 
(rythme de renouvellement actuel). 

Dans le cadre de ce renouvellement, acquérir des bus à faibles émiss ions, dans la proportion 
minimale de 50% à partir du 1er janvier 2020, puis en totalité à partir du  1er janvier 2025, en 
application du code de l'environnement. 

 

 

 

 

 

 
   



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

272 

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

PPA de la Région de Creil (M7)   Réduction de la pollution atmosphérique  

Code de l'environnement (modifié par la LOM) : les 
collectivités territoriales et leurs groupements, 
lorsqu'ils gèrent un parc de plus de vingt autobus 
pour assurer des services de transport public de 
personnes réguliers ou à la demande, acquièrent ou 
utilisent lors du renouvellement du parc, dans la 
proportion minimale de 50 % de ce renouvellement à 
partir du 1er janvier 2020 puis en totalité à partir du 
1er janvier 2025, des autobus et des autocars à faibles 
émissions.  

 Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

Code de l'environnement : dans les agglomérations de 
moins de 500 000 habitants couvertes par un PPA de 
la Région de Creil, pour l'exécution d'un transport 
public routier urbain, sont considérés comme des 
véhicules à faibles émissions les véhicules des 
groupes 1 et 2.  

 Réduction des nuisances sonores  

Groupe 1 : véhicules dont la motorisation est 
électrique, y compris les véhicules alimentés par une 
pile à combustible à hydrogène, ou utilise un 
carburant gazeux si une fraction du gaz consommé 
est d'origine renouvelable.  

  

Groupe 2 : véhicules dont la motorisation est 
électrique-hybride, ou utilise un carburant gazeux, ou 
les véhicules dont les moteurs sont conçus pour ne 
fonctionner qu'avec des carburants très 
majoritairement d'origine renouvelable.  

  

Un projet de décret relatif aux critères caractérisant 
les autobus et autocars à faibles émissions est en 
cours d'étude. Il devrait permettre de clarifier la 
classification des véhicules hybrides. 
 

 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Coût de renouvellement du matériel roulant (2 bu s 
�T�\�Ã�&�æ�Ã�N�æ�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�&�»�Ù�ª�Ù�’�–�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�& 

   

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  
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Exploitant du réseau de bus   ACSO  

  CCLVD  

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Part de véhicules propres  

   

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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���a�T�Ù���~�ß�N�	�æ�ê�Ù�æ�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e 

 

Source : ACSO, 2021 
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Action Prioritaire   

Action n° 31 
Compléter et renforcer les offres de 
mobilité dans les communes rurales du 
SMBCVB 

  

Orientation : 
Développer une offre de mobilité légère et 
partagée dans les espaces périurbains ou 
ruraux 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Deux lignes de transport à la demande desservent la vallée 
du Thérain : la ligne Rubis (Rousseloy, Maysel, Cramoisy, 
Thiverny) et la ligne R3 (Saint-Vaast-lès-Mello, Montataire). 

 

Augmenter la fréquentation des transports 
collectifs de 40% entre 2020 et 2030 

Plusieurs communes de la CCLVD présentent une faible 
densité de population (Bailleval, Rosoy, Verderonne). A priori, 
il n'est pas envisageable de les desservir par des services 
réguliers de transports collectifs. 

 Faire passer la part des transports collectifs 
pour l'ensemble des déplacements de 11% en 
2017 à 19% en 2030. 

Le Rézo Pouce est un système d'autostop en temps réel (de 
manière connectée ou classique) s'appuyant sur un réseau de 
points d'arrêts. L'ACSO, adhérente à ce système depuis 2019, 
�K�N�,�K�,�T�ê�Ù�–�Ž�Ù�K�,�	�&�\�T�Ù�æ�Í�Ã�N�N�î�\�T�Ù�N�ë�K�Ã�N�\�	�T�Ù�T�a�N�Ù�T�ê�T�Ù�•�•�Ù�à�,�%�%�a�&�ê�T�¨ 

 Générer près de 27 000 déplacements 
journaliers supplémentaires en transports 
collectifs à l'horizon 2030 

Aucune aire Covoitur'Oise n'est située sur le territoire, mais 
des aires spontanées ont été identifiées à Liancourt, 
montrant un besoin dans la CCLVD. Les trajets quotidiens 
réalisés par les habitants, convergeant vers les gares ou les 
zones d'activités, montrent un potentiel très important pour le 
covoiturage. 

 Réduire les frais liés à l'utilisation des 
véhicules personnels 

Dans les territoires peu denses, la voiture individuelle reste le 
seul mode attractif. Les personnes non motorisées sont 
confrontées à des problématiques d'isolement social. Par 
ailleurs, la possession d'une voiture est inabordable pour les 
personnes précaires, qui ont alors peu de solutions de 
mobilité. 

 Favoriser le partage des véhicules et réduire 
la pollution. 

Les services de mobilité partagée (covoiturage, autopartage, 
autostop) répondraient à certains besoins des secteurs peu 
denses, notamment vers les pôles d'échanges. Ils 
permettraient aussi à une partie de la population de se 
défaire de son unique voiture (dans le noyau urbain) ou de sa 
deuxième voiture (en milieu périurbain). 

 Augm enter les capacités de mobilité des 
personnes non motorisées et développer les 
solidarités locales 

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Créer un service d'autopartage : acquérir des véhicules, aménager des es paces dédiés (pôles 
d'échanges, aire de mobilité), déployer des véhicules, proposer de �T�Ù�Ã�ß�,�&�&�ê�%�ê�&�\�T�Ù�	�&�à�	�\�Ã�\�	�ÿ�T�¬�Ù�Ù
Apporter un soutien financier aux communes et aux opérateurs. Utiliser ce service pour les 
déplacements professionnels des agents. 
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Etablir un bilan du nouveau service de TAD du réseau AXO (fréquen tation, niveau de 
�T�Ã�\�	�T�ÿ�Ã�à�\�	�,�&�¬�»�¨�ÙEtudier les possibilités d'évolution (transformation en lignes r égulières à 
certains moments, modification des tracés, etc.). 

Dans le cadre de la création du réseau urbain de la CCLVD, étudier la faisabilité d'un serv ice 
de TAD (demande potentielle, modalités, estimations financières) . Le cas échéant, créer ce 
service, desservant les communes peu denses, en rabattement ve rs le centre urbain et vers 
les deux pôles d'échanges. 

Installer des arrêts d'autostop organisé dans les centres-villes ou centres-bourgs, aux abords 
des principaux axes routiers, dans les pôles d'échanges et sur l'aire de mobi lité de Liancourt. 

Implanter 3 aires de covoiturage : 1. Aux abords de la RD 1016 (Saint-Max imin) pour les flux vers 
l'Ile- de -France, 2. Aux abords de la RD 200 (Villers-Saint-Paul) pour les flux vers Compiègne, 3. 
Aux abords de la RD 1330 (Creil) pour les flux vers Senlis e t l'Ile- de -France. Desservir ces aires 
par des transports collectifs et des liaisons cyclables. 

Communiquer sur ces services auprès de la population (Espace Mobilité, journaux locaux, 
affiches, plaquettes). Organiser des animations, permettant par exemple de t ester ces 
services avec un tarif avantageux pendant un mois ou de l'expérim enter avec 
l'accompagnement d'un référent de la collectivité. 

 

 
   

Interactions avec �æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3, R31)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
collectifs, cov �,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

PPA de la Région de Creil (M6)   
Croissance des déplacements empruntant les 
modes autres que la voiture individuelle  

Actions n°5 (schéma régional d'aires de covoiturage) 
et n°7 (renforcement de l'offre de mobilité à l'échelle 
du Sud Oise)  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Coût de fonctionnement du TAD de l'ACSO : environ 
�“�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�&�Ù�º�	�&�à���a�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�à�,�e�\�Ù�æ�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù
l'ACSO)  

CCLVD   Coût d'investissement du TAD de la CCLVD (2 
minibus, 13 arrêts, soit 1 par commune rurale) : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�”�Ù���Ù�â�¨�Ù���,�e�\�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ù
���Ù�â�Ù�·�Ù�Ã�& 
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PNR Oise Pays de France   Création d'une plateforme de réservation de TAD / 
autopartage, intégrée au système Oise Mobilité : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�“�Ù���Ù�â 

Communes   Aménagement de 3 aires de covoiturage sur le 
�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�”�Ž�Ù�V�Ù�â 

  Coût total des véhicules électriques pour le service 
d'autopartage (14 véhicules électriques, soit 4 à 
Creil, 2 dans les pôles d'échanges de niveau 3 et 2 
dans l'aire de mobilité de Liancourt) : environ 350 k 
�â 

  Coût total de fonctionnement du service 
�æ�Ô�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�Ù�º�”�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�T�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�”�Ž�Ù���Ù�â�Ù�º�K�N�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù
compte de la mutualisation de certaines 
pr estations)  

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO, CCLVD  

Département de l'Oise   Communes concernées  

Exploitant des réseaux urbains de l'ACSO et de la 
CCLVD  

 Région Hauts- de -France  

Opérateurs de services de mobilité   Département de l'Oise  

  �'�\�Ã�\�Ù�º�;�N�Ã�&�à�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�©�Ù�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�N�ê���Ã�&�à�ê�¬�» 

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Services de transport à la demande de l'ACSO et de 
la CCLVD : fréquentation mensuelle et annuelle  

Cette action nécessite la prise de compétence 
Mobilité par la CCLVD  

 Autostop organisé : nombre d'arrêts, nombre 
d'utilisateurs  

  Covoiturage : nombre d'aires de covoiturage, part 
modale du covoiturage, taux moyen de remplissage 
des véhicules  

  Autopartage : nombre de véhicules, nombre de 
stations, nombre d'abonnés, nombre d'utilisations 
annuelles  
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Carte 64  �ª�Ù�X�ê�T�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�•�“ 

 

 

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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�'�}�ê�%�K���ê�Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�Ù�Õ�Ù�w�,�à�Ã�\�	�,�&�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã���ê�Ù�Õ�Ù�����ß�	�Ù�º�•�Ã�N�&�»�Ù 

 

Source : Communauté d'agglomération de l'Albigeois, 2018 
 

Carte 65 �ª�Ù�•�ê�N�w�	�à�ê�Ù�æ�Í�Ã�a�\�,�T�\�,�K�Ù�,�N���Ã�&�	�T�ë 
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Action Prioritaire   

Action n° 32 
Mieux réglementer l'accès et le 
stationnement des véhicules de livraison 
dans le noyau urbain 

  

Orientation : 
Organiser la logistique urbaine et 
améliorer les conditions de livraison des 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Le noyau urbain se caractérise par des conditions de 
livraison difficiles, avec quelques places matérialisées sur les 
axes principaux, mais insuffisantes pour accueillir tous les 
flux. 

 

Réduire le trafic de poids-lourds et de 
véhicules utilitaires dans le noyau urbain 

Une grande partie des livraisons reste réalisée sur voirie, 
générant des difficultés pour la circulation des voitures et des 
autres usagers. 

 Favoriser des modes de livraisons plus 
propres et moins consommateurs d'espace 
pour la logistique du dernier km 

Une réglementation des livraisons pertinente et cohérente à 
l'échelle du noyau urbain permettrait d'améliorer cette 
situation. 

 Réduire les émissions de polluants et de GES 
en lien avec le transport de marchandises 

La révision du SCoT du SMBCVB inclura l'élaboration d'un 
Document d'Aménagement Artisanal, Commercial et 
Logistique (DAACL). Ce document définira des orientations 
concernant l'accès et le stationnement des véhicules de 
livraison dans le noyau urbain. 

 Mettre en place une meilleure optimisation 
logistique dans les zones d'activités 

Le programme Innovations Territoriales et Logistique 
Urbaine Durable (InTerLUD) accompagnera 50 collectivités de 
�æ�	�ÿ�ÿ�ë�N�ê�&�\�ê�T�Ù �\�Ã�	�����ê�T�Ù �º�æ�,�&�\�Ù �‘�“�Ù �à�,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�T�Ù �æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�»�Ù
pour la création d'espaces de dialogue entre les acteurs 
�K�a�ß���	�à�T�Ù�ê�\�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�Ù�æ�Í�ë���Ã�ß�,�N�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù�à���Ã�N�\�ê�T�Ù
�æ�ê�Ù ���,���	�T�\�	�M�a�ê�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù �æ�a�N�Ã�ß���ê�©�Ù �ê�&�Ù �ÿ�Ã�w�ê�a�N�Ù �æ�Í�a�&�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �æ�ê�Ù
marchandises décarboné et plus économe en énergie. 

 S'appuyer les enseignements des 
programmes nationaux, diffusés par la 
DREAL, pour innover sur les solutions de 
logistique urbaine. 

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Etablir une réglementation cohérente de l'accès des véhicules de livraison et des horaires de 
livraisons sur l'ensemble des communes du noyau urbain (Creil, Mon tataire, Nogent-sur-Oise, 
Villers-Saint-Paul). 

Organiser des échanges entre les communes du noyau urbain sur ce sujet, afin de  définir les 
réglementations à instaurer et de suivre la mise en place de ces mesures. 

Créer des aires de livraisons sur les axes commerçants du noyau u rbain générant des flux 
importants. Mettre en place un système pour permettre de dédier ces es paces à d'autres 
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usagers en dehors des horaires de livraisons (ex : bornes ré tractables, trottoirs 
multifonctionnels...). 

 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

  
Regroupement et organisation des livraisons dans 
le noyau urbain  

  
Report des livraisons en poids lourds vers des 
véhicules utilitaires légers et des vélos-cargo.  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et 
Villers-Saint-Paul  

 Aménagement des aires de livraison (20 aires dans 
le noyau urbain et 6 aires dans le centre urbain de 
���Ã�Ù�����X�¯�#�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�’�Ù���Ù�â 

   

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

ACSO   
Communes du noyau urbain (Creil, Montataire, 
Nogent-sur-Oise, Ville rs -Saint-Paul)  
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Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Nombre de poids lourds dans le noyau urbain  

  Nombre d'aires de livraison dans ce secteur  

   

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Aire de livraison sur la Rue Gambetta (Creil) 

 

Source : Google Street View, 2020  
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Action Prioritaire   

Action n° 33 

Réaliser une étude portant sur la création 
d'un centre de distribution urbaine et 
développer une stratégie de desserte du 
dernier km 

  

Orientation : 
Organiser la logistique urbaine et 
améliorer les conditions de livraison des 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�àtivités 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les livraisons vers les zones d'activités du territoire se font 
quasi exclusivement avec des poids lourds. 

 

Réduire le trafic de poids-lourds et de 
véhicules utilitaires dans le noyau urbain 

Ces flux, indispensables à la vitalité économique du territoire 
(approvisionnement des habitants et des entreprises, 
compétitivité et attractivité du territoire, réduction des coûts 
de transport...), sont toutefois à l'origine de difficultés de 
circulation sur les voiries structurantes. 

 Favoriser des modes de livraisons plus 
propres et moins consommateurs d'espace 
pour la logistique du dernier km 

Les flux de poids lourds constituent également une source de 
pollution dans le noyau urbain. Leur réduction contribuera à 
�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ô�Ã�	�N�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�º�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù
PPA). 

 Réduire les émissions de polluants et de GES 
en lien avec le transport de marchandises 

�'�&�\�N�ê�Ù�•�Ž�•�•�Ù�ê�\�Ù�•�Ž�•�’�©�Ù���Í�����•�e�Ù�N�ë�Ã���	�T�ê�N�Ã�Ù�a�&�ê�Ù�ë�\�a�æe de logistique 
fluviale, portant notamment sur la redynamisation du port de 
Nogent-sur- �e�	�T�ê�¨�Ù �X�Í�����•�e�Ù �Ã�Ù �%�	�T�T�	�,�&�&�ë�Ù ���ê�Ù �•�~�&�æ�	�à�Ã�\�Ù �^�	�}�\�ê�Ù �æ�a�Ù
Parc d'Activités multisites de la Vallée de la Brèche (SMVB) en 
mars 2022. La CCI et le GERC seront associées à l'étude. 

 Mettre en place une meilleure optimisation 
logistique dans les zones d'activités 

Le  potentiel du fret ferroviaire apparaît limité sur l'étoile 
ferroviaire, à cause du grand nombre de trains voyageurs. La 
plateforme logistique de Nogent reste inactive depuis des 
années. 

 S'appuyer les enseignements des 
programmes nationaux, diffusés par la 
DREAL, pour innover sur les solutions de 
logistique urbaine. 

La révision du SCoT du SMBCVB inclura l'élaboration d'un 
Document d'Aménagement Artisanal, Commercial et 
Logistique (DAACL). Ce document définira des orientations 
concernant la stratégie de logistique commerciale pour le 
territoire. 

 Massifier les flux de livraisons 

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Lancer une étude d'opportunité pour la création d'un centre de distributi on urbaine aux 
abords du noyau urbain. 

Organiser un groupe de travail avec les entreprises des principales z ones d'activités (Saint-
Maximin, Parc Alata, Les Marches de l'Oise) afin d'identifier les leviers pour favoriser des 
livraisons plus massifiées ou plus propres. 
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Identifier les éventuelles parcelles disponibles aux abords d'un écha ngeur routier, en 
périphérie du noyau urbain. 

Etablir une stratégie pour organiser les flux entre le centre de distribution urbaine et 
l'établissement de destination, en utilisant des véhicules plus propres. Echanger avec les 
transporteurs proposant ce genre de services. 

Encourager les entreprises à mettre en place des système de livrai son plus massifiés (ex : à 
l'échelle de chaque zone d'activités). 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3)  
Regroupement et organisation des livraisons dans 
le noyau urbain  

PPA de la Région de Creil (M7)   
Report des livraisons en poids lourds vers des 
véhicules utilitaires légers et vers des vélos-cargo  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Etude d'opportunité sur la création d'un centre de 
�æ�	�T�\�N�	�ß�a�\�	�,�&�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�–�Ž�Ù�â�Ù�V 

   

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   ACSO  

Région Hauts- de -France    
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Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Nombre de poids lourds sur les routes 
structurantes  

  Nombre de poids lourds dans le noyau urbain  

  Part des modes alternatifs pour les flux du dernier 
km  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Exemple : schéma de logistique urbaine avec un centre de distribution urbaine et un espace 
de logistique urbaine 

 

Source : Grenoble - Alpes Métropole, 2016 

 

Exemple : centre de logistique urbaine de Lille Métropole 

 

Source : Lille Métropole, 2018 
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Exemple : centre de logistique urbaine de Charleroi (Belgique) 

 
Source : Ville de Charleroi, 2016  
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Action Complémentaire   

Action n° 34  Créer des conciergeries en gare de Creil et 
de Liancourt-Rantigny 

  

Orientation : 
Organiser la logistique urbaine et 
améliorer les conditions de livraison des 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés  
   

Les achats en ligne et les livraisons à domicile associées se 
développent fortement sur le territoire. 

 

Réduire le trafic de poids-lourds et de 
véhicules utilitaires dans le noyau urbain 

Des solutions de livraisons dans les pôles d'échanges 
pourraient permettre aux usagers de récupérer leurs colis 
dans le cadre de leurs déplacements quotidiens. 

 Favoriser des modes de livraisons plus 
propres et moins consommateurs d'espace 
pour la logistique du dernier km 

Il s'agit également de réduire les flux de livraisons au sein du 
noyau urbain et des autres secteurs urbanisés. 

 Réduire les émissions de polluants et de GES 
en lien avec le transport de marchandises 

  Mettre en place une meilleure optimisation 
logistique dans les zones d'activités 

  S'appuyer les enseignements des 
programmes nationaux, diffusés par la 
DREAL, pour innover sur les solutions de 
logistique urbaine. 

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Implanter des points-relais de colis dans les pôles d'échanges de Cre il et de Liancourt-
�‡�Ã�&�\�	���&�~�Ù�ê�&�Ù�K�N�	�,�N�	�\�ë�Ù�º�à�,�&�T�	���&�ê�T�Ù�����N�,�&�,�K�,�T�\�©�Ù���%�Ã�‡�,�&�¬�»�¨ 

Implanter des points-relais de colis dans l'ensemble des pôles d'échan ges de niveau 3, dans 
la mesure du possible. 

Créer une conciergerie dans l'Espace de Mobilité du pôle d'échanges de  Creil, offrant des 
services de stockage et de distribution de colis (par des vélo-cargos par e xemple). 

 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 
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SRADDET (R3)  Réduction du nombre de déplacements  

PPA de la Région de Creil (M7)   
Réduction de la distance des déplacements 
(renforcement de la proximité)  

   

   

   

SRADETT  : dans le noyau urbain de Creil, le SCOT et 
les PLU doivent définir des densités minimales dans 
les secteurs les plus propices au développement 
�a�N�ß�Ã�	�&�©�Ù�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�Ã�a�}�Ù�Ã�ß�,�N�æ�T�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
et à proximité des arrêts de transports collectifs. 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Consignes pour les colis : coût déjà intégré dans les 
actions sur les pôles d'échanges (actions 25 et 26)  

   

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Commune de Creil   ACSO, CCLVD  

SNCF Gares & Connexions   Communes de Creil et de Liancourt  

  Région Hauts- de -France (CPER)  

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Nombre de colis traités par an  
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Exemple : conciergerie en gare de Montigny- sur -Loing 

 

Source : CCI de Seine et Marne 
  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Exemple : conciergerie en gare de Montigny- sur -Loing 

 

Source : CCI de Seine et Marne 
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Une mobilité planifiée et cohérente 

 

Quelle est la situation de départ ?  

�#�Ã�&�T�Ù ���Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���N�ê�	���©�Ùle développement urbain est majoritairement 
concentré sur les espaces urbains existants, notamment aux ab ords de la gare de 
Creil. �X�ê�Ù�à�J�a�N�Ù�æ�Í�Ã�������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ùest particulièrement mis en avant à travers le projet 
�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Í���������,�¨�ÙPlusieurs autres projets urbains se développent à proximité des 

gares (Montataire, Saint- �X�ê�a�Ù �æ�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\�»�©�Ù �\�Ã�&�æ�	�T�Ù �M�a�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K�N�,���ê�\�T�Ù �ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù �T�ê�Ù
développent en périphérie des espaces urbanisés (Mogneville, Parc Alat a). Ces 
derniers seront donc à desservir par des transports collectifs. 

Contrairement �Õ�Ù���Í�����•�e�©�Ù��a CCLVD ne dispos �ê�Ù�K�Ã�T�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�æ�Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�ê�&�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù
en commun urbains. Sur le territoire couvert par le SMBCVB, la  gouvernance la 
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�ê�T�\�Ù�æ�,�&�à�Ù�ê�}�à���a�T�	�w�ê�%�ê�&�\�Ù�\�N�Ã�	�\�ë�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�¨ 

En outre, si �æ�Í�	�%�K�,�N�\�Ã�&�\�T�Ù�K�N�,���ê�\�T�Ù�T�,�&�\�Ù�ê�&�Ù�à�,�a�N�T�©�Ùles pratiques de mobilité durables 
sur le territoire restent peu valorisées et l �Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���Ã diversité des solutions 
de mobilité existantes reste peu connue du grand public. 

Dans les centralités urbaines , ���Í�ê�%�K�N�	�T�ê�Ù �ÿ�,�&�à�	�ø�N�ê�Ùdédiée à ���Í�Ã�a�\�,�%�,�ß�	���ê�Ù �ê�T�\�Ù
importante, voire prédominante, à travers la voirie, mais a ussi les espaces de 
stationnement. 

 

Comment se décline cet axe sur ce territoire ? 

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe str atégique. Elles sont 
identiques �K�,�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ùmobilité �æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�ê�Ù
garantir une mutualisation des priorités à cette échelle élargie : 

�ƒ Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les  orientations 
de mobilité durable 

�ƒ Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des 

�æ�~�&�Ã�%�	�M�a�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�º�à�,�%�K�ë�\�ê�&�à�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�'�„���E�Ù�ê�\�Ù
�à�,�,�N�æ�	�&�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�©�Ù�Ã�Ù�%�	�&�	�%�Ã�» 

�ƒ �^�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �a�&�ê�Ù �K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù �æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù

mobilité durable destinée au grand public 

�ƒ Réduire les nuisances de la circulation routière et définir une po litique de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���ê 
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�X�ê�T�Ù���N�Ã�&�æ�ê�T�Ù�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�ë�ÿ�	�&�	�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�a�æ�Ù�e�	�T�ê�Ù�T�,�&�\�Ù�æ�ë�à���	�&�ë�ê�T�Ù���,�à�Ã���ê�%�ê�&�\ : 

�ƒ Poursuivre la stratégie de développement urbain aux abords  des dessertes 
�ê�&�Ù �\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�Ù �à�,�����ê�à�\�	�ÿ�Ù �ê�}�	�T�\�Ã�&�\�ê�T�Ù �,�a�Ù �K�N�,���ê�\�ë�ê�T�©�Ù �ê�&�Ù �T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù
�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Í���������,�Ù�ê�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�# 

�ƒ Mettre en place un dispositif de gouvernance pour garantir la co hérence des 
�,�ÿ�ÿ�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�<�N�Ã�&�æ�Ù���N�ê�	�����,�	�T�©�Ù�	�&�\�ë���N�Ã�&�\�Ù���Í�����•�e�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�����X�¯�# 

�ƒ Lancer des campagnes de communication et organiser des événem ents 

autour de la mobilité durable, expérimenter des actions innovantes en 
termes de mobilité (ex : France Mobi ���	�\�ë�T�¬�»�Ù 

�ƒ �‡�ë�ë�M�a�	���	�ß�N�ê�N�Ù ���Í�a�T�Ã���ê�Ù �æ�ê�Ù ���Í�ê�T�K�Ã�à�ê�Ù �K�a�ß���	�à�Ù �æ�Ã�&�T�Ù ���ê�T�Ù �à�ê�&�\�N�Ã���	�\�ë�T�Ù �a�N�ß�Ã�	�&�ê�T�Ù �ê�&�Ù

�ÿ�Ã�w�ê�a�N�Ù �æ�ê�T�Ù �%�,�æ�ê�T�Ù �Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù �ê�&�Ù �Ã���	�T�T�Ã�&�\�Ù �T�a�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù �ê�&�Ù �T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù �ê�\�Ù �T�a�N�Ù ���Ã�Ù
circulation automobile 

 

Quels sont les objectifs ? 

Ce grand axe thématique concerne des évolutions en matière de go uvernance, de 
management de la mobilité, de partage, de sensibilisation, de services , de projets 
urbains, etc. ���Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�©�Ù���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�ê�\�Ù���ê�Ù�æ�ë�w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù
services locaux seront organisés de manière à optimiser la dem ande de mobilité . 

Ces évolutions permettront de réduire le nombre moyen de kilomètres parco urus 
�à���Ã�M�a�ê�Ù���,�a�N�Ù�ê�&�Ù�w�,�	�\�a�N�ê�Ù�K�Ã�N�Ù���ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���©�Ù�æ�ê�Ù�•�•�Ù���%�Ù�Ã�a���,�a�N�æ�Í���a�	�Ù�Õ�Ù�•�Ù���%�Ù
en 2030. 
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Action Prioritaire   

Action n° 35  

Privilégier le développement urbain futur à 
�K�N�,�}�	�%�	�\�ë�Ù �æ�ê�T�Ù �K�/���ê�T�Ù �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù �ê�\�Ù �ë�\�Ã�ß���	�N�Ù
des normes de stationnement dans les 
constructions nouvelles dans ces secteurs 

  

Orientation : 
Mettre en cohérence la stratégie de 
planification urbaine et les orientations de 
mobilité durable  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Avec les projets de densification aux abords du pôl e 
�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���Ù�º�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�©�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�æ�ê�Ù�<�,�a�N�&�Ã�~�Ù���ê�T�Ù
Usines) et des autres pôles d'échanges (ex : projet urbain à 
Montataire), le territoire a déjà enclenché cette dynamique 
urbaine vertueuse. Toutefois, certains projets sont situés à 
l'écart des secteurs urbanisés (ex : ZAC de Mogneville). 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Le développement urbain aux abords des gares favorise 
l'usage des modes de déplacements durables pour une 
majorité d'usagers. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

Les PLU des communes du territoire établissent des normes 
de stationnement pour les zones à urbaniser (nombre de 
places par logement ou par m² de surface). Elles sont définies 
de manière générale, et pas en fonction de la localisation ou 
du niveau de desserte en transports collectifs. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

Les ménages situés à proximité d'un pôle d'échanges sont 
plus susceptibles d'utiliser les transports collectifs pour leurs 
déplacements. Il est souhaitable d'optimiser le nombre de 
places de stationnement dans ces secteurs. 

 Encourager la densification dans les 
centralités urbaines desservies par les 
transports collectifs. 

De plus, l'optimisation de l'offre en stationnement dans ces 
secteurs aura un impact sur le taux de motorisation et sur les 
pratiques de mobilité, en favorisant à son tour l'usage des 
transports collectifs et des modes actifs. 

 Regrouper 60% des nouveaux logements 
construits dans le noyau urbain de Creil / 
Montataire / Nogent-sur-Oise / Villers-
Saint-Paul 

Les secteurs résidentiels souffrent aujourd'hui d'un manque 
d'emplacements de stationnement vélo dans les 
constructions privées et sur l'espace public, ce qui représente 
un frein important à la pratique du vélo. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mettre en compatibilité les PLU des communes avec le PDM lors de leu r prochaine révision. 
Mettre en compatibilité les PLU avec le SCOT dans un délai de 1 an à comp ter de l'adoption 
du futur SCoT, prévue en 2024. Développer, prioritairement et de façon hiérar chisée, les 
secteurs stratégiques identifiés par le SCoT : noyau urbain (Creil, Nogent,  Montataire, Villers-
Saint-Paul), puis Saint-Leu-d'Esserent et Laigneville, enfin Cramois y, et en complément 
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Liancourt-Rantigny. Inscrire dans les PLU une intensification du développ ement urbain dans 
ces centralités, en particulier aux abords des pôles d'échanges. 

Renforcer les exigences de densité inscrites dans le SCOT aux abords des gares : + 30% dans 
un rayon de 2 km aux abords du pôle d'échanges de Creil, + 20% dans un rayon de 1,5 km au x 
abords des autres pôles d'échanges (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy, Saint -Leu-
d'Esserent, Liancourt-Rantigny, Laigneville) et + 10% dans un rayon  de 1 km aux abords de l'aire 
de mobilité de Liancourt. Conditionner les extensions urbaines fu tures à la présence ou au 
développement d'une desserte en transports collectifs et de liaisons  efficaces pour les modes 
actifs. 

Réduire les normes de stationnement des PLU aux abords des gares : -30% dans un rayon de 
500 m aux abords du pôle d'échanges de Creil, -20% dans un rayon de 500 m aux abords des 
autres pôles d'échanges (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy, Saint-Leu-d'Esserent, 
Liancourt-Rantigny, Laigneville) et -10% dans un rayon de 500 m aux  abords de l'aire de 
mobilité de Liancourt. 

Ces normes de stationnement concernent les constructions nouvelles, et non  l'espace public. 
Les communes restent libres de définir les normes de stationnement dans  leur PLU, avec une 
minoration autour des gares. Ces normes concernent majoritairement le log ement, mais 
également les autres vocations (bureaux, équipements, commerces...) aux a bords de la gare 
de Creil, située en zone dense. 

Encourager la mutualisation du stationnement entre les opérations u rbaines (réduire les 
exigences de 20% lorsque les places sont mutualisées), ainsi que l' intégration d'une offre 
d'autopartage (réduire les exigences d'au moins 15% dans les con structions qui intègrent une 
offre d'autopartage ou des bornes de recharge de véhicules électriques).  

Intégrer dans les PLU des normes de stationnement vélo volontarist es, en accord avec les 
ambitions du PDM pour le vélo (ex : 1 place minimum par logement). Renforcer ces  normes aux 
abords des pôles d'échanges (ex : 1,5 aux abords du pôle d'échanges de  Creil, 1,3 aux abords 
des autres pôles d'échanges). Intégrer des exigences qualitatives pou r les espaces de 
stationnement des vélos. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

Exigences de densité inscrites dans le SCoT du 
SMBCVB : minimum 4 000 m² de surface de 
plancher/ha dans le noyau urbain (Creil, Nogent-sur-
Oise, Montataire, Villers-Saint-Paul) ; minimum 3 000 
m² à Saint-Leu-d'Esserent, Laigneville, Saint-Maximin, 
Thiverny ; minimum 2 000 m² à Mogneville, Monchy-
Saint-Eloi, Rousseloy, Cramoisy. Dont 75 % pour le 
logement.  

 
Mise en cohérence des politiques d'aménagement 
et de mobilité  

SCoT du SMBCVB : privilégier la reconstruction de la 
ville sur la ville plutôt que l'étalement urbain : 
reconquérir et reconvertir les friches en particulier 
dans le noyau urbain, construire dans les dents 
creuses, reconquérir les centres-villes et les centres-
bourgs. A Laigneville et Saint-Leu-d'Esserent : 
poursuivre le développement urbain en privilégiant la 
mobilisation de dents creuses.  

 
Maîtrise de la consommation d'espace dans les 
secteurs périurbains / ruraux  
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�•���,�•�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���Ù�ª�Ù���Ô�,�a�w�ê�N�\�a�N�ê�Ù�Õ�Ù���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�,�	�\�Ù�T�ê�Ù
faire préférentiellement dans les secteurs les mieux 
desservis, à proximité des axes de transport existants 
ou en projet. Les nouveaux équipements et extensions 
urbaines seront desservis par les modes doux et les 
transports en commun.  

 Réduction du nombre de déplacements  

Code de l'urbanisme (art. L151-36) : pour les 
constructions destinées à l'habitation (hors 
logements sociaux et cas particuliers) situées à moins 
de 500 m d'une gare ou d'une station de transport 
collectif en site propre, et dès lors que la qualité de la 
desserte le permet, il ne peut être exigé la réalisation 
de plus d'une aire de stationnement par logement.  

 
Réduction de la distance des déplacements 
(renforcement de la proximité)  

Code de l'urbanisme (art. L151-35) : pour les 
constructions destinées aux logements sociaux, aux 
logements intermédiaires, aux établissements 
d'hébergement de personnes âgées et aux résidences 
universitaires, il ne peut être exigé la réalisation de 
plus d'une aire de stationnement par logement. 

  

Code de l'urbanisme (art. L151-35) : toutefois, lorsque 
les logements mentionnés ci-dessus sont situés à 
moins de 500 m d'une gare ou d'une station de 
transport collectif en site propre, et que la qualité de 
la desserte le permet, il ne peut être exigé la 
réalisation de plus de 0,5 aire de stationnement par 
logement. 

Code de l'urbanisme (art. L151-31) : lorsque le règlement 
impose la réalisation d'aires de stationnement pour 
les véhicules motorisés, cette obligation est réduite de 
15 % au minimum en contrepartie de la mise à 
disposition de véhicules électriques munis d'un 
dispositif de recharge adapté ou de véhicules propres 
en autopartage. 

Code de l'urbanisme (art. L151-30) : lorsque le 
règlement du PLU prévoit des obligations en matière 
de stationnement des véhicules motorisés, il fixe des 
obligations minimales pour les vélos pour les 
immeubles d'habitation et de bureaux. Code de la 
construction et de l'habitation (art. L111-5-2 ) : 
obligation de stationnement vélo dans les 
habitations, les établissements industriels ou 
tertiaires et les services publics. 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

Communes   Aucun coût direct associé  
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

ACSO   Communes  

CCLVD   ACSO, CCLVD  

Promoteurs privés    

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Part du développement urbain situé à proximité des 
pôles d'échanges (en % de surface)  

  Densité urbaine à proximité des pôles d'échanges  

  Normes de stationnement de voitures en fonction 
de la desserte  

  Normes de stationnement de vélos en fonction de la 
desser te  

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 66 �ª�Ù�#�ê�&�T�	�\�ë�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ùmobilité 
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Carte 67 : Règles de stationnement pour les constructions nouvelles  
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Carte 68 : �#�,�à�a�%�ê�&�\�Ù�æ�Í�,�ß���ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�,�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�a�Ù�<�N�Ã�&�æ�Ù���N�ê�	�����,�	�T�Ù�º�•���e�•�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���» 

 

 

Source : SCOT du SMBCVB, 2013 
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Objectifs et actions du Projet de territoire de la CCLVD 

 

 

Source : Projet de territoire de la CCLVD, 2019 
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�„���Ã�&�Ù���a�	�æ�ê�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Í���������,

 

SOURCE  : PROGRAMME DES ESPACES PUBLICS CITADIA,  ACSO,  2020, 
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Action Prioritaire   

Action n° 36 
Identifier les zones d'activités à développer 
à long terme, en tenant compte de leur 
desserte multimodale 

  

Orientation : 
Mettre en cohérence la stratégie de 
planification urbaine et les orientations de 
mobilité durable  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Des extensions de zones d'activités sont également prévues : 
extension du Parc Alata, reconversion de la Base Aérienne de 
Creil. A ce jour, ces zones présente une desserte faible en 
transports collectifs. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

�X�Ã�Ù �¿�����Ù �æ�ê�Ù �^�,���&�ê�w�	�����ê�©�Ù �&�,�a�w�ê�����ê�Ù �‡�,�&�ê�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �	�%�K���Ã�&�\�ë�ê�Ù
en tre Mogneville, Cauffry et Laigneville, ne bénéficie pas à ce 
jour d'une desserte en transports collectifs. Les grands 
principes de desserte du futur réseau n'ont pas encore été 
définis. Cependant, une desserte de la ZAC de Mogneville 
semble a priori peu compatible avec les objectifs du projet de 
territoire 2020-2030 de la CCLVD, qui vise en priorité à 
desservir le secteur urbain Liancourt-Rantigny-Cauffry. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 40% en 2030. 

A court terme, il sera indispensable d'assurer une desserte 
des zones ou des extensions en projet par les transports 
collectifs. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 20 30. 

A plus long, terme il est préconisé de localiser les futures 
zones d'activités ou les futures extensions à proximité des 
espaces urbanisés, sur des sites bénéficiant d'une bonne 
desserte en transports collectifs. 

  

Cette stratégie contribuera à limiter les besoins en transports 
et déplacements, et les nuisances, liés aux zones d'activités. 

  

A terme, elle participera également à la hausse de la part 
modale du fluvial et du ferroviaire dans le transport de 
marchandises. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Prioriser / hiérarchiser les zones d'activités en fonction de leur niveau de desserte en 
transports collectifs, ainsi que de la proximité des infrastructures ferro viaires et fluviales 
(SCOT, PLU). Prendre en compte, en plus de la desserte multimodale, les beso ins des acteurs 
économiques. 

Privilégier les mesures de densification / renouvellement / exten sion dans les zones 
économiques considérées comme prioritaires, bénéficiant d'une bonne des serte en 
transports collectifs et localisées à proximité d'infrastructures ferroviaires ou fluv iales. 
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Identifier les potentiels fonciers et les dents creuses dans les zones urbanisées et les zones 
d'activités prioritaires (bonne desserte en transports collectifs et prox imité des 
infrastructures) pour le développement économique. 

 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SCOT du SMBCVB : réaliser un grand projet 
d'aménagement dans les zones économiques de 
Saint-Leu- �æ�Í�'�T�T�ê�N�ê�&�\�Ù �·�Ù �^�,�&�\�Ã�\�Ã�	�N�ê�Ù �·�Ù ���N�ê�	���Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù
Nogent-sur-Oise / Villers-Saint-Paul, ayant vocation à 
�æ�ê�w�ê�&�	�N�Ù ���ê�T�Ù �æ�ê�a�}�Ù ���N�Ã�&�æ�T�Ù �K�Ã�N�à�T�Ù �æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù �æ�ê�T�\�	�&�ë�T�Ù �Õ�Ù
���Í�Ã�à�à�aeil des entreprises.  

 
Mise en cohérence des politiques d'aménagement 
et de mobilité  

SCOT du SMBCVB : 30 hectares de terres agricoles 
inscrites aux PLU pour des activités économiques, à 
répartir entre la future ZAC de Mogneville et 
���Í�ê�}�\�ê�&�T�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�„�Ã�N�à�Ù�����Ã�\�Ã�Ù�º�T�ê�à�\�ê�a�N�T�Ù�&�,�&�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�w�	�T�Ù�K�Ã�N�Ù
les transports collectifs).  

 
Maîtrise de la consommation d'espace dans les 
secteurs périurbains / ruraux  

Projet de territoire de la CCLVD : renforcer les zones 
�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�ë�à�,�&�,�%�	�M�a�ê�T�Ù�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�ê�T�Ù�ê�\�Ù�N�ê�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�N�Ù�æ�ê�T�Ù
friches industrielles telles que Caterpillar (Rantigny).  

 Réduction du nombre de déplacements  

�����Ã�N�\�ê�Ù �æ�a�Ù �„�_�‡�Ù �ª�Ù �,�K�\�	�%�	�T�ê�N�Ù ���Í�,�à�à�a�K�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�a�Ù �ÿ�,�&�à�	�ê�N�Ù
dédié aux activités économiques par la reconversion 
�æ�ê�T�Ù�ÿ�N�	�à���ê�T�Ù�ê�\�Ù���Ã�Ù�N�ê�M�a�Ã���	�ÿ�	�à�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�ê�}�	�T�\�Ã�&�\�©�Ù�~�Ù�à�,�%�K�N�	�T�Ù
la base aérienne 110 reconvertie en secteur 
économique.  

 
Réduction de la distance des déplacements 
(renforcement de la proximité)  

Charte du PNR : éviter les flux de véhicules lourds 
engendrés par les activités économiques et 
commerciales. Faire en sorte que ces flux présentent 
un caractère raisonnable, en rapport avec la taille et 
la desserte de la commune.  

 
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuel le  

SRADDET : veiller dans les SCoT à favoriser la mise en 
valeur des infrastructures de transport ferroviaires et 
fluviales, notamment en préservant les capacités de 
dé �w�ê���,�K�K�ê�%�ê�&�\�Ù �ê�\�Ù �æ�Í�Ã�à�à�ø�T�Ù �ê�\�Ù �ê�&�Ù �æ�ë�w�ê���,�„�„���Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù
Région de Creilnt une stratégie foncière. 

SRADDET (R27, R30, R31) 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Aucun coût direct associé  

CCLVD    
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Entreprises   ACSO, CCLVD  

  Communes  

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Part des nouvelles zones ou extensions de zones 
bénéficiant d'une desserte qualitative en transports 
collectifs (en % de surface)  

  Part de salariés du territoire à proximité d'une offre 
qualitative en transports collectifs  

  Nombre de passages par jour et en heure de pointe 
sur les zones d'activités  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 69 : Couverture géographique et niveau de desserte en transports collectifs  
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Action Prioritaire   

Action n° 37 
Développer le travail à distance, afin de 
réduire le nombre de déplacements 
quotidiens pour ce motif 

  

Orientation : 
Mettre en cohérence la stratégie de 
planification urbaine et les orientations de 
mobilité durable  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Malgré la présence de commerces à proximité, le pôle 
d'échanges de Creil constitue aujourd'hui un lieu de passage 
plutôt qu'un lieu d'activités ou un lieu de vie. L'arrivée du 
�K�N�,���ê�\�Ù �<�Ã�N�ê�Ù ���J�a�N�Ù �æ�Ô���������,�Ù �à�,�&�T�\itue une opportunité pour 
développer un tiers-lieu aux abords de la gare de Creil, 
répondant aux différents besoins des usagers. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Les autres pôles d'échanges du territoire disposent d'une très 
faible offre de services ou de commerces à proximité. Avec 
leur future montée en puissance, il serait intéressant de créer 
des lieux regroupant différents services à proximité. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

La Commune de Nogent-sur-Oise va créer une Maison France 
Services, offrant un accès à de nombreux services publics, à 
l'échelle locale. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

Cette action permettra d'apporter des réponses aux usagers 
dans le cadre de leurs déplacements quotidiens, en 
contribuant à réduire le nombre de déplacements réalisés en 
voiture. 

 Limiter les déplacements en heure de pointe 

14% des actifs du territoire déclarent qu'ils pourraient 
pratiquer le télétravail, tandis que 76% souhaiteraient pouvoir 
le pratiquer (source : EDVM, 2017). 

 Donner aux actifs plus de flexibilité dans 
leur organisation quotidienne. 

Le télétravail contribue à limiter les déplacements liés au 
travail pour les activités qui le permettent, à réduire la 
congestion en heure de pointe et à limiter la pollution. Il 
représente également un levier d'amélioration de la qualité de 
la vie familiale et de réduction du stress lié au transport. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Dans les PLU, adapter les zonages et règlements de façon à au toriser / exiger des vocations 
diverses aux abords des pôles d'échanges et des aires de mobilité  : services (conciergerie, 
santé, accès au numérique...), équipements (petite enfance, sports ,...), commerce (lieux de 
vente, circuits courts, marchés), activités économiques... La règle de dive rsité d'activités du 
PLU doit faire l'objet d'une analyse économique plus détaillée dans les secteurs concern és. 
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Etablir pour cela des dispositions réglementaires (zonage spécifique, OAP sectorielles, règle 
de mixité, linéaire de rez- de -�à���Ã�a�T�T�ë�ê�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�ê�%�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�N�ë�T�ê�N�w�ë�T�¬�»�©�Ù�ê�&�Ù�K�N�	�,�N�	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù
PLU de Laigneville et Saint-Leu-d'Esserent, ciblés par le SCoT pour la mixité urbai ne. 

Développer des projets urbains ou immobiliers spécifiques aux abords des pôles d'écha nges 
et de l'aire de mobilité. Dans ce cadre, créer des tiers-lieux, regrou pant de nombreux services 
(espace de coworking, locaux associatifs, permanences de services s ociaux, distributeurs 
automatiques de produits...). Adapter les zonages, règlements et  OAP des PLU de façon à 
autoriser / exiger l'installation de tiers lieux. 

Aménager des espaces publics évolutifs permettant d'accueillir différ ents usages en fonction 
de la temporalité, à travers une piétonnisation provisoire ou une ge stion dynamique des 
différents modes sur les voies de circulation (par exemple). 

Organiser des services citoyens et solidaires en s'appuyant sur l'ai re de mobilité : covoiturage 
solidaire et scolaire, conseil en mobilité itinérant, services socia ux itinérants, 
�Ã�à�à�,�%�K�Ã���&�ê�%�ê�&�\�Ù�w�ê�N�T�Ù���Í�ë�à�,���ê�©�Ù�ê�\�à�¨ 

Mener une enquête auprès des entreprises pour évaluer la pratique du télé travail et son 
potentiel de développement. Prendre en compte cette thématique dans  les échanges menés 
avec les entreprises sur la mobilité durable. Intégrer un espace de télétravail dans les tiers-
lieux à créer aux abords des pôles d'échanges. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

�X�ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �<�Ã�N�ê�Ù ���J�a�N�Ù �æ�Ô���������,�Ù �K�N�ë�w�,�	�\�Ù �a�&�Ù �&�,�a�w�ê�Ã�a�Ù
développement commercial (3% de la SdP) de centre-
ville (revalorisation et montée en gamme vis-à-vis de 
la périphérie), localisé dans le bâtiment gare (moins 
de 1 000 m² de SdP) et aux abords des deux gares et 
des polarités secondaires, ainsi qu'une nouvelle offre 
d'équipements.  

 Réduction du nombre de déplacements  

Projet de territoire de la CCLVD : renforcer le pôle 
urbain Liancourt/Rantigny/Cauffry : regroupement 
des services publics, développement du commerce 
local et du marché non sédentaire, étude d'un projet 
de conciergerie près de la gare de Liancourt-
Rantigny,  développement d'équipements de santé et 
�æ�ê�Ù���	�ê�a�}�Ù�æ�Í�Ã�à�à�a�ê�	���Ù�	�&tergénérationnels.  

 
Réduction de la distance des déplacements 
(renforcement de la proximité)  

Charte du PNR : privilégier certains secteurs 
�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�©�Ù �æ�,�&�\�Ù ���Í�Ã�N�\�	�T�Ã�&�Ã�\�Ù �ê�\�Ù ���ê�Ù �à�,�%�%�ê�N�à�ê�Ù �æ�ê�Ù
proximité, les activités tertiaires, de recherche et 
�æ�Í�	�&�&�,�w�Ã�\�	�,�&�©�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T�Ù�æ�ê�Ù�K�N�,�æ�a�à�\�	�,�&�Ù�Ã�N�\�	�T�Ã�&�Ã���ê�T�Ù�ê�\�Ù
�	�&�æ�a�T�\�N�	�ê�����ê�T�©�Ù �K�,�N�\�ê�a�T�ê�T�Ù �æ�Í�ê�%�K���,�	�T�Ù �M�a�Ã���	�ÿ�	�ë�T�©�Ù ���ê�T�Ù
activités en lien avec les ressources du territoire ainsi 
que le tourisme.  

  

SRADDET : privilégier la mixité fonctionnelle. Cette 
diversification intégrée et cohérente passe 
�&�,�\�Ã�%�%�ê�&�\�Ù�K�Ã�N�Ù���Í�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�K�N�	�,�N�	�\�Ã�	�N�ê�Ù�Ã�a�\�,�a�N�Ù�æ�ê�T�Ù
���Ã�N�ê�T�©�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã�a�}�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�}�ê�T�Ù
de transports collectifs existants et à venir .  

  

SRADDET : développer dans les SCOT une stratégie 
�æ�Ô�Ã�%�ë�&�Ã���ê�%�ê�&�\�Ù�w�	�T�Ã�&�\�Ù���Í�Ã�\�\�N�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�Ù�à�,�%�%�ê�N�à�	�Ã���ê�Ù�æ�ê�T�Ù
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centres-villes, des centres-bourgs et des polarités 
rurales.  

PPA de la Région de Creil (M7) 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Coût de création des tiers-lieux (5 tiers-lieux, soit 1 
dans chaque pôle d'échanges de niveau 3 ou aire 
de mobilité) : �—�•�“�Ù�V�Ù�â 

CCLVD   Coût de mise en place d'un service social itinérant 
�º�Ã�à���Ã�\�Ù�æ�Ô�a�&�Ù�w�ë���	�à�a���ê�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�”�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�º�Õ�Ù�%�a�\�a�Ã���	�T�ê�N�Ù
avec les autres EPCI du Sud Oise)  

Communes   Coût de fonctionnement d'un service social itinérant 
�º�T�Ã���Ã�	�N�ê�T�©�Ù�ê�T�T�ê�&�à�ê�©�Ù�%�Ã�\�ë�N�	�ê���¨�¨�¨�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù�V�Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù�Ã�&�Ù
(à mutualiser avec les autres EPCI du Sud Oise)  

  �'�\�a�æ�ê�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�K�,�\�ê�&�\�	�ê���Ù�æ�ê�Ù�\�ë���ë�\�N�Ã�w�Ã�	���Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Communes   ACSO, CCLVD  

Entreprises   Communes  

Usagers    

Opérateurs privés d'espaces de coworking    

Région Hauts- de -France    

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre de tiers- li eux  

  Nombre de visiteurs annuels dans les tiers-lieux  

  Pourcentage d'entreprises permettant le télétravail  

  Pourcentage de personnes pratiquant le télétravail  

  Nombre d'espaces de coworking  
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���K�K�ê���Ù�Õ�Ù�%�Ã�&�	�ÿ�ê�T�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�	�&�\�ë�N�î�\�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�Ù�à�N�ë�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�	�ê�N�T�Ù���	�ê�a�Ù�Õ�Ù���Í�����•�e 

 

Source : ACSO, 2020 

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024    

     

     

     

     

Illustrations  
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Tiers- ���	�ê�a�Ù�X�Í���\�ê���	�ê�N�Ù�•�•�Ù�Õ�Ù�„�,�&�\-Sainte-Maxence  

 

Source : CCPOH, 2020 

 

Exemple : Tiers-lieu La Recyclerie à Paris 

 

Source : Ville de Paris, 2018  
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Action Prioritaire   

Action n° 38 
Garantir la coordination entre les offres de 
mobilité de l'ACSO et la CCLVD, en 
�T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�N�/���ê�Ù�æ�a�Ù�•�^�•���e 

  

Orientation : 
Faire évoluer la gouvernance de la mobilité 
pour tenir compte des dynamiques de 
déplacements sur le territoire  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

La CCLVD a décidé d'acquérir la compétence Mobilité. Elle va 
donc mettre en place un service de transports collectifs 
urbains. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

A court terme, avec l'acquisition de la compétence mobilité 
par la CCLVD, deux AOM co-existeront sur le périmètre du 
SMBCVB (périmètre du PDM). 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

���ÿ�	�&�Ù �æ�ê�Ù �K�ê�N�%�ê�\�\�N�ê�Ù �a�&�ê�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �ê�ÿ�ÿ�	�à�Ã�à�ê�Ù �æ�a�Ù �K���Ã�&�Ù
d'actions du PDM, avec notamment une offre de mobilité 
complète et cohérence à l'échelle du SMBCVB, il sera 
indispensable de coordonner les politiques de mobilité de 
l'ACSO et la CCLVD. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

   

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité mutualisés, pe rmettant de mettre en 
cohérence les politiques à l'échelle du Sud de l'Oise (voir axe transversal). 

Organiser des réunions conjointes associant les responsables de la mobilité de l'ACSO et de 
la CCLVD, afin d'échanger de manière détaillée sur les solutions à mettre en place et sur la 
mise en cohérence des ces solutions. 

Etablir un dispositif technique pour le suivi des indicateurs du PDM,  commun à l'échelle du 
SMBCVB (ex : tableau de bord des indicateurs). Partager des informati ons avec le référent 
technique chargé du suivi des plans de mobilité mutualisés. 
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�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R28, R29)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬�» 

  
Croissance des déplacements empruntant les 
modes autres que la voiture individuelle  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Aucun coût direct associé  

CCLVD    

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO, CCLVD  

SMTCO   SMTCO  

  Région Hauts- de -France  

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action nécessite la prise de compétence 
Mobilité par la CCLVD  

 Nombre de réunions sur la mobilité associant 
l'ACSO et le SMBCVB  
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Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

316 

Action Complémentaire   

Action n° 39 

Faire évoluer l'aménagement et la 
réglementation des voiries du noyau 
urbain, afin d'apaiser la circulation dans ce 
secteur (dans le cadre de la hiérarchisation 
de la voirie) 

  

Orientation : 
Faire évoluer la gouvernance de la mobilité 
pour tenir compte des dynamiques de 
déplacements sur le territoi re  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

La hiérarchie de la voirie n'est pas clairement définie sur le 
territoire, notamment dans le noyau urbain. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

A Creil, des voiries de liaison intercommunale sont 
empruntées par du trafic du transit (rue Gambetta / rue de la 
République), tandis que des rues locales sont empruntées 
pour l'accès vers la gare (rue Jules Juillet, rue des Pierres...). 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

�X�Ã�Ù�N�ë�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�Ù�à�,�&�æ�a�	�N�Ã�Ù�Õ�Ù�N�êvoir 
les itinéraires d'accès vers la gare, avec la création d'une 
nouvelle voie vers le futur point d'entrée au nord de la gare, 
en connexion avec la RD 200. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

C'est l'occasion d'établir une hiérarchisation de la voirie, 
consistant à définir clairement le statut souhaité pour chaque 
voirie du noyau urbain, dans le but de garantir une cohérence 
entre ce statut et leur usage dans la réalité. 

  

Les voiries structurantes à l'échelle du SMBCVB feront l'objet 
d'un aménagement et d'une réglementation répondant à leur 
st atut. 

  

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù ���Ã�Ù ���	�ë�N�Ã�N�à���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �w�,�	�N�	�ê�Ù �º�w�,�	�N�Ù �à�Ã�N�\�ê�Ù �K�Ã���ê�Ù �T�a�	�w�Ã�&�\�ê�»�¨�Ù �#�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù ���ê�T�Ù
aménagements (ex : requalifications de voirie) et les réglementations  (ex : zones 30) 
�&�ë�à�ê�T�T�Ã�	�N�ê�T�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù���	�ë�N�Ã�N�à���	�T�Ã�\�	�,�&. 

Réaliser une étude de circulation sur le noyau urbain, intégrant u n volet sur la demande et un 
volet sur l'offre de mobilité. Evaluer les impacts en termes de circulation de la hiérarchisation 
de la voirie et de l'évolution des comportements, en y intégrant les impact s des actions du 
plan de mobilité. 
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Réaménager les voiries structurantes du noyau urbain en "avenues  d'agglomération" (8 Mai 
1945, Gambetta, République...), en préservant leur capacité routière et en améli orant les 
conditions de circulation des autres modes. 

Faire évoluer les voies principales du noyau urbain (hors voiries s tructurantes) en "voies 
d'accès au noyau urbain", afin d'améliorer les conditions de dé placements des autres usagers, 
en profitant de la nouvelle voie d'accès à la gare de Crei l. 

Etablir les modalités de transfert des futures "avenues d'agglomération " entre le Département 
ou les communes et l'ACSO. Mener des échanges avec les EPCI voisins sur la hiérarchie de la 
voirie, pour éviter les effets de reports entre territoires. 

Lancer une étude de circulation sur le contournement routier RD 200 / RD 1016, portant sur la 
circulation actuelle et les possibilités de transformer cet axe en "voi e routière à vocation 
multimodale", à un horizon de baisse d'utilisation de la voiture (hori zon 2040).  Envisager des 
mesures expérimentales, permettant de tester les aménagements , avant leur pérennisation. 
La faisabilité de ce projet est conditionnée à une réduction du traf ic sur la RD 1016, mais cette 
transformation contribuerait aussi à réduire le trafic. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27)  Diminution du trafic de transit  

  Diminution des accidents de la route  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

 
Réduction de l'effet de coupure urbaine des 
principaux axes routiers  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Etude de circulation sur le territoire de l'ACSO : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et 
Villers-Saint-Paul  

 Réaménagement des voiries structurantes :  entre 10 
et 15 �^�Ù�â 

Département de l'Oise    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  
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Département de l'Oise   
Communes du noyau urbain (Creil, Montataire, 
Nogent-sur-Oise, Villers-Saint-Paul)  

  ACSO  

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Nombre de voies d'intérêt communautaire  

  Trafic dans le noyau urbain  

  Part de trafic de transit dans le noyau urbain  

  Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, localisation des 
�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 70 : Hiérarchie de la voirie �Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯�� 
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Carte 71 : Hiérarchie de la �w�,�	�N�	�ê�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�æ�ê�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�& 
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Action Complémentaire   

Action n° 40  Distribuer un Pass Oise Mobilité à 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T 

  

Orientation : 
�^�ê�\�\�N�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �a�&�ê�Ù �K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù
�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù
mobilité durable destinée au grand public  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

D'après les données fournies par l'exploitant du réseau urbain 
de l'ACSO, 28 829 abonnements ont été vendus en 2017, ce qui 
correspond à environ 2 400 abonnés mensuels (environ 3% de 
la population). 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Ce nombre d'abonnés reste assez limité. De plus, il est en 
baisse depuis quelques années. Ce constat pourrait 
s'expliquer par l'usage de tickets individuels, par la fraude et 
par un recours très important à la marche. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

�#�Ã�&�T�Ù ���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù �æ�ê�Ù ���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�a�Ù �„�#�^�©�Ù �	���Ù �T�ê�N�Ã�Ù �\�N�ø�T�Ù
important d'encourager les habitants du territoire de l'ACSO 
à utiliser davantage les transports collectifs. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

   

   

   
   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Fournir un Pass Oise Mobilité à l'ensemble des habitants de l'ACSO  et de la CCLVD, afin de les 
encourager à expérimenter puis à adopter l'utilisation des transports  collectifs (nombre de 
bénéficiaires estimé à environ 30 000 personnes). 

Organiser des « tests gratuits » pour inciter au changement de mode de déplacement. 

 

 

 

 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 
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Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les transports collectifs  

  
Croissance des déplacements en transports 
collectifs  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

  Distribution du Pass Oise Mobilité à tous les 
habitants : coût non connu à ce stade  

   

   

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

  ACSO  

   

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 
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Pass Oise Mobilité 

 

Source : SMTCO, 2020 
 

 

 

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

  2025 - 2027   

     

     

     

     

Illustrations  
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Action Complémentaire   

Action n° 41 
Organiser régulièrement des actions 
�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù
mobilité durable 

  

Orientation : 
Mettre �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �a�&�ê�Ù �K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù
�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù �ê�\�Ù �æ�ê�Ù �T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù �Õ�Ù ���Ã�Ù
mobilité durable destinée au grand public  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

Aujourd'hui, l'ACSO informe la population sur l'offre 
disponible à travers différents supports : site internet, 
magazine communautaire, plaquettes, affiches. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Le local commercial du réseau urbain, situé sur le parvis de la 
gare de Creil, offre aussi une information sur ce réseau. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

Une campagne d'information sur le Rézo Pouce a également 
été lancée récemment par l'ACSO et le PNR. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

Le SMTCO assure par ailleurs une information sur la desserte 
multimodale à travers le système Oise Mobilité : plans, 
���,�N�Ã�	�N�ê�T�©�Ù�N�ê�à���ê�N�à���ê�Ù�æ�Ô�	�\�	�&�ë�N�Ã�	�N�ê�T�©�Ù�ê�\�à�¬ 

  

L'ACSO organise des animations lors de la Semaine de la 
Mobilité, à travers l'installation d'un stand sur le parvis de la 
gare de Creil, proposant une découverte du système Oise de 
Mobilité et des conseils personnalisés. 

  

Un jeu est également organisé lors de la Semaine de la 
Mobilité, permettant aux usagers de gagner différents prix, y 
compris des abonnements annuels pour le réseau urbain et 
un vélo pliant. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Poursuivre l'information des usagers sur les offres disponibles , en profitant de la 
restructuration du réseau de l'ACSO pour lancer une campagne sur la mobilit é, intégrant non 
seulement le réseau de transports urbains, mais également l'en semble des solutions de 
�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�	�T�K�,�&�	�ß���ê�T�Ù�º���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�‡�ë�‡�,�Ù�„�,�a�à�ê�¬�»�¨ 

Mobiliser l'ensemble des supports disponibles : magazine communautaire, jou rnaux 
mu nicipaux, affiches, plaquettes, etc. Mettre à disposition ces support s dans les mairies, les 
structures sociales et les autres équipements du territoire. 

Fournir systématiquement une information aux usagers sur les modalités d'accès aux 
équipements, pouvant les inciter à utiliser d'autres modes que la vo iture individuelle (ex : 
fiches de rendez-vous administratifs, consultations médicales...). 
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Poursuivre les animations organisées lors de la Semaine de la Mobi lité, avec un stand 
permanent dans le pôle d'échanges de Creil et un stand itinérant dans les autres pôles 
d'échanges (ex : un jour dans chaque pôle pendant une semaine). 

Réaliser des interventions régulières sur la mobilité tout au long  de l'année, en s'appuyant sur 
l'Espace Mobilité de Creil et sur les autres pôles d'échanges (ex :  un stand itinérant, desservant 
chaque lieu une fois par mois) et en s'intégrant à des animation s existantes (ex : marchés, fêtes 
de village...). 

Mettre en place une campagne du type "Un mois sans ma voiture", permettan t à un groupe 
de ménages de tester d'autres solutions de mobilité, en leur fourni ssant un accompagnement 
personnalisé et des réductions sur les services de mobilité ( réseau urbain, covoiturage, Rézo 
Pouce...). Organiser des « tests gratuits » pour engager un réel ess ai du mode de transport 
alternatif. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R28, R30)  

Report des déplacements en voiture individuelle 
vers les autres modes (modes actifs, transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�©�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�K�Ã�N�\�Ã���ê�©�Ù�Ã�a�\�,�T�\�,�K�¬) 

PPA de la Région de Creil (M6, M7)   
Croissance des déplacements via les modes autres 
que la voiture individuelle  

  Réduction de la pollution atmosphérique  

  Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Actions d'information régulières sur la mobilité 
�º���,�a�N�&�Ã�a�}�©�Ù�Ã�ÿ�ÿ�	�à���ê�T�©�Ù�K���Ã�M�a�ê�\�\�ê�T�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù���Ù�â�Ù�K�Ã�N�Ù
an  

CCLVD   Salaires des chargés de communication : coûts 
intégrés au fonctionnement habituel des services 
Communication des EPCI  

SMTCO   Trois campagnes de sensibilisation annuelles dans 
les pôles d'échanges et l'aire de mobilité (dont une 
campagne pendant la Semaine de la Mobilité) : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�‘�Ž�Ù���Ù�â 

  Opération "Un mois sans ma voiture" 
(communication, accompagnement individualisé, 
�K�N�	�}�Ù�Ã�a�}�Ù�K�Ã�N�\�	�à�	�K�Ã�&�\�T�¬�»�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ù���Ù�â 
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Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

Région Hauts- de -France   ACSO, CCLVD  

PNR   

AUSV    

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

Cette action implique une coordination de la stratégie 
de mobilité à l'échelle du Sud Oise  

 Nombre de campagnes de communication sur la 
mobilité  

Recrutement d'un chargé de mission vélo à l'ACSO, qui 
pourra aussi réaliser des actions de conseil en 
mobilité  

 Nombre d'animations annuelles sur la mobilité dans 
les espaces publics  

  Nombre d'expérimentations de changement de 
comportement  

   

   

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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���ÿ�ÿ�	�à���ê�T�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�a�Ù�&�,�w�a�ê�Ã�a�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�\�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e 

 

 

Source : ACSO, 2021 

 

Exemple : Village des mobilités à Marseille 

 

Source : Aix Marseille Métropole, 2018 
 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

328 

Exemple : Affiche de promotion de la mobilité durable 

 

Source �ª�Ù���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�Í���������,�%�ë�N�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�X�Ã�Ù�‡�,�à���ê�����ê�©�Ù�•�Ž�•�– 

 

Exemple �ª�Ù���ÿ�ÿ�	�à���ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù�‡�ë�‡�,�Ù�„�,�a�à�ê 

 

Source : Rézo Pouce, 2020  
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Action Prioritaire   

Action n° 42  Maîtriser la circulation automobile dans les 
secteurs urbai ns  

  

Orientation : 
Réduire les nuisances de la circulation 
routière et définir une politique de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	ntercommunale  

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

La rocade routière autour du noyau urbain (RD 200 / RD 1016 ) 
est très bénéfique, car elle permet au trafic de transit d'éviter 
ce secteur. Toutefois, le trafic reste élevé sur l'axe Gambetta / 
République, alors qu'une partie de ce trafic pourrait 
emprunter la rocade routière. Une étude de circulation et de 
stationnement en cours pour la définition de la politique de 
circulation. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Les niveaux de circulation sont également très élevés dans le 
centre-ville de Creil, notamment aux abords de la gare, 
montrant un dysfonctionnement dans ce secteur. Quelques 
difficultés de circulation sont également à noter dans le 
centre-ville de Nogent-sur-Oise. 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

La RD 1016 se caractérise aujourd'hui par un trafic très élevé 
au niveau du noyau urbain (plus de 66 000 véhicules par jour, 
dont 4,3% de poids lourds). Il apporte une bonne accessibilité 
vers les destinations du Sud Oise, mais il est aussi à l'origine 
de nuisances (pollution, bruit...). 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

L'apaisement de la circulation dans le noyau urbain conduira 
à une amélioration de l'accessibilité multimodale. La 
réduction envisagée du trafic constitue une opportunité pour 
repenser le contournement routier de la RD 200 / RD 1016. Sa 
transformation en "voie routière à vocation multimodale" 
pourrait améliorer l'accessibilité multimodale et amorcer une 
nouvelle manière d'aménager les axes routiers sur le 
territoire. 

  

A Saint-Leu, le trafic a augmenté sur le pont de l'Oise, en 
conséquence des politiques des autres territoires. La RD 92 
supporte un trafic de transit important dans la zone 
urbanisée, mais la situation devrait s'améliorer avec la liaison 
Creil - Chambly. 

  

Plusieurs voies secondaires de la CCLVD sont empruntées par 
du trafic de transit (RD 62 à Liancourt, Mogneville et Moncy-
Saint- �'���,�	�©�Ù�‡�#�Ù�—�•�”�Ù�Õ�Ù�X�Ã�	���&�ê�w�	�����ê�¬�»�©�Ù���ë�&érant des difficultés pour 
la vie locale en traversée des espaces urbanisés dans ces 
communes. Il convient de favoriser un report de ce trafic vers 
les axes structurants. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
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Apaiser la circulation et réduire la place de la voiture dans le noyau urbai n, à travers une 
réglementation et un aménagement adaptés aux contextes desservis,  dans le cadre de la mise 
�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�æ�ê�Ù���	�ë�N�Ã�N�à���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�w�,�	�N�	�ê�©�Ù�Õ�Ù���Ô���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�¨ 

Pour les avenues d'agglomération : conserver la capacité routière,  tout en améliorant les 
conditions de déplacements des autres modes (pistes cyclables, trottoirs  confortables, 
traversées sécurisées) et en garantissant l'accessibilité des véhicules  de livraison. 

Pour les voies d'accès au noyau urbain : apaiser la circulation (zone 30, zone de rencontre), 
réduire la chaussée, élargir les trottoirs, créer des aménagements cyclable s, favoriser la 
�à�,���Ã�ß�	�\�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�&�\�N�ê�Ù���ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�¬ 

Pour la future voie routière à vocation multimodale (RD 200 / RD 1016) : lan cer une étude de 
circulation, intégrant des comptages ainsi qu'une simulation des d éplacements tous modes, 
en tenant compte des impacts du plan de mobilité. La faisabilité de ce projet est conditionnée 
à une réduction du trafic, mais celui-ci contribuerait aussi à réduire  le trafic. La RD 1016 
pourrait faire l'objet d'une mesure expérimentale, permettant de tester  les aménagements, 
avant leur pérennisation. 

Sur cet axe, définir le nombre de voies nécessaires à la circulation, ainsi que l'opportuni té de 
créer une voie dédiée aux modes collectifs et partagés et d'aménage r une piste cyclable. Le 
cas échéant, en fonction des résultats de l'étude de circulation, l ancer une étude urbaine pour 
la transformation de cet axe à l'horizon 2040. 

Réaliser une étude de circulation dans le secteur urbain dense de la CCLVD (Liancourt, 
Rantigny, Laigneville, Cauffry). Mettre en place des mesures (aménagement, réglementation. ..) 
pour marquer le caractère local des voiries dans ce secteur. Accompagner ces  mesures par 
un jalonnement adapté, renvoyant le trafic de transit vers les axes stru cturants. Etudier la 
prise de compétence Voirie sur les voies d'intérêt communautaire, pour contribu er à la 
politique de mobilité de la CCLVD (aménagements cyclables, lignes de bus...). 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R27, R28, R30)  Diminution du trafic de transit  

PPA de la Région de Creil (M6, M7)   Diminution des accidents de la route  

Nouvelle voie d'accès à la gare de Creil, au nord des 
voies ferrées (en connexion avec la RD 200).  

 Réduction de la pollution atmosphérique  

Schémas des liaisons douces   Réduction des émissions de gaz à effet de serre  

  Réduction des nuisances sonores  

 
 
 

 
Réduction de l'effet de coupure urbaine des 
principaux axes routiers  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Etude de circulation sur l'axe RD 200 / RD 1016 : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 
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CCLVD   Etude urbaine de transformation de la RD 200 : 
�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ž�Ù���Ù�â 

Département de l'Oise   Etude de circulation dans le centre urbain de la 
�����X�¯�#�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�”�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et 
Villers-Saint-Paul  

 Apaisement et requalification des voiries du centre 
�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�����X�¯�#�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�“�Ž�Ž�Ù���Ù�â 

Communes de Liancourt, Rantigny, Laigneville et 
Cauffry  

  

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  

   

  Communes concernées  

  Département de l'Oise  

   

   

   

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Trafic total, part des poids lourds et part du transit 
dans les voies du noyau urbain et sur la RD 1016  

  Trafic total et part du transit sur les voies traversant 
le secteur urbain de la CCLVD  

  Linéaire de voirie requalifiée dans le noyau urbain 
(en km)  

  Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, localisation des 
�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

  Capacité multimodale sur la RD 1016 (prise en 
compte des transports collectifs, du vélo, du 
�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�¬�» 

   

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  
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Rue Gambetta, Creil 

 

Source : Google Street View, 2020 

 

     

     

     

     

Illustrations  
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Rue Gambetta, Nogent- sur -Oise 

 
Source : Google Street View, 2020 

 

 

RD 44, Saint-Leu-d'Esserent  

 
Source : Google Street View, 2020 
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RD 62, Liancourt  

 
Source : Google Street View, 2020 
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Action Prioritaire   

Action n° 43  
Réinterroger le stationnement et la place 
accordée à la voiture dans les secteur s 
urbains 

  

Orientation : 
Réduire les nuisances de la circulation 
routière et définir une politique de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���ê 

   
   

Enjeux associés   �x Objectifs concernés 
   

En 2018, la ville de Creil a fait le choix de la gratuité du 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�©�Ù �ê�&�Ù �K�Ã�T�T�Ã�&�\�Ù ���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K���Ã�à�ê�T�Ù �æ�ê�Ù
stationnement du centre-ville en zone bleue, soit près de 1 300 
places dont la durée de stationnement est limitée à 2 heures. 

 

Réduire la distance moyenne parcourue en 
voiture (par jour, par personne) de 11 km en 
2017 à 7 km en 2030 

Une enquête menée en 2013 a montré une importante 
pression du stationnement à Creil. Si les places situées sur les 
rues commerçants montrent un fonctionnement correct, 
celles situées à proximité immédiate de la gare sont utilisées 
en grande partie par les voyageurs (notamment la place 
Carnot). 

 Faire passer la part de la voiture pour 
l'ensemble des déplacements de 55% en 2017 
à 36% en 2030. 

L'arrivée prochaine de la liaison Roissy-Picardie pourrait 
accentuer les difficultés de stationnement dans le centre-ville 
�æ�ê�Ù ���N�ê�	���¨�Ù �X�ê�Ù �K�N�,���ê�\�Ù �<�Ã�N�ê�Ù ���J�a�N�Ù �æ�Ô���������,�Ù �N�ê�K�N�ë�T�ê�&�\�ê�Ù �a�&�ê�Ù
opportunité pour améliorer la situation. 

 Retirer plus de 59 000 déplacements 
journaliers en voiture à l'horizon 2030. 

Les véhicules à la recherche d'un lieu de stationnement 
représentent une grande partie des flux de circulation dans 
���ê�Ù�&�,�~�Ã�a�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�¨�Ù�X�Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�&�,�a�w�ê�����ê�Ù���	�ë�N�Ã�N�à���	�ê�Ù
de la voirie, associée à un jalonnement dynamique vers les 
parkings, permettra de mieux identifier les parcours des 
automobilistes dans ce secteur. 

  

Le centre-ville de Liancourt se caractérise par une pression 
importante en termes de stationnement. De plus, le 
réaménagement du pôle d'échanges de Liancourt-Rantigny et 
la création d'une aire de mobilité à Liancourt risquent 
d'accentuer la pression dans la commune. 

  

La mise en place d'une réglementation du stationnement 
dans le centre-ville de Liancourt favorisera les pratiques de 
stationnement des clients de commerces, tout en évitant le 
report de stationnement des lieux d'intermodalité. 

  

   

   
 

�„�N�ë�T�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�&  
 

Réaliser une étude de stationnement dans le noyau urbain, permett ant d'évaluer le dispositif 
actuel et de définir la politique de stationnement (réglementation, id entification des parkings 
structurants, jalonnement dynamique vers ces parkings...). Anticiper et ma îtriser les impacts 
en termes de stationnement de la densification autour des gares. 
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Mettre en place une réglementation du stationnement sur toutes les voiries dans un rayon de 
500 mètres minimum aux abords de la gare, y compris au nord de celle- ci. Faire évoluer l'offre 
en stationnement progressivement, en tenant compte du développement d es autres modes, 
afin de donner plus de place aux modes actifs, à l'horizon 2030. 

Evaluer cette action en réalisant une nouvelle étude de stationneme nt deux ans après sa mise 
�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�¨�Ù�;�Ã�	�N�ê�Ù�ë�w�,���a�ê�N�Ù���ê�Ù�æ�	�T�K�,�T�	�\�	�ÿ�Ù�ê�&�Ù�ÿ�,�&�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�N�ë�T�a���\�Ã�\�T�Ù�æ�ê�Ù�à�ê�\�\�ê�Ù�ë�\�a�æ�ê�¨ 

Dans le cadre de la hiérarchisation de la voirie, garantir une bonne acc essibilité routière à 
travers les "avenues d'agglomération" et les "voies d'accès au noya u urbain" vers les parkings 
structurants (voir action 42). 

Mettre en place un système de jalonnement dynamique vers les parking s structurants, à 
���Ô���,�N�	�‡�,�&�Ù�æ�a�Ù�K�N�,���ê�\�Ù�<�Ã�N�ê�Ù���J�a�N�Ù�æ�Ô���������,�¨ 

Réaliser une étude de stationnement dans le centre-ville de Liancourt, pe rmettant de définir 
le secteur à réglementer et le type de réglementation à mettre e n place. Mettre en place cette 
mesure à court terme, en concertation avec les habitants et les commerçants. 

 

 
   

�E�&�\�ê�N�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�æ�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù
démarches  

 �x �E�%�K�Ã�à�\�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�à�\�	�,�& 

   

SRADDET (R3, R27, R30)  Réduction du taux de motorisation des ménages  

PPA de la Région de Creil (M7)   Diminution du nombre de déplacements en voiture  

  
Optimisation de l'espace de stationnement dans les 
secteurs urbains  

  
Apaisement des secteurs urbains et incitation à 
l'usage des modes actifs  

   
 
 
 

  

   

   

   

�^�Ã�
�\�N�ê�º�T�»�Ù�æ�Í�,�a�w�N�Ã���ê  �x Estimation  financière  
   

ACSO   Système de jalonnement dynamique dans le noyau 
u �N�ß�Ã�	�&�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�•�Ž�Ž�Ù�V�Ù�â 

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et 
Villers-Saint-Paul  

 Etude de stationnement dans le centre-ville de 
�X�	�Ã�&�à�,�a�N�\�Ù�ª�Ù�ê�&�w�	�N�,�&�Ù�’�Ž�Ù�V�Ù�â 

Commune de Liancourt    

   

   

   

   

   

   

Partenaire(s)  �x Financeur(s)  
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CCLVD   Communes concernées  

Département de l'Oise    

Exploitants des parkings    

Habitants    

Commerçants    

   

   

   

   

Gouvernance  
�x Indicateurs de suivi et 
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

   

  Taux d'occupation et taux de rotation des places de 
stationnement dans le noyau urbain  

  Evolution du nombre de places sur l'espace publ ic 
dans le noyau urbain  

  Nombre de parkings structurants d'agglomération 
et pourcentage de ces parkings bénéficiant d'un 
jalonnement dynamique dans le noyau urbain  

  Nombre de supports de jalonnement dynamique 
dans le noyau urbain  

  Taux d'occupation et taux de rotation des places de 
stationnement dans le centre-ville de Liancourt  

  Evolution du nombre de places sur l'espace public 
dans le centre-ville de Liancourt  

   

   

   

Horizon de réalisation  

     

     

 2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030  

     

     

     

     

Illustrations  
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Carte 72 : Réglementation du stationnement dans le noyau urbain 
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Carte 73 : Réglementation du stationnement à Liancourt 
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Carte 74 : Les parkings dans le noyau urbain 
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Synthèse des �Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�K�N�,���N�Ã�%�%�ë�ê�T�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž 

Une mobilité mutualisée à l'échelle du Sud Oise  
Construire une gouvernance de la mobilité à l'échelle du Sud Oise 

1 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Bâtir une instance politique et des dispositifs techniques pour le 
suiv �	�Ù�ê�\�Ù���Ô�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù
l'échelle du Sud Oise  

2 Complémentaire 
- 2020 2025 2030  

Mener une réflexion sur le devenir de la compétence Mobilité dans 
le Sud Oise, dans le cadre de l'application de la LOM et de la mise 
�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù 

Créer des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise 

3 Prioritaire - 2020  
2030  

Etudier la possibilité de renforcer la desserte ou de créer des 
lignes interurbaines entre les centralités du Sud Oise, ainsi que 
vers les centralités voisines  

4 Prioritaire -    
2030  

Aménager des liaisons cyclables interurbaines et garantir la 
connexion entre les réseaux modes actifs de chaque EPCI  

5 Prioritaire -    
2030  

�'�\�Ã�ß���	�N�Ù�ê�&�Ù�à�,�����Ã�ß�,�N�Ã�\�	�,�&�Ù�Ã�w�ê�à�Ù���Ã�Ù�‡�ë���	�,�&�Ù�a�&�Ù�T�à���ë�%�Ã�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù
de covoiturage, avec une répartition équilibrée et cohérente sur le 
territoire  

6 Complémentaire 
- 2020 2025   

Poursuivre le développement d'arrêts d'autostop organisé sur 
l'ensemble du territoire  

7 Complémentaire 
- 2020 2025 2030  

Poursuivre, voire renforcer, le déploiement de bornes de recharge 
de véhicules électriques dans les centres-villes et les aires de 
mobilité rurale  

8 Complémentaire 
-   2030  

Réaliser une étude concernant la valorisation de l'Oise pour le 
transport fluvial de marchandises (à l'horizon du projet MAGEO)  

Définir une politique d'intermodalité cohérente à l'échelle du Sud Oise 

9 Prioritaire - 2020  
2030  

Améliorer les conditions d'intermodalité dans les quartiers des 
gares de niveau 3 (Orry-Coye, Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy, 
Montataire, Laigneville, Villers-Saint- Paul, Rieux- Angicourt, Mouy -
Bury)  

10 Complémentaire 
-  2025   

Déployer une signalétique cohérente de rabattement vers / dans 
les pôles d'échanges et les aires de mobilité rurale, utilisant une 
identité visuelle commune  

Garantir la coordination des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-
delà 

11 Prioritaire -   
2025   

Créer un Point Mobilité dans chaque EPCI, fournissant des 
informations et des services de mobilité, ou proposer une 
information dans les principaux équipements publics  

12 Prioritaire -   
2025 2030  

�•�,�a�\�ê�&�	�N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Ô�,�a�\�	���T�Ù�æ�ê�Ù�ß�	�����ê�\�\�	�M�a�ê�Ù�	�&�\�ê�N�,�K�ë�N�Ã�ß���ê�T�Ù�ê�\�Ù
de supports d'information intégrés, dans le cadre d'un travail 
partenarial avec le SMTCO et les régions Hauts- de -France et Ile-
de -France  
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13 Prioritaire -   
2025   

Poursuivre l'intégration des nouvelles offres de mobilité à la 
plateforme Oise Mobilité (y compris les futurs services à la 
demande et partagés), favorisant sa transformation progressive 
en outil MAAS  

14 Complémentaire 
- 2020 2025 2 030  

Engager des actions d'information et de sensibilisation sur les 
alternatives à la voiture particulière, de manière coordonnée sur 
le territoire, en s'appuyant sur les lieux de mobilité (pôles 
�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¬�»�Ù 

Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les déplacements 
de proximité 
Développer un réseau de liaisons pour les modes actifs desservant les pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù�æ�ê�T�\�	�&�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 

15 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

�#�,�\�ê�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�	�&�\�ê�N�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù
cyclables, reliant les espaces urbains, périurbains et ruraux  

16 Prioritaire -   
2025   

Créer des aménagements pour les modes actifs (marche, vélo) 
dans les zones urbaines  

17 Complémentaire 
- 2020    

�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���,�T�Ù�ê�&�Ù���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù���,�&���a�ê�Ù�æ�a�N�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù 

Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux 
générateurs de déplacements 

18 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Améliorer les conditions de déplacements vers les établissements 
scolaires et faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux  

19 Prioritaire - 2020 
2025   

Améliorer les conditions de déplacements vers les entreprises et 
faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux  

20 Complémentaire 
-  2025   

Améliorer les conditions de déplacements vers les administrations 
et faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux  

�‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�ê�T�Ùpersonnes à mobilité réduite en garantissant 
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à���Ã�	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T 

21 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Garantir l'accessibilité des transports collectifs pour les personnes 
à mobilité réduite  

22 Prioritaire - 2020  
2030  

Accompagner les communes dans la mise en accessibilité de leur 
voirie et espaces publics  

�;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù�,�ß�T�\�Ã�à���ê�T�Ù�Ã�a�}�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�w�ê�N�T�Ù
���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T 

23 Prioritaire - 2020 
2025   

Améliorer les conditions de mobilité quotidienne des publics 
vulnérables  

24 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Faire disparaitre les freins au retour à l'emploi en lien avec la 
mobilité  

Une mobilité efficace et performante 
Définir un maillage de pôles �æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù�æ�ê�Ù�ß�,�&�&�ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù
�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�T�Ù�K�/���ê�T 
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25 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

�‡�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�N�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù���N�ê�	���©�Ù�ê�&�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù
conditions d'intermodalité pour l'ensemble des usagers  

26 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Faire évoluer l'aménagement et la desserte des pôles d'échanges 
de niveau 3 (Montataire, St-Leu-d'Esserent, Liancourt-Rantigny et 
Laigneville) et créer une aire de mobilité à Liancourt (pour les 
besoins de Labruyère, Rosoy, Verderonne et Bailleval) 

�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù�ê�\�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù
urbanisés 

27 Prioritaire -    
2030  

�'�&���Ã���ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�N�ë�ÿ���ê�}�	�,�&�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�w�Ã���,�N�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�\�,�	���ê�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù�æ�ê�Ù
���N�ê�	���Ù�ê�\�Ù�N�ë�Ã���	�T�ê�N�Ù�a�&�ê�Ù�ë�\�a�æ�ê�Ù�T�a�N�Ù���Ã�Ù�ÿ�Ã�	�T�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�N�Ã�%-train sur le 
territoire du Grand Creillois  

28 Prioritaire -   
2025   

Mettre en place une offre de mobilité diversifiée à l'échelle du 
territoire de la CCLVD, desservant le centre urbain (Liancourt, 
Rantigny, Cauffry) et les autres secteurs stratégiques de 
���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�Ù 

29 Prioritaire - 2020    �e�K�\�	�%�	�T�ê�N�Ù���ê�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù 

30 Complémentaire 
-   2030  

Atteindre 100% de bus urbains propres dans le Bassin Creillois à 
���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ù 

Développer une offre de mobilité légère et partagée dans les espaces 
périurbains ou ruraux 

31 Prioritaire - 2020 
2025   

Compléter et renforcer les offres de mobilité dans les communes 
rurales du SMBCVB  

Organiser la logistique urbaine et améliorer les conditions de livraison d es 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

32 Prioritaire -   
2025   

Mieux réglementer l'accès et le stationnement des véhicules de 
livraisons dans le noyau urbain  

33 Prioritaire -   
2025   

Réaliser une étude portant sur la création d'un centre de 
distribution urbaine et développer une stratégie de desserte du 
dernier km  

34 Complémentaire 
-  2025   Créer des conciergeries en gare de Creil et de Liancourt-Rantigny  

Une mobilité planifiée et cohérente 
Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les orienta tions 
de mobilité durable 

35 Prioritaire -   
2025 2030  

Privilégier le développement urbain futur à proximité des pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�ë�\�Ã�ß���	�N�Ù�æ�ê�T�Ù�&�,�N�%�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù
constructions nouvelles dans ces secteurs  

36 Prioritaire -   
2025   

Identifier les zones d'activités à développer à long terme, en 
tenant compte de leur desserte multimodale  

37 Complémentaire 
-  2025   

Développer le travail à distance, afin de réduire le nombre de 
déplacements quotidiens pour ce motif  
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Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des 
dynamiques de déplacements sur le territoire 

38 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Garantir la coordination entre les offres de mobilité de l'ACSO et 
���Ã�Ù�����X�¯�#�©�Ù�ê�&�Ù�T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�N�/���ê�Ù�æ�a�Ù�•�^�•���e�Ù 

39 Complémentaire 
-  2025   

Faire évoluer l'aménagement et la réglementation des voiries du 
noyau urbain, afin d'apaiser la circulation dans ce secteur (dans le 
cadre de la hiérarchisation de la voirie) 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�a�&�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù
durable destinée au grand public 

40 Complémentaire 
-     �#�	�T�\�N�	�ß�a�ê�N�Ù�a�&�Ù�„�Ã�T�T�Ù�e�	�T�ê�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù 

41 Complémentaire 
- 2020 2025 2030  

�e�N���Ã�&�	�T�ê�N�Ù�N�ë���a���	�ø�N�ê�%�ê�&�\�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù
sensibilisation à la mobilité durable  

Réduire les nuisances de la circulation routière et définir une politique de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���ê 

42 Prioritaire - 2020 
2025 2030  Maîtriser la circulation automobile dans les secteurs urbains  

43 Prioritaire - 2020 
2025 2030  

Réinterroger le stationnement et la place accordée à la voiture 
dans les secteurs urbains  
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Calendrier du pl �Ã�&�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�,�&�T 

Calendrier du PDM du SMBCVB Niveau de 
priorité 2022-2024 2025-2027 2028-2030 

Une mobilité mutualisée à l'échelle du Sud Oise 

Construire une gouvernance de la mobilité à l'échelle du Sud Oise 

1 

Bâtir une instance politique et des 
dispositifs techniques pour le suivi et 
���Ô�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù
plans de mobilité à l'échelle du Sud 
Oise  

Prioritaire  

      

2 

Mener une réflexion sur le devenir de 
la compétence Mobilité dans le Sud 
Oise, dans le cadre de l'application de 
���Ã�Ù�X�e�^�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù
plans de mobilité  

Complémentaire 

      
Créer des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise 

3 

Etudier la possibilité de renforcer la 
desserte ou de créer des lignes 
interurbaines entre les centralités du 
Sud Oise, ainsi que vers les centralités 
voisines  

Prioritaire 

      

4 

Aménager des liaisons cyclables 
interurbaines et garantir la connexion 
entre les réseaux modes actifs de 
chaque EPCI  

Prioritaire 

      

5 

Etablir en collaboration avec la 
�‡�ë���	�,�&�Ù�a�&�Ù�T�à���ë�%�Ã�Ù�N�ë���	�,�&�Ã���Ù�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù
covoiturage, avec une répartition 
équilibrée et cohérente sur le 
territoire  

Prioritaire 

      

6 
Poursuivre le développement d'arrêts 
d'autostop organisé sur l'ensemble du 
territoire  

Complémentaire 
      

7 

Poursuivre, voire renforcer, le 
déploiement de bornes de recharge 
de véhicules électriques dans les 
centres-villes et les aires de mobilité 
rurale  

Complémentaire 

      

8 

Réaliser une étude concernant la 
valorisation de l'Oise pour le transport 
fluvial de marchandises (à l'horizon du 
projet MAGEO)  

Complémentaire 

      
Définir une politique d'intermodalité cohérente à l'échelle du Sud Oise 

9 

Améliorer les conditions 
d'intermodalité dans les quartiers des 
gares de niveau 3 (Orry-Coye, Saint-
Leu-d'Esserent, Cramoisy, Montataire, 
Laigneville, Villers-Saint-Paul, Rieux-
Angicourt, Mouy-Bury)  

Prioritaire  

      

10 

Déployer une signalétique cohérente 
de rabattement vers / dans les pôles 
d'échanges et les aires de mobilité 
rurale, utilisant une identité visuelle 
commune  

Complémentaire 

      
Garantir la coordination des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise et au -delà 

11 
Créer un Point Mobilité dans chaque 
EPCI, fournissant des informations et 
des services de mobilité, ou proposer 

Prioritaire 
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une information dans les principaux 
équipements publics  

12 

�•�,�a�\�ê�&�	�N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Ô�,�a�\�	���T�Ù�æ�ê�Ù
billettique interopérables et de 
supports d'information intégrés, dans 
le cadre d'un travail partenarial avec 
le SMTCO et les régions Hauts- de -
France et Ile- de -France  

Prioritaire 

      

13 

Poursuivre l'intégration des nouvelles 
offres de mobilité à la plateforme Oise 
Mobilité (y compris les futurs services 
à la demande et partagés), favorisant 
sa transformation progressive en outil 
MAAS  

Prioritaire 

      

14 

Engager des actions d'information et 
de sensibilisation sur les alternatives à 
la voiture particulière, de manière 
coordonnée sur le territoire, en 
s'appuyant sur les lieux de mobilité 
�º�K�/���ê�T�Ù�æ�Ô�ë�à���Ã�&���ê�T�©�Ù�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¬�»�Ù 

Complémentaire 

      
Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les dépla cements de proximité 

�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù�æ�ê�Ù���	�Ã�	�T�,�&�T�Ù�K�,�a�N�Ù���ê�T�Ù�%�,�æ�ê�T�Ù�Ã�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�T�T�ê�N�w�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù
principales destinations du territoire 

15 

�#�,�\�ê�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù
�	�&�\�ê�N�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�©�Ù
reliant les espaces urbains, 
périurbains et ruraux  

Prioritaire 

      

16 
Créer des aménagements pour les 
modes actifs (marche, vélo) dans les 
zones urbaines  

Prioritaire 
      

17 
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���,�T�Ù�ê�&�Ù���,�à�Ã�\�	�,�&�Ù
���,�&���a�ê�Ù�æ�a�N�ë�ê�Ù�T�a�N�Ù���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù
territoire  

Complémentaire 
      

Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux générateurs de 
déplacements 

18 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les établissements 
scolaires et faire évoluer les pratiques 
de mobilité vers ces lieux  

Prioritaire 

      

19 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les entreprises et 
faire évoluer les pratiques de mobilité 
vers ces lieux  

Prioritaire 

      

20 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les administrations 
et faire évoluer les pratiques de 
mobilité vers ces lieux  

Complémentaire 

      
�‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù�Õ�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�N�ë�æ�a�	�\�ê�Ù�ê�&�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�T�T�Ã�&�\�Ù���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù

chaine de déplacements 

21 
Garantir l'accessibilité des transports 
collectifs pour les personnes à 
mobilité réduite  

Prioritaire 
      

22 
Accompagner les communes dans la 
mise en accessibilité de leur voirie et 
espaces publics  

Prioritaire 
      

�;�Ã�w�,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù�,�ß�T�\�Ã�à���ê�T�Ù�Ã�a�}�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�w�ê�N�T�Ù���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù
équipements 

23 Améliorer les conditions de mobilité 
quotidienne des publics vulnérables  Prioritaire  
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24  Faire disparaitre les freins au retour à 
l'emploi en lien avec la mobilité  Prioritaire 

      
Une mobilité efficace et performante 

Définir un maillage de �K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù�æ�ê�Ù�ß�,�&�&�ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù
ces pôles 

25 

�‡�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�N�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�æ�ê�Ù
Creil, en améliorant les conditions 
d'intermodalité pour l'ensemble des 
usagers  

Prioritaire 

      

26 

Faire évoluer l'aménagement et la 
desserte des pôles d'échanges de 
niveau 3 (Montataire, St-Leu-
d'Esserent, Liancourt-Rantigny et 
Laigneville) et créer une aire de 
mobilité à Liancourt (pour les besoins 
de Labruyère, Rosoy, Verderonne et 
Bailleval) 

Prioritaire 

      
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù�ê�\�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù�a�N�ß�Ã�&�	�T�ë�T 

27 

Engager une réflexion sur la 
�w�Ã���,�N�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�\�,�	���ê�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù�æ�ê�Ù
Creil et réaliser une étude sur la 
�ÿ�Ã�	�T�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�N�Ã�%-train sur le 
territoire du Grand Creillois  

Prioritaire 

      

28 

Mettre en place une offre de mobilité 
diversifiée à l'échelle du territoire de la 
CCLVD, desservant le centre urbain 
(Liancourt, Rantigny, Cauffry) et les 
autres secteurs stratégiques de 
���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�Ù 

Prioritaire 

      

29 Optimiser le réseau de transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù Prioritaire       

30 
Atteindre 100% de bus urbains propres 
�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù���Ã�T�T�	�&�Ù���N�ê�	�����,�	�T�Ù�Õ�Ù���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù
2030  

Complémentaire 
      

Développer une offre de mobilité légère et partagée dans les espaces périurbains ou ruraux 

31 
Compléter et renforcer les offres de 
mobilité dans les communes rurales 
du SMBCVB  

Prioritaire 
      

�e�N���Ã�&�	�T�ê�N�Ù���Ã�Ù���,���	�T�\�	�M�a�ê�Ù�a�N�ß�Ã�	�&�ê�Ù�ê�\�Ù�Ã�%�ë���	�,�N�ê�N�Ù���ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù�æ�ê�Ù���	�w�N�Ã�	�T�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

32 
Mieux réglementer l'accès et le 
stationnement des véhicules de 
livraisons dans le noyau urbain  

Prioritaire 
      

33 

Réaliser une étude portant sur la 
création d'un centre de distribution 
urbaine et développer une stratégie 
de desserte du dernier km  

Prioritaire 

      

34  Créer des conciergeries en gare de 
Creil et de Liancourt-Rantigny  Complémentaire 

      
Une mobilité planifiée et cohérente 

Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les orientations de mobilité 
durable 

35 

Privilégier le développement urbain 
�ÿ�a�\�a�N�Ù�Õ�Ù�K�N�,�}�	�%�	�\�ë�Ù�æ�ê�T�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
et établir des normes de 
stationnement dans les constructions 
nouvelles dans ces secteurs  

Prioritaire 

      

36 
Identifier les zones d'activités à 
développer à long terme, en tenant 
compte de leur desserte multimodale  

Prioritaire 
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37 
Développer le travail à distance, afin 
de réduire le nombre de déplacements 
quotidiens pour ce motif  

Prioritaire 
      

Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des dynamiques de 
déplacements sur le territoire 

38 

Garantir la coordination entre les 
offres de mobilité de l'ACSO et la 
�����X�¯�#�©�Ù�ê�&�Ù�T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�N�/���ê�Ù�æ�a�Ù
SMTCO  

Prioritaire  

      

39 

Faire évoluer l'aménagement et la 
réglementation des voiries du noyau 
urbain, afin d'apaiser la circulation 
dans ce secteur (dans le cadre de la 
hiérarchisation de la voirie) 

Complémentaire 

      
�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�a�&�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�a�N�Ã�ß���ê�Ù

destinée au grand public 

40 Distribuer un Pass Oise Mobilité à 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù Complémentaire       

41 
Organiser régulièrement des actions 
�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù
mobilité durable  

Complémentaire 
      

Réduire les nuisances de la circulation routière et définir une politique de stationnement à 
���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���ê 

42  Maîtriser la circulation automobile 
dans les secteurs urbains  Prioritaire       

43  
Réinterroger le stationnement et la 
place accordée à la voiture dans les 
secteurs urbains  

Prioritaire 
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COHERENCES, COMPATIBILITES ET CONFORMITES DU 
PDM  
 

�X�ê�Ù�K���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�a�Ù�•�^�����¯���Ù�ê�T�\�Ù�a�&�ê�Ù�æ�ë�%�Ã�N�à���ê�Ù�,�ß���	���Ã�\�,�	�N�ê�¨�Ù�'�����ê�Ù�Ã�Ù���Í�,�ß���	���Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù
respecter les liens de compatibilité ou de prise en compte inscrits dans  le Code de 
���Í�š�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�¨�Ù 

Le tableau ci-dessous résume les interactions entre le plan d e mobilité du SMBCVB 
et les autres documents de planification : 

 

Plan de mobilité du SMBCVB 

�¬�Ù�ê�T�\�Ù�à�,�%�K�Ã�\�	�ß���ê�Ù�Ã�w�ê�à : 

SRADDETT de la Région Hauts- de -France 

Charte du PNR Oise �Â Pays de France 

SCOT du SMBCVB en vigueur (2013) et Révision 
du SCOT (en cours)  

�„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�„�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í���\�%�,�T�K���ø�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù
Région de Creil 

�¬�Ù�	�%�K�,�T�ê�Ù�a�&�ê�Ù�à�,�%�K�Ã�\�	�ß�	���	�\�ë�Ù�T�a�N : 

�„���Ã�&�Ù�X�,�à�Ã���Ù�æ�Í�š�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù���,�%�%�a�&�ê 
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�^�e�#���X�E�•�'�•�Ù �#�'�Ù �^�E�•�'�Ù �'�_�Ù �ƒ�š�¯�‡�'�©�Ù �#�'�Ù �•�š�E�¯�E�Ù �'�•�Ù
�#�Í�'�¯���X�š���•�E�e�_ 
 

Instances et dispositifs �æ�ê�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�©�Ù �æ�ê�Ù �T�a�	�w�	�Ù �ê�\�Ù
�æ�Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�& 

Certaines actions des plans de mobilité font partie d'une stratégie glo bale à 
l'échelle du Sud Oise (ex : aires de mobilité). D'autres, bien que menées  à l'échelle 
locale, auront des impacts à l'échelle élargie (ex : réglementatio n du stationnement). 
�#�Í�Ã�a�\�N�ê�T�Ù�ê�&�à�,�N�ê�Ù�æ�ê�w�N�,�&�\�Ù�î�\�N�ê�Ù�%�ê�&�ë�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�ÿ�Ã�ã�,�&�Ù�à�,�,�N�æ�,�&�&�ë�ê�Ù�K�,�a�N�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù���Ã�Ù�ÿ���a�	�æ�	�\�ë�Ù
des déplacements (ex : liaisons cyclables). 

�X�Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �J�a�w�N�ê�Ù �æ�ê�T�Ù �K���Ã�&�T�Ù �æ�ê�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �	�%�K��iquera donc l'instauration d'une 
instance politique, chargée de la coordination des stratégies de mobilité, ai nsi que 
du suivi régulier et partagé de l'avancement des plans d'actions.  

De plus, la mise en place d'une instance de suivi technique, ass ociant les techniciens 
�à���Ã�N���ë�T�Ù�æ�ê�Ù�%�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù���ê�T�Ù�Ã�à�\�	�,�&�T�©�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�æ�ê�Ù�à�Ã�K�	�\�Ã���	�T�ê�N�Ù���ê�T�Ù�ê�}�K�ë�N�	�ê�&�à�ê�T�Ù�ê�\�Ù
d'assurer la cohérence des approches opérationnelles. 

Dans ce cadre, ���Í�����•�e�Ù �ê�\�Ù ���Ã�Ù �����X�¯�# recruteront chacune (dès 2022) un référent 

Mobilité, chargé �æ�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù ���ê�Ù �à�,�&�T�ê�	���Ù �ê�&�Ù �%�,�ß�	���	�\�ë�Ù �Ã�a�K�N�ø�T�Ù �æ�ê�T�Ù �ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê�T�©�Ù
administrations et établissements scolaires (compétence oblig atoire des AOM), 
ainsi que le suivi technique du  plan d'actions du PDM . Leurs missions respectives 
porteront également sur ���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�Ne des PCAET, sur les réflexions relatives à 
���Ã�Ù �%�	�T�ê�Ù �ê�&�Ù �K���Ã�à�ê�Ù �æ�Í�a�&�Ù ���B�_�•�Ù �ºACSO), ainsi que sur le programme « moby » de 
sensibilisation à la mobilité dans les établissements scolaires (CCLVD). 

Le suivi et l'évaluation des actions des plans de mobilité sont  des aspects essentiels 
de la démarche à l'horizon 2030. Ils permettront de vérifier l'avance ment des actions, 
d'analyser leurs impacts et d'adapter les mesures en conséquence. 

Dans le cadre des plans de mobilité mutualisés, plusieurs actions  ont été identif iées, 
�K�ê�N�%�ê�\�\�Ã�&�\�Ù�æ�Í�Ã�T�T�a�N�ê�N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�©�Ù���ê�Ù�T�a�	�w�	�Ù�ê�\�Ù���Í�ë�w�Ã���a�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù�à���Ã�M�a�ê�Ù�„�#�^ :  

�ƒ Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité, organi sé par le 
SMBCVB et se réunissant deux fois par an, dans le but d'échan ger sur 
l'avancement du plan d'actions, d'évoquer les difficultés, de parta ger les 
expériences réussies et de mettre en cohérence les actions locales. 

�ƒ Associer les EPCI, le SMBCVB, le Département, la Région et le SMTCO a u 
comité de suivi. Selon les thématiques traitées, associer également les 
territoires limitrophes (Agglomération du Beauvaisis, Régio n de Compiègne, 
Roissy-Pays- de -France, Ile- de -France Mobilités). 
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�ƒ �•�Í�Ã�K�K�a�~�ê�N�Ù �T�a�N�Ù ���ê�Ù �à�,�%�	�\�ë�Ù �æ�ê�T�Ù �K�Ã�N�\�ê�&�Ã�	�N�ê�T�Ù �%�	�T�Ù �ê�&�Ù�K���Ã�à�ê�Ù �ê�&�Ù�•�Ž�•�•�¨�Ù �‡�ë�a�&�	�N�Ù �à�ê�\�\�ê�Ù

instance pour toute évolution substantielle de l'offre.  

�ƒ Poursuivre les réunions du comité technique de manière régulière, à l'échelle 
du bassin de mobilité. Le SMBCVB coordonnera le suivi des indicateur s, 
tandis que les EPCI seront chargés de suivre les indicateurs, en  s'appuyant 
sur les instances existantes (ex : Commission Accessibilité). Elles 
transmettront les données de manière systématique au SMBCVB, qui 
réalisera un suivi annuel des indicateurs. 

�ƒ Mettre en place un observatoire de la mobilité, géré par le SMBCVB, avec u n 

tableau de bord de suivi des indicateurs pour le plan de mobilité (le websig 
de l'ACSO pourra être utilisé). Cet observatoire sera alimenté par les d eux 
EPCI et leurs partenaires. Les données seront transmises au référe nt mobilité 
du SMBCVB (voir ci- �æ�ê�T�T�,�a�T�»�©�Ù �Ã�	�&�T�	�Ù �M�a�Í�Ã�a�}�Ù �K�N�	�&�à�	�K�Ã�a�}�Ù �K�Ã�Ntenaires (Région, 
SMTCO), pour alimenter leurs observatoires. Ces données seront éga lement 
mises à disposition en open data. 

�ƒ Identifier ou recruter un référent mobilité au SMBCVB, chargé du su ivi 
technique des plans de mobilit é et  du conseil en mobilité (entreprises, 
administrations, établissements scolaires), en appui du tra vail des chargés 
de mission mobilité dans chaque EPCI . ���ê���Ã�Ù �&�ë�à�ê�T�T�	�\�ê�N�Ã�Ù �æ�Í�ëtablir les 

mécanismes permettant de mutualiser ce poste par tous les EPCI. Les tâches 
assurées par le référent Mobilité seront multiples : assurer le suivi annuel et 
à mi-parcours du �„�#�^�©�Ù�à�,�,�N�æ�,�&�&�ê�N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æu PDM, produire les 
données transversales, récupérer les données territoriales, mettre en 
commun les données, remplir le tableau de bord, organiser les réun ions 
techniques, intervenir dans les entreprises pour les sensibiliser à la mobilité, 
apporter un accompagnement aux structures réalisant un plan de mobilité... 
Le SMBCVB nécessite pour cela des ressources supplémentaires. 

�ƒ ���æ���ë�N�ê�N�Ù�Õ�Ù���Í���•�^�e�Ù�BDF au titre des de la �����X�¯�#�Ù�º���Í�����•�e�Ù�ê�T�\�Ù�æ�ë���Õ�Ù�Ã�æ���ë�N�ê�&�\�ê�»�Ù

a �ÿ�	�&�Ù�æ�ê�Ù�T�a�	�w�N�ê�Ù���Í�ë�w�,���a�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�M�a�Ã���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�	�N�©�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù �à�Ã�æ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù
�J�a�w�N�ê�Ù�æ�a�Ù�„�#�^�Ù�º�Ã�	�&�T�	�Ù�M�a�ê�Ù�æ�a�Ù�„�����'�•�»�¨�Ù�X�Í�Ã�æ���ë�T�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Í���•�^�e�Ù�B�#�;�Ù�K�ê�N�%�ê�\�\�N�Ã�Ù�æ�ê�Ù
réaliser une analyse détaillée de la qualité de l �Í�Ã�	�N�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�Ù�ß�	���Ã�&�Ù�æ�a�Ù�„�#�^�Ù�º�Ã�w�ê�à�Ù

une modélisation de la pollution). Il existe deux stations de mesure de la 
pollution sur le territoire. 

�ƒ Confier le portage ou la coordination de certaines études réa lisées par les 
EPCI au  SMBCVB (ex : circulation, stationnement, intermodalité �¬). 

�ƒ Développer un partenariat avec l'Agence d'Urbanisme Oise-les-Va llées pour 
le suivi des indicateurs en lieu avec ���Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�¨ 
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Synthèse des indicateurs proposés 

Une mobilité mutualisée à l'échelle du Sud Oise 
Construire une gouvernance de la mobilité à l'échelle du Sud Oise 

1 

Bâtir une instance politique et 
des dispositifs techniques pour le 
suivi et l'évaluation de la mise en 
�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�Õ�Ù
l'échelle du Sud Oise  

Nombre de réunions du comité de suivi par 
an à l'horizon 2030 

Nombre de réunions du comité technique 
par an à l'horizon 2030 

Temps de travail du référent mobilité affecté 
à ces tâches (nombre d'heures en ETP) 

Suivi de l'ensemble des indicateurs des 
plans de mobilité 

Données transmises aux partenaires 

Données mises à disposition en open data  

2 

Mener une réflexion sur le devenir 
de la compétence Mobilité dans 
le Sud Oise, dans le cadre de 
l'application de la LOM et de la 
�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K���Ã�&�T�Ù�æ�ê�Ù
mobilité  

Nombre d'AOM sur le territoire 

Part de population couverte par un ressort 
de mobilité (hors AOM régionale) 

Nombre de communes et nombre 
d'habitants couverts par le futur "bassin de 
mobilité" 

Créer des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise 

3 

Etudier la possibilité de renforcer 
la desserte ou de créer des lignes 
interurbaines entre les centralités 
du Sud Oise, ainsi que vers les 
centralités voisines  

Fréquentation des lignes interurbaines 

Part d'usagers commerciaux 

Part d'usagers réalisant des déplacements 
entre les centralités du Sud Oise 

Part d'usagers réalisant des déplacements 
vers l'extérieur du Sud Oise 

4 

Aménager des liaisons cyclables 
interurbaines et garantir la 
connexion entre les réseaux 
modes actifs de chaque EPCI  

Linéaire d'itinéraires cyclables (en km) 

Part modale du vélo dans le Sud Oise 

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables 
interurbaines (comptages) 

5 

Etablir en collaboration avec la 
Région un schéma régional 
�æ�Í�Ã�	�N�ê�T�Ù�æ�ê�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�©�Ù�Ã�w�ê�à�Ù�a�&�ê�Ù
répartition équilibrée et 
cohérente sur le territoire  

Nombre d'aires de covoiturage 

Fréquentation des aires de covoiturage 

Part modale du covoiturage 

Taux moyen de remplissage des véhicules 

6 
Poursuivre le développement 
d'arrêts d'autostop organisé sur 
l'ensemble du territoire  

Nombre d'arrêts Rézo Pouce 

Nombre d'utilisateurs de ce service 

Part modale de ce service 
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7 

Poursuivre, voire renforcer, le 
déploiement de bornes de 
recharge de véhicules électriques 
dans les centres-villes et les aires 
de mobilité rurale  

Nombre de bornes de recharge 

Pourcentage de véhicules électriques dans 
le parc automobile 

8 

Réaliser une étude concernant la 
valorisation de l'Oise pour le 
transport fluvial de marchandises 
(à l'horizon du projet MAGEO)  

Part de transports de marchandises réalisés 
par voie d'eau 

Part de transports de marchandises réalisés 
par voie routière 

Définir une politique d'intermodalité cohérente à l'échelle du Sud Oise 

9 

Améliorer les conditions 
d'intermodalité dans les quartiers 
des gares de niveau 3 (Orry-Coye, 
Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy, 
Montataire, Laigneville, Villers-
Saint-Paul, Rieux-Angicourt, 
Mouy-Bury)  

Part d'usagers des pôles arrivant en 
transports collecti fs  

Part d'usagers des pôles arrivant en modes 
actifs 

Part d'usagers des pôles arrivant en 
covoiturage 

Fréquentation des pôles d'échanges 

Fréquentation des parkings-relais 

10 

Déployer une signalétique 
cohérente de rabattement vers / 
dans les pôles d'échanges et les 
aires de mobilité rurale, utilisant 
une identité visuelle commune  

Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant 
d'un panneau d'information dynamique 

Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant 
d'un panneau d'identification 

Garantir la coordination des offres de mobilité à l'échelle du Sud Oise et au-delà 

11 

Créer un Point Mobilité dans 
chaque EPCI, fournissant des 
informations et des services de 
mobilité, ou proposer une 
information dans les principaux 
équipements publics  

Nombre d'Espaces Mobilité ou de Points 
Mobilité 

Nombre de visiteurs annuels 

12 

Souteni �N�Ù���Ã�Ù�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�æ�Ô�,�a�\�	���T�Ù
de billettique interopérables et de 
supports d'information intégrés, 
dans le cadre d'un travail 
partenarial avec le SMTCO et les 
régions Hauts- de -France et Ile-
de -France  

Existence d'un support unique pour les 
Hauts- de -France (intégrant tous les réseaux 
de transports urbains et le TER) 

Existence d'une billettique intégrée avec le 
Passe Navigo 

Degré d'intégration entre Oise Mobilité et 
ViaNavigo (nombre de services de mobilité 
concernés) 

13 

Poursuivre l'intégration des 
nouvelles offres de mobilité à la 
plateforme Oise Mobilité (y 
compris les futurs services à la 
demande et partagés), favorisant 
sa transformation progressive en 
outil MAAS  

Mise en place d'un outil de type MAAS 

Nombre et proportion de services de 
mobilité intégrés à cet outil 

Nombre d'utilisateurs annuels 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

354  

14 

Engager des actions 
d'information et de sensibilisation 
sur les alternatives à la voiture 
particulière, de manière 
coordonnée sur le territoire, en 
s'appuyant sur les lieux de 
mobilité (pôles d'échanges, aires 
�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�¬�»�Ù 

Nombre d'animations annuelles sur la 
mobilité dans les espaces publics 

Nombre d'expérimentations de changement 
de comportement 

Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les déplacements d e 
proximité 
Développer un réseau de liaisons pour les modes actifs desservant les pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�K�N�	�&�à�	�K�Ã���ê�T�Ù�æ�ê�T�\�	�&�Ã�\�	�,�&�T�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê 

15 

�#�,�\�ê�N�Ù���ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù�æ�Í�a�&�Ù�N�ë�T�ê�Ã�a�Ù
�	�&�\�ê�N�a�N�ß�Ã�	�&�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�N�Ã�T�\�N�a�à�\�a�N�ê�T�Ù
cyclables, reliant les espaces 
urbains, périurbains et ruraux  

Linéaire d'itinéraires cyclables dans l'ACSO 
et la CCLVD (en km) 

Linéaire de la Trans'Oise sur l'ACSO (en km) 

Part modale du vélo dans l'ACSO et la 
CCLVD 

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables 
structurantes (comptages) 

Nombre de cyclistes sur la Trans'Oise 
(comptages) 

16 
Créer des aménagements pour 
les modes actifs (marche, vélo) 
dans les zones urbaines  

Linéaires de cheminements piétons et de 
liaisons cyclables aménagés (en km) 

Part modale des modes actifs (vélo, marche) 
dans l'ACSO et la CCLVD 

Part modale des modes actifs pour l'accès 
aux pôles d'échanges de Creil et Liancourt-
Rantigny 

Nombre d'espaces publics et d'espaces vers 
requalifiés, surface concernée (en m²) et 
surface par habitant (en m²/hab) 

Noyau urbain : trafic, parts modales, 
nombre de piétons, part de l'espace public 
consacrée aux modes actifs, offre de 
stationnement (constructions privées, 
espaces publics) 

Nombre de places de stationnement vélo 
dans le pôles d'échanges de Creil et les 
pôles d'échanges de niveau 3  

17 
�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�w�ë���,�T�Ù�ê�&�Ù
location longue durée sur 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�a�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�	�N�ê�Ù 

Nombre de vélos disponibles à la location 

Nombre de locations par an  

Taux de rotation des abonnements 
(renouvellement contre usager nouveau) 

Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux 
générateurs de déplacements 
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18 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les 
établissements scolaires et faire 
évoluer les pratiques de mobilité 
vers ces lieux  

Nombre d'établissements réalisant un PMES 

Nombre d'interventions de formation et 
sensibilisation dans les établissements 
scolaires 

Part modale des modes actifs pour se 
rendre aux établissements scolaires 
(enquêtes dans les PMES) 

Part modale des transports collectifs pour 
se rendre aux établissements scolaires 
(enquêtes dans les PMES) 

Niveau de trafic et vitesse aux abords des 
établissements scolaires (enquête de 
circulation) 

Accidentologie  (nombre d'accidents 
annuels aux abords des établissements 
scolaires, gravité, types d'usagers impliqués, 
���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�»�Ù 

19 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les entreprises 
et faire évoluer les pratiques de 
mobilité vers ces lieux  

Nombre de zones d'activités ayant réalisé 
un plan de mobilité inter-entreprises 

Nombre et proportion de salariés concernés 
sur le territoire 

Part de salariés se rendant au travail en 
transports collectifs, modes actifs, 
covoiturage... 

Nombre d'entreprises disposant d'un 
parking pour les vélos 

Nombre de places de stationnement vélo 
dans les entreprises 

20 

Améliorer les conditions de 
déplacements vers les 
administrations et faire évoluer 
les pratiques de mobilité vers ces 
lieux  

Part des agents se rendant au travail en 
transports collectifs 

Part des agents se rendant au travail en 
modes actifs 

Part des agents se rendant au travail en 
covoiturage 

�‡�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�Ã�a�\�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�K�ê�N�T�,�&�&�ê�T�Ù�Õ�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�N�ë�æ�a�	�\�ê�Ù�ê�&�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�T�T�Ã�&�\�Ù
���Í�Ã�à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�à���Ã�	�&�ê�Ù�æ�ê�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T 

21 
Garantir l'accessibilité des 
transports collectifs pour les 
personnes à mobilité réduite  

Proportion d'arrêts accessibles aux PMR 
dans l'ACSO 

Proportion d'arrêts accessibles aux PMR 
dans la CCLVD 

22 
Accompagner les communes 
dans la mise en accessibilité d e 
leur voirie et espaces publics  

Part de linéaire de voirie accessible dans 
chaque EPCI 

Nombre de réunions techniques sur 
l'accessibilité PMR 



 
MOBILITÉS  SUD  DE  �X�Í�e�E�•�' 

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB  

 

356  

Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, 
���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

Fav �,�N�	�T�ê�N�Ù���Í�	�&�à���a�T�	�,�&�Ù�T�,�à�	�Ã���ê�Ù�ê�&�Ù�N�ë�T�,�N�ß�Ã�&�\�Ù���ê�T�Ù�,�ß�T�\�Ã�à���ê�T�Ù�Ã�a�}�Ù�æ�ë�K���Ã�à�ê�%�ê�&�\�T�Ù�w�ê�N�T�Ù
���Í�ê�%�K���,�	�Ù�ê�\�Ù���ê�T�Ù�ë�M�a�	�K�ê�%�ê�&�\�T 

23 
Améliorer les conditions de 
mobilité quotidienne des publics 
vulnérables  

Evolution du nombre d'usagers des 
transports collectifs dans les secteurs 
défavorisés 

Nombre de bénéficiaires des formations 
vélo 

Nombre de vélos vendus ou mis à 
disposition des publics vulnérables 

Nombre de bénéficiaires des dispositifs 
d'aide au passage du permis 

Nombre de bénéficiaires de l'auto-école 
sociale (le cas échéant) 

24 
Faire disparaître les freins au 
retour à l'emploi en lien avec la 
mobilité  

Taux de chômage 

Fréquentation des transports collectifs et 
part des transports collectifs dans les 
déplacements domicile-travail 

Opinion des entreprises sur les conditions 
de recrutement 

Nombre de réunions avec les structures 
sociales 

Une mobilité efficace et performante 
�#�ë�ÿ�	�&�	�N�Ù�a�&�Ù�%�Ã�	�����Ã���ê�Ù�æ�ê�Ù�K�/���ê�T�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù���Ã�N�Ã�&�\�	�N�Ù�æ�ê�Ù�ß�,�&�&�ê�T�Ù�à�,�&�æ�	�\�	�,�&�T�Ù
�æ�Í�	�&�\�ê�N�%�,�æ�Ã���	�\�ë�Ù�æ�Ã�&�T�Ù�à�ê�T�Ù�K�/���ê�T 

25 

�‡�ë�Ã�%�ë�&�Ã���ê�N�Ù���ê�Ù�K�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù
de Creil, en améliorant les 
conditions d'intermodalité pour 
l'ensemble des usagers  

Part d'usagers de la gare arrivant en 
transports collectifs 

Part d'usagers de la gare arrivant en modes 
actifs 

Part d'usagers de la gare arrivant en 
covoiturage 

Nombre de visites annuelles de l'Espace 
Mobilité 

Taux d'occupation des places de 
stationnement dans un rayon de 500 m 
autour de la gare (enquête de 
stationnement) 

Taux de rotation des places de 
stationnement dans un rayon de 500 m 
autour de la gare (enquête de 
stationnement)  

26 
Faire évoluer l'aménagement et la 
desserte des pôles d'échanges de 
niveau 3 (Montataire, St-Leu-

Part d'usagers des transports collectifs, des 
modes actifs et du covoiturage pour 
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d'Esserent, Liancourt-Rantigny et 
Laigneville) et créer une aire de 
mobilité à Liancourt (pour les 
besoins de Labruyère, Rosoy, 
Verderonne et Bailleval)  

accéder aux pôles d'échanges de niveau 3 
(enquête) 

Part d'usagers des différents modes pour 
accéder à l'aire de mobilité de Liancourt 
(enquête) 

Trafic sur les voiries du noyau urbain 

Trafic sur les voiries de Liancourt 

Nombre d'usagers de l'aire de mobilité 
(comptage) 

Fréquentation des pôles d'échanges de 
niveau 3 et de l'aire de mobilité de 
Liancourt, fréquentation des parkings-relais  

�#�ë�w�ê���,�K�K�ê�N�Ù�ê�\�Ù�N�ê�&�ÿ�,�N�à�ê�N�Ù���Í�,�ÿ�ÿ�N�ê�Ù�æ�ê�Ù�\�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�Ã�&�T�Ù���ê�T�Ù�ê�T�K�Ã�à�ê�T�Ù
urbanisés 

27 

Engager une réflexion sur la 
�w�Ã���,�N�	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�ë�\�,�	���ê�Ù�ÿ�ê�N�N�,�w�	�Ã�	�N�ê�Ù
de Creil et réaliser une étude sur 
���Ã�Ù�ÿ�Ã�	�T�Ã�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�a�&�Ù�\�N�Ã�%-train sur le 
territoire du Grand Creillois  

Nombre d'usagers quotidiens dans les gares 
de l'étoile ferroviaire 

Part d'usagers réalisant un déplacement 
interne au Sud de l'Oise 

28 

Mettre en place une offre de 
mobilité diversifiée à l'échelle du 
territoire de la CCLVD, desservant 
le centre urbain (Liancourt, 
Rantigny, Cauffry) et les autres 
secteurs stratégiques de 
���Í�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���	�\�ë�Ù 

Nombre de lignes du réseau de la CCLVD 

Linéaire de lignes du réseau de la CCLVD 
(en km) 

Fréquentation du réseau de transports 
urbains de la CCLVD 

Fréquentation des services partagés et / ou 
à la demande de la CCLVD 

Part de salariés de la zone de Mognevill e 
arrivant en transports collectifs 

29 Optimiser le réseau de transports 
�à�,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�����•�e�Ù 

Fréquentation du réseau de transports 
urbains 

Fréquentation des lignes structurantes 

Vitesse commerciale des lignes 
structurantes 

30 
Atteindre 80% de bus urbains 
propres dans le Bassin Creillois à 
���Í���,�N�	�‡�,�&�Ù�•�Ž�‘�Ž�Ù 

Part de véhicules propres 

Développer une offre de mobilité légère et partagée dans les espaces 
périurbains ou ruraux 

31 
Compléter et renforcer les offres 
de mobilité dans les communes 
rurales du SMBCVB  

Services de transport à la demande de 
l'ACSO et de la CCLVD : fréquentation 
mensuelle et annuelle 

Autostop organisé : nombre d'arrêts, 
nombre d'utilisateurs 
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Covoiturage : nombre d'aires de 
covoiturage, part modale du covoiturage, 
taux moyen de remplissage des véhicules 

Autopartage : nombre de véhicules, nombre 
de stations, nombre d'abonnés, nombre 
d'utilisations annuelles 

Organiser la logistique urbaine et améliorer les conditions de livraison  des 
�‡�,�&�ê�T�Ù�æ�Í�Ã�à�\�	�w�	�\�ë�T 

32 
Mieux réglementer l'accès et le 
stationnement des véhicules de 
livraison dans le noyau urbain  

Nombre de poids lourds dans le noyau 
urbain 

Nombre d'aires de livraison dans ce secteur 

33 

Réaliser une étude portant sur la 
création d'un centre de 
distribution urbaine et 
développer une stratégie de 
desserte du dernier km  

Nombre de poids lourds sur les routes 
structurantes 

Nombre de poids lourds dans le noyau 
urbain 

Part des modes alternatifs pour les flux du 
dernier km 

34 Créer des conciergeries en gare 
de Creil et de Liancourt-Rantigny  Nombre de colis traités par an 

Une mobilité planifiée et cohérente 
Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les orienta tions de 
mobilité durable 

35 

Privilégier le développement 
urbain futur à proximité des pôles 
�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�ê�\�Ù�ë�\�Ã�ß���	�N�Ù�æ�ê�T�Ù�&�,�N�%�ê�T�Ù
de stationnement dans les 
constructions nouvelles dans ces 
secteurs  

Part du développement urbain situé à 
proximité des pôles d'échanges (en % de 
surface) 

Densité urbaine à proximité des pôles 
d'échanges 

Normes de stationnement de voitures en 
fonction de la desserte 

Normes de stationnement de vélos en 
fonction de la desserte 

36 

Identifier les zones d'activités à 
développer à long terme, en 
tenant compte de leur desserte 
multimodale  

Part des nouvelles zones ou extensions de 
zones bénéficiant d'une desserte qualitative 
en transports collectifs (en % de surface) 

Part de salariés du territoire à proximité 
d'une offre qualitative en transports 
collectifs 

Nombre de passages par jour et en heure 
de pointe sur les zones d'activités 

37 

Développer le travail à distance, 
afin de réduire le nombre de 
déplacements quotidiens pour ce 
motif  

Nombre de tiers-lieux 

Nombre de visiteurs annuels dans les tiers-
lieux 
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Pourcentage d'entreprises permettant le 
télétravail 

Pourcentage de personnes pratiquant le 
télétravail 

Nombre d'espaces de coworking 

Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des dynamiques 
de déplacements sur le territoire 

38 

Garantir la coordination entre les 
offres de mobilité de l'ACSO et la 
�����X�¯�#�©�Ù�ê�&�Ù�T�Í�Ã�K�K�a�~�Ã�&�\�Ù�T�a�N�Ù���ê�Ù�N�/���ê�Ù
du SMTCO  

Nombre de réunions sur la mobilité 
associant l'ACSO et le SMBCVB 

39 

Faire évoluer l'aménagement et la 
réglementation des voiries du 
noyau urbain, afin d'apaiser la 
circulation dans ce secteur (dans 
le cadre de la hiérarchisation de 
la voirie)  

Nombre de voies d'intérêt communautaire 

Trafic dans le noyau urbain 

Part de trafic de transit dans le noyau 
urbain 

Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, 
���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

�^�ê�\�\�N�ê�Ù�ê�&�Ù�J�a�w�N�ê�Ù�a�&�ê�Ù�K�,���	�\�	�M�a�ê�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù�T�ê�&�T�	�ß�	���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù
durable destinée au grand public 

40 Distribuer un Pass Oise Mobilité à 
���Í�ê�&�T�ê�%�ß���ê�Ù�æ�ê�T�Ù���Ã�ß�	�\�Ã�&�\�T�Ù  

41 

Organiser régulièrement des 
�Ã�à�\�	�,�&�T�Ù�æ�Í�	�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù
sensibilisation à la mobilité 
durable  

Nombre de campagnes de communication 
sur la mobilité 

Nombre d'animations annuelles sur la 
mobilité dans les espaces publics 

Nombre d'expérimentations de changement 
de comportement 

Réduire les nuisances de la circulation routière et définir une politique de 
�T�\�Ã�\�	�,�&�&�ê�%�ê�&�\�Ù�Õ�Ù���Í�ë�à���ê�����ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���ê 

42 
Maîtriser la circulation 
automobile dans les secteurs 
urbains  

Trafic total, part des poids lourds et part du 
transit dans les voies du noyau urbain et sur 
la RD 1016 

Trafic total et part du transit sur les voies 
traversant le secteur urbain de la CCLVD 

Li néaire de voirie requalifiée dans le noyau 
urbain (en km) 

Accidentologie (nombre d'accidents annuels, 
gravité, types d'usagers impliqués, 
���,�à�Ã���	�T�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�Ã�à�à�	�æ�ê�&�\�T�¬�» 

Capacité multimodale sur la RD 1016 (prise 
en compte des transports collectifs, du vélo, 
�æ�a�Ù�à�,�w�,�	�\�a�N�Ã���ê�¬�» 
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43 
Réinterroger le stationnement et 
la place accordée à la voiture 
dans les secteurs urbains  

Taux d'occupation et taux de rotation des 
places de stationnement dans le noyau 
urbain 

Evolution du nombre de places sur l'espace 
public dans le noyau urbain 

Nombre de parkings structurants 
d'agglomération et pourcentage de ces 
parkings bénéficiant d'un jalonnement 
dynamique dans le noyau urbain 

Nombre de supports de jalonnement 
dynamique dans le noyau urbain 

Taux d'occupation et taux de rotation des 
places de stationnement dans le centre-ville 
de Liancourt 

Evolution du nombre de places sur l'espace 
public dans le centre-ville de Liancourt  
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GLOSSAIRE 
 

ACSO Agglomération Creil Sud Oise 

ADEME Agence de l'environnement et de la maîtrise de l'énergie 

ALVEOLE Programme « Coup de Pouce Vélo �Ð�Ù�æ�Í�Ã�	�æ�ê�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�N�ê�%�	�T�ê�Ù�ê�&�Ù�T�ê�����ê�©�Ù�Õ�Ù���Ã�Ù�N�ë�K�Ã�N�Ã�\�	�,�&�Ù
de vélos et à la mise en place de stationnement cyclable 

AOM Autorité Organisatrice de la Mobilité 

AVELO Programme de subventions à la mise en �K���Ã�à�ê�Ù�æ�Í�a�&�ê�Ù�T�\�N�Ã�\�ë���	�ê�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�©�Ù
�æ�Í�ê�}�K�ë�N�	�%�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�T�Ù�à�~�à���Ã�ß���ê�T�©�Ù�ê�\�Ù�Ù�Õ�Ù���Í�	�&���ë�&�	�ë�N�	�ê�Ù�\�ê�N�N�	�\�,�N�	�Ã���ê 

CAF ���Ã�	�T�T�ê�Ù�æ�Í�Ã�����,�à�Ã�\�	�,�&�T�Ù�ÿ�Ã�%�	���	�Ã���ê�T 

CCAC ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���,�%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�Ù���Í���	�N�ê�Ù���Ã�&�\�	���	�ê�&�&�ê 

CCAS ���ê�&�\�N�ê�Ù���,�%�%�a�&�Ã���Ù�æ�Í���à�\�	�,�&�Ù�•�,�à�	�Ã���ê 

CCC Communauté de Communes du Clermontois 

CCI �����Ã�%�ß�N�ê�Ù�æ�a�Ù���,�%�%�ê�N�à�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�E�&�æ�a�T�\�N�	�ê 

CCLVD Communauté de Communes du Liancourtois Vallée Dorée 

CCPOH ���,�%�%�a�&�Ã�a�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���,�%�%�a�&�ê�T�Ù�æ�ê�T�Ù�„�Ã�~�T�Ù�æ�Í�e�	�T�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�Í�B�Ã���Ã�\�\�ê 

CCSSO Communauté de Communes Senlis Sud Oise 

CEE ���ê�N�\�	�ÿ�	�à�Ã�\�Ù�æ�Í�'�à�,�&�,�%�	�ê�Ù�æ�Í�'�&�ê�N���	�ê 

DETR Dotation d'équipement des territoires ruraux 

DGE Dotation globale d'équipement 

DGFIP Direction générale des Finances publiques 

DREAL  Direction Régionale de l'Environnement, de l'Aménagement et du Logement 

DSIL Dotation de soutien à l'investissement local 

DSP Délégation de service public 

DUC Desserte urbaine cantilienne 

EDVM Enquête Déplacements Ville Moyenne 

EPCI Etablissement public de coopération intercommunale 
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ETP Equivalent temps plein 

GES Gaz à effet de serre 

LeBus Réseau urbain de la C.C. du Clermontois 

LOM �X�,�	�Ù�æ�Í�e�N�	�ê�&�\�Ã�\�	�,�&�Ù�æ�ê�T�Ù�^�,�ß�	���	�\�ë�T 

MAAS « Mobility as a service » ou Mobilité en tant que service 

MAGEO �^�	�T�ê�Ù�Õ�Ù�<�Ã�ß�Ã�N�	�\�Ù�'�a�N�,�K�ë�ê�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 

MDPH Mission Départementale des Personnes Handicapées 

PAVE �„���Ã�&�Ù�æ�Í���à�à�ê�T�T�	�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�ê�Ù���Ã�Ù�¯�,�	�N�	�ê�Ù�ê�\�Ù�æ�ê�T�Ù�'�T�K�Ã�à�ê�T�Ù�„�a�ß���	�à�T 

PCAET Plan Climat Air Energie Territoire 

PDM Plan de Mobilité 

PDU Plan de Déplacements Urbains 

PEM �„�/���ê�Ù�æ�Í�ë�à���Ã�&���ê�T�Ù�%�a���\�	�%�,�æ�Ã�� 

PIJ �„�,�	�&�\�Ù�æ�Í�E�&�ÿ�,�N�%�Ã�\�	�,�&�Ù�T�ê�a�&�ê�T�T�ê 

PLIIHM Plan local �æ�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê�Ù�	�&�\�ê�N�à�,�%�%�a�&�Ã���Ù�Â Habitat Mobilité 

PLU �„���Ã�&�Ù���,�à�Ã���Ù�æ�Í�a�N�ß�Ã�&�	�T�%�ê 

PME �„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�ê�&�\�N�ê�K�N�	�T�ê 

PMES �„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�%�,�ß�	���	�\�ë�Ù�æ�Í�ë�\�Ã�ß���	�T�T�ê�%�ê�&�\�Ù�T�à�,���Ã�	�N�ê 

PMIE Plan de mobilité inter-entreprises 

PMR Personnes à Mobilité Réduite 

PNR Parc Naturel Régional  

PPA �„���Ã�&�Ù�æ�ê�Ù�K�N�,�\�ê�à�\�	�,�&�Ù�æ�ê�Ù���Í�Ã�\�%�,�T�K���ø�N�ê 

RAM �‡�ê���Ã�	�T�Ù�æ�Í���T�T�	�T�\�Ã�&�\�ê�T�Ù�^�Ã�\�ê�N�&�ê�����ê�T 

SCOT Schéma de cohérence territoriale 

SE60 �•�~�&�æ�	�à�Ã�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�'�&�ê�N���	�ê�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 

SEZEO Syndicat des Énergies �æ�ê�T�Ù�¿�,�&�ê�T�Ù�'�T�\�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 
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SISMO Système intégré de services à la mobilité dans l'Oise 

SMBCVB Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise 

SMTCO �•�~�&�æ�	�à�Ã�\�Ù�^�	�}�\�ê�Ù�æ�ê�T�Ù�•�N�Ã�&�T�K�,�N�\�T�Ù���,�����ê�à�\�	�ÿ�T�Ù�æ�ê�Ù���Í�e�	�T�ê 

SR3V Schéma des Véloroutes Voies Vertes de la Région Hauts- de -France  

SRADDET Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité des 
territoires 

TAD Transport à la demande 

TUM Transports urbains maxipontains 

TUS Transports urbains de Senlis 

VAE Vélo à assistance électrique 

VNF Voies Navigables de France 
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