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PREAMBULE

XéUsaxeUe TEUTEUT \aéUaxA&TU AU%, \ éUsazxe Uxale@iehNsite&\UeeU I
au Sud-Ouest de la Région des Hauts- de -France.

E URB,NeéUea,&aUeé&U wle\-Erdneat©dirdimeé
a proximité immédiate du pble de Roissy.

BELGIQUE

Région Hauts-
de -France

#eKAN\é%eée&\UaxéeU B T

Territoire  du

Sud Oi_se

I! lle- de -France

Ce territoire regroupe 6 intercommunalités et 86 communes

foXi ,%8NA\ ,&U Né& U .a@3d%$e),Tagec 11 communes : Creil, Cramoisy,
Maysel, Montataire, Nogent-sur-Oise, Rousseloy, Saint-Leu-d'Esser ent, Saint-
Maximin, Saint-Vaast-lés-Mello, Thiverny, Villers-Saint-Paul ;

f La Communauté de Communes du Liancourtois la Vallée Dorée (CCLVD)
avec 10 communes : Liancourt, la ville-centre, Bailleval, Cauff ry, Labruyére,
Laigneville, Mogneville, Monchy Saint-Eloi, Rantigny, Rosoy, Verdero nne ;

f La Communautt deCo % %a&éTUesealU,A~TUeaie TéU@CRCE)BWcAT\E
communes : Pont-Sainte-Maxence, commune principale, Les Ageux,
Angicourt, Bazicourt, Beaurepaire, Brenouille, Cinqueux, Monceaux,
Pontpoint, Rhuis, Rieux, Roberval, Sacy- le-Petit, Sacy- le-Grand, Saint-Mart in-
Longueau, Verneuil-  en-Halatte et Villeneuve-sur-Verberie ;

f La Communauté de Communes Senlis Sud Oise (CCSSO) avec 18 communes
Senlis, commune-centre, Aumont- en-Halatte , Barbery , Borest , Brasseuse |,
Chamant , Courteuil , Fleurines , Fontaine-Chaalis , Montépilloy , Mont-'Evéque

el
Syacieatairte il & naus dolse Senlis 7 e , . . .
faoe BG=  CLERMoNTOLS (G HaLarte ‘%S_Udc”sﬁ CODRA AL Eheoaenore @ test”
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Montlognon , Ognon , Pontarmé , Raray , Rully, Thiers-sur-Théve , Villers-Saint-
Frambourg ;

f La Communauté de Communes du Clermontois (CCC) avec 19 communes
Clermont, ville principale, Agnetz , Ansacq , Breuil- le-Sec, Breuil- le-Vert , Bury ,
Cambronne-les-Clermont , Catenoy , Erquery , Etouy , Fitz-James , Fouilleuse |,
Lamécourt , Maimbeville , Mouy , Neuilly-sous-Clermont , Nointel , Rémécourt
Saint-Aubin-sous-Erque?7 ry

f XAU ,%%a&Aa\éU @éU ,%%a&éTU =éU | NECAG &vecéRl &é
communes : Chantilly, commune centre, Apremont , Avilly-Saint-Léonard
Coye- la-Forét , Gouvieux , La Chapelle en Serval , Lamorlaye , Mortefontaine

Orry- la-Ville , Plailly , Vineuil-Saint-Firmin.

Ces Etablissements Publics de Coopération Intercommunale (EPCI) co rrespondent

a des périméetres administratifs, mais ne refletent pas toujours le foncti onnement

territoriall \é@ UMal UKéa\UT\NéUwéaaUB\UAKKNeg é&axéU ,NTMal,&UA&A ~T¢
mobilité.

Dans le Sud Oise, deux Autorités Organisatrices de la Mobilité (AOM) on t pour
obligation légale de réaliser un Plan de Mobilit¢ (PDM): la Communa uté
d'Agglomération Creil Sud Oise et la Ville de Liancourt. Ces deux AOM son t en effet

incluses dans une unité urbaine de plus de 100 000 habitants.

XAU ,%%a&Aa\éU @i ,%&NA\ ,&U Né U-.azeUe TéU é\U MU ,&\8U xeU
toutefoisvite ~ €&\ §y 86U | &\éNT\Uxeié& A éNUa&éUxréWANA éUa, %%a&éUaxA
la réalisation de leur PDU respectif pour élaborer un seul et méme document : le

PDM du SMBCVB.

Le périmétre du PDM du Grand Creillois inclut ainsi la Communa uté
el ,%€eNA\ ,&U N é Oiseretda Communauté de Communes du Liancourtois
la Vallée Dorée (a laquelle appartient la Ville de Liancourt).

taA\NéUAa\NéTU &\éNa,%%a&A \éTU % \N,K éTU° , %&ear&fomé&Ule &NE U % ¢
Cantilienne, Communauté de Communes Senlis Sud Oise, Communauté d e
,%%a&eéTU &éTU ,A~TU a&ie TéU é\U &iBA A\\éU é\U ,%%a&Azaedll a=éU

EN%,&\, T»U,&\Uxeéa ®@eUOU éaNU\,aNUxzeéeUTeUe, & aNba&® U \d & UNed b /
elles a donc lancé de maniére concomitante son propre Plan de Mobi lité. Ces
®,2a%e&\TU&IEVA&\UKATUE} éTUKANU AUX, ®UR UTdN w\U, & eA) K AR UE T8
T,&\UN&A TeéeTUxA&TU éUaAaeNéU=xzlia&eUxewANa 8B MBNIEHR 60U &, %
"al\aA TéTUxaUecaxeUxeU ie TEOUA, N2, &&8EUKANU U~
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Agnetz
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Catenoy
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https://fr.wikipedia.org/wiki/Lam%C3%A9court
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http://www.ccac.fr/Communes/Lamorlaye
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Enquéte Déplacements Ville Moyenne (EDVM)

Une part importante des analyses menées dans le cadre du dia gnostc TIAKKa @éUTaNU

les NéTa \A\TU@éU i'&Mai\éU#6&K Aaé%weée&\TU  &U" ~é&&eéU°# *»Ueaxal
Cette enquéte a été effectuée auprés de 5 227U AR \A&\TU @aU +aeediteeélU e T
janvier et mai 2017. Elle a été menée conjointement sur les 6 inter communalités du

territoire, avec le soutien du CEREMA, sous la coordination du Syndi cat Mixte du

Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise (SMBCVB). Elle offre une connais sance

compléte des caractéristiques des ménages et des flux de mobilité des habitants.

Xi'# 72U éT\U a&éU é&Mai\éU T\AKCEREMA »T §ué Wedpecte une grille de
guestions préconisée par le Ministére de la Transition Ecologique et Solidaire.
Xié\aseéU a R éU @& Troemtséiéallsés? un jour ouvrable de semaine par les
personnes de 11 ans et plus résidant sur le territoire étudié.

Le CEREMA est le garant du bon respect de la méthodologie standar d. Celle-ci
permet de faire des comparaisons entre les différentes enquétes du g enre réalisées
en France. Au total, 90 enquétes ménages déplacements ont déja ét é réalisées en

France et les 2/3 de la population francaise ont déja été concernés.

La méthodologie standard indique que 2% environ de la population doivent étre

interrogés. Le Sud Oise comptant 250 000 oisiens, il a été demandé a 5 000 habitants

®éU ®éaN NéU UK aTUVy o 6%eé&\U K, TT B éU [6&TEé%R BUETU &éK
NeA TéTU AUwé éUaxéU [AKKEé U\é 6K ,& MaéOUMaé&@&UvaaéUTe\U-B8U 9
compris la marche), la distance et la durée du déplacement. Les résu ltats de cette

enquéte nourrissent le diagnostic réalisé dans le cadre ®@eéU ié AR, Ndes Plans

de Mobilité Mutualisés.

Afin de respecter la méthodologie dictée par le CEREMA, le Sud Oise a été découpé
e&U‘sUTéaléaNTUxie&Mail\éU°Tea\éaNTU#-Ef»a@&DUAB&AaNTW A BRK\aT
y &6U OU AMaé éUa&éU'&Mai\éU #&K Aaé%é&\TU  &UA —~Te&NE LBR &N % &
résultats. Chaque secteur regroupe entre 5 000 et 15 000 habitant s. Ce découpage

estbasé surlesIRIS letrespecte les limites intercommunales (et communales lorsque

les populations communales le permettent).

1 INSEE un flot regroupé pour l'information statistique (IRIS) est le niveau de co llecte et de
diffusion le plus fin des données statistiques et démographiques en France, a I échelle infra-
communale, utilisésparINSEE ,0 FKHUFKH j GplLQLU Quarier®4ck b iasdevhiimnX Q ©
entre 2 000 et 5 000 habitants.

w5
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#A&TUaé\\eUKAN\ é0U éTUA&A ~TEéTUNéEA TeéeTUOUNi@A\eweéDaea)ihae
différents EPCI du territoire, tandis que celles réalis 66TUDOU jeaée eUxeTU', EUT,!
relatives aux secteurs DTIR. La carte de la page suivante r eprésente le découpage

de ces secteurs.

'&Ua, %K 6%6&\OUAEN\A &ETUA&RA ~TéTUxeéUaé\\é UKAN\ &NJ&ANT, WaBRIR & &\
données. Les résultats concernant les déplace %e&\TUWENTU ié%K , UB\UWENTU éTlL
proviennent des fichiers de mobilité alternante du recensement de la po pulation

(INSEE, 2015).
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Cartel 2U,EN %o INETUaREU ['# "U%Zeex

Découpage DTIR (31 zones)
EDVM Sud de I'Oise 2017

16-Verneuil-Beaurepaire
17-ex-CC Pierre Sud Oise

18-Ansacq-Breuil le Vert-Bury-Cambronne-Mouy-Neuilly
19-Clermont
20-Agnetz-Etouy-Fiz James
21-Grand-Est clermontois
22-ex-CC Coeur Sud Qise
23-Aumont-Chamant-Courteuil-Fleurines
24-Senlis
25-Senlis-centre

26-La Chapelle en Serval-Mortefontaine-Plailly
27-Coye-Omry

28-Chantilly

29-Apremont-Avilly saint Leonard-Vineuil St Firmin
30-Lamorlaye
31-Gouvieux

01-Creil-Gare-Voltaire-Rive Droite o
02-Creil-Rive Gauche-Plessis Pommeraye-parc Alatta
03-Creil-Moulins-Cavées

04-Creil-Plateau Rouher

05-Montataire-Gournay-Bas de la Ville
06-Montataire-Martinets

07-Nogent-les Granges-Obier-Les Coteaux
08-Nogent - Rochers - Centre ville - Camot
09-Villers-Saint-Paul
10-Laigneville-Mogneville-Monchy
11-Bailleval-Cauffry-Labruyére-Rantigny-Rosoy-Verderonne
12-Liancourt

13-Nord-Ouest CCPOH

14-Pont-Sainte-Maxence
15-Rhuis-Roberval-Pontpoint-Villeneuve sur Verberie

a1 nli 11 w -
anaLarre ¢ %‘338.55 CODRA AILIA Beheparore @ terst
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Enquétes de rabattement en gare et stationnement
Afindem éa}Ua,&&A \NéU [,yyNeUeée\U éTUa, &z \ ,&TU&MaARAL TLLLWE&\O!
été menées dans certaines des principales villes du Sud Oise.

Réalisées entre mars et septembre 2018 dans les centres-villes de Chanti Ily, Pont-
Sainte-Maxence et Clermont, les enqu TNéTUaxe@UT\A\ ,&&é%&&\U ,&\UKé&N% TUel, |
a&eélU a,&&A TTA&aéU y &éU @éU [,yyNeU é&U T\A\ ,&&&%B88A\hae AFgTUU &
°8& , %RNéU=x=eéUK AaéTU&\UNg é%ée&\A\ ,&»0U=xéU [,aaa&daT &&\BeTalK Az
\~KéUaxiaTA 6NTU°NET ®e&\TOUKEeé & & aerfseM@d d@8)placEs saravdife~ » " U X |
8\UKAN & TOUAaaéTT R éTUAaUKaR aoU,&\Ué\éUé&MdjygNaIMeA U aA LN é

demande ainsi que le niveau de respect de la réglementation ont au ssi été étudiés.
De plus, des enquétes de rabattement ont été menées en mars 20 18 dans les péles
eiéa A& éTUaeéUX -Raatigrgy NRieux-Angicourt, Senlis et Orry- la-Ville - Coye- la-

NT\oUeé&Ua, K enée&\UxeéTUE&MaT\éTUxee OUnéegéeeTUxA&TEITBTUAA\N
du Sud Oise.

Réalisées aupres des utilisateurs de ces péles, elles ont permis de mieu X connaitre
les pratiques de rabattement (notamment les modes de déplacement utilisés et les

éajU @eéUT\A\ ,&8&8&%ée&\»U é\U x| @é&\ y éNU éTU ee~&AeNMEegUUeeU 5
® YyyeNe&\TUK/ éTU=iéa A& éTUxaUcaxelUe Té"

Cette premiere phase a débuté en janvier 2018. Le diagnostic du Sud Ois e réalisé
dans le cadre de cette démarche (partagé entre tous les EPCI le com posant), a été
validé en décembre 2018.
'& UK aTU@xéU [A&A ~TéUaxéTUNETa \A\TUxéTUxzéa}U ea&dkaddéTUNEA T
ie\aeeé©U AUNEA TA\ ,&UzxalUese A &, T\ aUAU&EaEF TU&B & &EK ANNAK EWI
recueil a été réalisé a la fois sur internet, directement aupres des acteurs concernés
é\U ,NTUeaxié&\Né\ é&TUAwéaU éTUa, éa\ w \éTU&\U éTUAa\éaNTU ,aAa)
Le & A &, T\ au TIi,N A& TéU Aa\,aNU xiA&A ~TéTU \ é%AWUMaéToOU
KAN\ aa oNé%eée&\U iA%e&A é%é&\UxkaU\éNN \, NEU&W IaBBUA&\TAT,LO!
pratiques de déplacement et de stationnement sur le territoire et les conditi ons de
transports de marchandises.
Ue A &, T\ aUEéT\Ua, %K 8\6UKANU iA&A ~TéU xreéU&igamar\WwWU MdkeU
®@NeéeTTéU a&U &é\A\U =éTU eéa}U =aU \éNN \, NéeU TaNUMdéexmewR &L
environnementales et sociales.
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A travers ces diverses analyses, le diagnostic a permis de mettre en évidence les
grandes questions auxquelles le Sud Oise est et sera confronté da ns les années a
venir en termes de mobilité. Il a ainsi permis de définir les enjeux du S ud Oise en la

%A\ gNéUé\UxeéUxéy & NUxéU NA&aTU,R éa\ yTUO & dhaéurédee Uz aUsaae U
EPCI.

Cette phase préparatoire est essentielle car elle prépare la phase 2, e n déterminant
les grandes priorités auxquelles tous les scénarios doivent contribuer.

Cette phase a débuté en janvier 2019. Les scénarios des 5 territoires ont été valid és
en avril 2019.
Suite a la réalisation du diagnostic et a la définition des enjeux de mobilité pour

a AMa@U\&NN \, NéoUaé\\eUe\AKEUAUKEN% TWaeAWRB]R NV&U Dak &8N 8 Té
de chaque territoire.

Chacun de ces scénarios correspond a une trajectoire différente po ur répondre
aux enjeux et pour atteindre les objectifs définis par les élus des territoires. Trois
scénarios ont été proposés pour chaque territoire, correspondant a des principes

de mobilité contrastés :

f Scénario 1 : une poursuite des tendances en cours (scénari oau« ¥y UzxéW)iéAa
f Scénario 2 : une réponse aux grands déplacements pendulaires en priorité
[ Scénario 3 : un retour progressif a la proximité
@TU\N, TUTaé&AN ,TU ,&\UAaTT UVA \U [,R é\U\=dN&@WNéwd &\A\ &4)8% b
a,%KANA T,&0U &, \A%%ée&\U é&U \éN%eéTU a&éU KNA\ MaéTU &8U %,R
environnementaux, mais également en termes de faisabilité techniqu e,

institutionnelle et financiére. Une démarche de concertation a au ssi été menée avec
les techniciens et les élus du territoire.

X,NTU eéTURaNéAa}U a,%%a&Aa\A NETOU &TU & aB& U &V WeaNUKa |, £8& & a
Tae&AN ,U,aUxia&éUa, %R &A T,&UxeéUTae&AN ,TU°Taé&AN ,U ~BN &é»

La combinaison des scénarios de chaque territoire a conduit a la construction

®lag&éU w T ,&U eéU %,R \éU OU iea ée éU xalU raelU =éd,fd TEOU N
stratégiques des élus de chaque territoire. Une attention part iculiere a été portée

a la cohérence des choix réalisés par les différents territoires et a la bonne

&\é NA\ ,&U=xéUaéTUa , 18 8l&dk, nbtanénent dans les secteurs jouant le
N/ & U méiface » entre les territoires.

De plus, un Séminaire a été organisé le 11 juillet 2019, afin d e présenter la stratégie

privilégiée dans chaque territoire. Le positionnement de chaque territoire a été

oa4s dolse Senlis 13 e / ; ~ o A
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enrichi par des échanges entre les élus, puis avec les parti cipants, permettant a
chacun de prendre connaissance des choix ou des contributions des autres. Le
scénario privilégié a été consolidé en tenant compte des enseig nements du

séminaire, notam % é&\U é&U %A\ gNéU aei &\éNAa\ ,&TU&&\Né@¥ &MUTGRWB&AN
jea & éUaxaUecaxlUe Té-

é\\eUK ATéUAUxéRa\éeUB&U %A UeZe—UB\UAUKN TUVSR BAWEBDB B NNT\
décembre 2020.

siAKKa~A&\UTaNU éUa A &,T\ aU é\U &pblr ckaydeNerritoeé cétge

6\AKéUw TEUOUKNeéa TENU éUTaé&AN ,Ua , T Ue\DOAW &UA8 3, &T&NB&& U
fonction des enjeux et objectifs identifiés.

X8UKN, NA%%eUexiAa\ ,&TOUKNETE&\EUKANU AWTHE TANALTASTN AR
prescriptions réglementaires, est hiérarchisé, spatialisé et opér ationnel (il précise

eTU%,®eA \éTUxeéU% TéUé&UJawNeéx»"
Il a été élaboré a partir :
Des résultats validés des phases 1 et 2,

De la concertation avec les acteurs locaux,

Des publications et recherches sur les sujets évoqués,

~ ~ ~  —

#8TUA&,&&A TTA&aéTUé\UxéU [é}KéN é&aéUx=éU (éMa KéUaxeié\axeé"

aUTé &UxéUa AMaéUK A&UxéU%,B \éeOUé&Ua,&aéN\A\ ,&UAWBaU AUY
actions sont présentées sous forme de fiches actions.

Les fiches actions du programme @iAa\ ,&TUT,&\Ua, %K é\ééTUKANU a&éUeéwA
8&wW N,&&e6%é&\A 60U AUaxéy & \ ,&U &l &a aA\éaETE Gk INTA & WTE\NA &
[AaaeTT R \éUxETUKENT,&&ETUOU%,R \éUNéea \&"

Le projet de plan de mobilité a été arrété par le Conseil Syndi cal du SMBCVB le 19
Juin 2021.

el
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Xiée AR,NA\ ,&UaéTUMoBIRE UadJA TéTUmxaUsaxUxeU ile TEUTIET\U &Tal
a&éUxé%WANA éUexl &Y, N%A\ ,&Ué\UxéUa,&aeN\ATRASE, A & T&EAW &arl)
acteurs du territoire.

XAUxeé%ANA eUAU&\6UAdA, KA &ééUxia&eéU &y, N%Aw,WNa\WhniéalAs&

les habitants, usagers et acteurs socio-économiques et inst itutionnels des
\ENN \, NETUA,&3EN&ET " UXIE&TE%R éUxeU IAa\aKANWLA\UeadNIUES aet)@F U
a disposition au fur et & mesure sur le site internet dédié au x Plans de Mobilité

Nal\aA TéTUeseaUesaxeUaxeéU ie Teé lsudosedt), 3 \eT

XéUese TK,T \ yUaeeéUa,&aéN\A\ ,&UxéUaé\\éUaxéWAMN & A UPAUBAT & T %E8\d I 4
éUse A &, T\ 20U éTUTaé&AN ,TU&\U UK A&UeaiAa\ ,&TUAWENBU éTUB}KE
é\U éTUA\\é&\éTU&®&TU AR \A&\TUé&\UAa\éaNTU ,aAdp@XAB&ENeWRUEE U
des contributions émises a permis de définir une stratégie tena nt compte

K & &8%é&\U e@éTU A\\é&\éTU é\U &éTU RET, &TU eélU é&TABWOU x=éTU
usagers, entreprises, ATT,a A\ ,&TOU&é aT-»"

XéUese TK, T\ yUaxeéUa,&aéN\A\ ,&UTIéT\UAN\ aa &xARal a\NA3REE UB\NMTROBITEH ¢
a,% \éeTUxeTU%A NéTOUx=eUTéE%w &A NéTUé\Uaxia&éUK&AUeéyMe%d taddé U a,

total, plus de 60 réunions avec les différents publics ont été organis ées au cours de
la démarche.

Organisés en avril 2018 dans chacun des EPCI du Sud Oise, les comi tés des maires
ont été les premieres rencontres de concertation organisées dans le cadre de cette

®e%ANa eUOU jea & éUxzalUsamUe Té"

Elles ont permis de présenter AUxée%ANa éU\UTEéTU NA&aTU,R éa\ yTUOU iég
%A NéTUaaU\éNN \, NéUé\Uaxiea A& éNU FansdesRIANE JeAMOBIBE 6 TUW T
Mutualisés.

#A&TUaéUaA®eNeoOUBG&UK aTUxeia&U\é%KTUaxeUKNETE&NAA slUdeedl) AU é.
démarche a tous les maires présents, ces derniers ont pu faire part de leurs

remarques, questions et observations quant a la démarche.
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Au cours de la phase 1, entre juillet et septembre 2018, 5 tables rondes ont été
organisées a Laigneville, Pont-Sainte-Maxence, Chantilly, Mo nt- i'wiMaéuU é\U
Clermont (une table ronde dans chaque EPCI du Sud Oise). Associan t les acteurs

,aAalU @éU AU %,R \éU TaNU @éTU \éNN \, NeTU °alUONLIKNATé NGO A T"
représentants de conseils de quartier, institutionnels...), elles ont regroupé plus de
100 participants répartis dans 80 groupes de travail, pour plus de 300 contributions.

Ces ateliers avaient pour objectif de :

f Donner la parole aux acteurs du territoire, quel que soit leur horizon

f Recueillir les connaissances, les expériences et le vécu des acteurs locaux

f '&a,aNA éNU féea A& éU é&\NéU &éTU KAN\ a KA&\TIW a&\yUN §,&T
complémentaires

f ,N%&é\W\WNéudU\,aTU éTUAa\éaNTUaxéUa,&\N BRaéNUTaNU [é&Té%R &

f ;Aw,N TéNU iéewnéeN éd&rtdlidgendadiective surla mobilité

f Alimenter le diagnostic a travers une véritable « écoute » du territoire

Ensuite, 5tablesrondes ontété organisées avec les élus du territoire, en septembre

et octobre 2018 (une dans chaque EPCI). Elles ont permis de confron ter la vision des

élus avec celle des acteurs de la société civile, rencontrés précédem ment, de

KAN\A éNUé\Uaxziéa A& éNUTaNU éTUE&& éa}U xé&\ y AR UTEUKANB ETTUUN,
®éUxéy & NUxeU%A& gNéeUa, AR,NA\ wéU deltbaguaeijue i %K, N\A&aeU
Les enjeux territoriaux des Plans de Mobilité ral\aA TéTUxaUe.axmUxzeéU ie TeU &\g
®,&aU [ée&TéewnR eUxeéUaéTUa,&\N Ra\ ,&T"

,ANUA @éaNTOU @&@A&TU éU aAxéU xeéU AU a,&\T8NdAYK AT éelh UUKeA&IU Adl .
démarche), deux séries de 5 ateliers ont été organisés , un dans chaque EPCI du

territoire. Ces ateliers ont regroupé aussi bien des élus du terri toire que des
NEKNeETE&\A&\TU®EU AUT,a é\éUa w EUCATT,a A" |RXTAQIKENRA % &KME D EEI L
AU é\éU [,aaAT ,&U ®éU Néaaé NU éTU KN,K,T \ ,&T KARIWA) K&aNUxe & T
chaque axe stratégique des Plans de Mobilité "UXAUexéa} 0%eéUTEN éUaxiA\é éNT
i,aaAT ,&U=eéUyA NéUNeA NU éTUKAN\ a KA&\TRAEe A UK V620 a3 Nbea K, 18 TK
é\U @ AKKN,y,&& NU éTU %,&A \éTU ®éU % Té&lne &lés datioidé U éU a A
prioritaires.

XéUK AgUe@iAa\ ,&TUxéUa AMaéU\EéNN \, NéU&&NgaNeeTW A&\ BTN Raka}U
et des élus formulées lors de ces ateliers.
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Au cours de la démarche, 2 séminaires ont été organisés, en no vembre 2018 et juillet

2019, avec [é&Té%R éUaxéTUAa\éaNTUE aToOU\éa & a é&ToUd;\A®Uv \éTC
€& \NéKN TEeTOUATT,a A\ ,&TOUT\Naa\aNéeTU TAE N AT TAN A & Unm ésTll, G0
de Mobilitt "~a\aA TéTUesaUsaseUaxéU ie Té"

Ces deux séminaires successifs ont respectivement permis de présenter :

f les grands résultats du diagnostic,

[ les scénarios de mobilité envisagés pour chaque territoire.
E TU,&\UAaTT UKEéN% TUeiéa Adpadh UGT&aNE}OTHER §y eTUOU [éa & éUexa
®eéU le TeUé\UxzeéeUa AMaéU &\é&Nde,cariteadrAde hianiére collaborative,
les bases des scénarios de mobilité, puis de les faire évoluer.

y & Undeimer tous les intéressés de maniére simple et continue, un si te internet a
été créé spécialement pour informer sur le déroulement et la réalisation de la
démarche : www.mobilites-sud-oise.fr. Ce site internet dédié, fréquemment mis a

jour, offre une vision claire et compléte de la démarche.

'&U,a\Né©QOUAYy &UaeéUKE&N%&\\NéU\,a ,aNTUAaUKEhRN NAR @UK&BBI AN & é

forme de consultation en ligne a été mise en place durant 1,5 mois en juillet et aol t
2019.
Cette consultation a pris la forme a la f , TUxeia&UMaéT\ ,&&A NéUeé&U &&UK,N\A

BTUATK NA\ ,&TU&xéTU &a& w ®@aTU&U\éN®%EeTU 220 &i8& 6 BKANDCU, 8\
xela&UéTKAaéUaxéeUa,&\N Ra\ ,&U RNéUaiAa\NEUKAN\"

Au total, prés de 240 contributions ont été formulées dans le cadre de cette
consultation.

el
yacest g ®
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En tant que documents reglementaires, les Plans de Mobilité (PDM) du Sud Oise
doivent respecter les principes et les orientations stratégiques des documents de
cadrage en vigueur ou en cours de réalisation sur le ter ritoire. Cette prise en

a,%K\éUxeéwNAUTI8\AR NUxA&TUa&U é&UaxélUa, % KFHKREO U %a% & UK N
précisé dans le schéma suivant.

Schéma régional daménagement, de développement N

durable et d'égalité des territoires (SRADDET)
WS';"BCVB ] | Schéma de Cohz-'e-rence 'T-erritoriale | i _ i
Intercommunalités (SCOT) ou Charte du PNR D
Plan Climat Air Energie Territoire +
—;_Plan de Protection de |’ Atmosphére .
| . Plan de Mobilité <
Communes | > Plans Locaux d’Urbanisme |

» Lien de compatibilité

Lien de prise en compte

Le SRADDET de la Région Hauts-  de -France

Le Schéma Régional @& %é8&A é%é&\OUxeéU#éwé KKéwneé&\U#aNAR éU&\Ueali'
Territoires (SRADDET), approuvé en janvier 2019, identifie notamm ent les grands

KN &a KETU ®iA%e&A é6%é&\OU [,N A& TA\ ,&U @éTU T~B\a% AW xéU
a,&T,% %A\ ,&Uy,&a gsNeuOU iea e eUNe ,&A é-

Il définit plusieurs objectifs, devant constituer une ligne directri ce pour les
®,aa%eé&\TUxéUK A& y aA\ ,&OUA &T UMaéUK aT @éaNTUNg a&r@TOKea y
ces documents (comme les SCOT et les PDM).
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Le SRADDET des Hauts- de -France vise a garantir un systéme de transport fiable et
attractif, et plus particulierement une réduction des durées et des distances des
déplacements quotidiens.

.,aNU~U KANwé& NOU U %é\U [Aaaé&\UTaNU éU xéweé aKKe&Pie&eWaeeU
mobilité, la facilitation des échanges AwéaU -deE;8lA&aéoU [Ane ,NA\ ,&U @xé-
conditions de mobilité pour les publics vulnérables, le développement de poles

®iéa A& éTU%a \ %,&Aa}U,aU AUa,&T\Naa\ ,&U sd 8&RTH N &TeKJ, N Lk ONJ
fea & éUxeéTUBAa\TUxeEU;NA&ae"

Il établit une typologie de K/ éTUxiéa A& éTU%a \ %,aAa}U°, '*»UOU iea & &UN
Les deux catégories principales sont les PEM régionaux (lieux de récepti on et

®ie%n TT ,&»U é\U &éTU ,'"U ®@eéU NARA\\é%e&\U weNTU éeTaTWeANLW, éTU
%E\N,K, éT»"UXEU\ENN \, NéeUxaU+aeUxeU ie TéU e TAUTAN & a£W,' U

Creil, ainsi que de 5 PEM de rabattement vers les métropoles, les gares de Clermont,
Pont-Sainte-Maxence, Chantilly-Gouvieux et Orry-Coye.

Cette typologie a été reprise dans les stratégies des plans de mobilité. En ce qui
a,%aéN&éU éTUK/ éTUaxéUT\A\a\U &yé&N éaNoOU TWUEKE A, R Meudd ake DU-
les plans de mobilité.

Carte?2 23U*~K, , 6Uxé6UK/ éTUx[éa A& éTU%a | %,&AajU°, " »UxA&TU éUsazzlUzxé

j S COMPIEGNE
Clémont\-d:-\l':)ise t o

Ponl-ste;pla‘%é‘ng e Villers-
Po. . & 22N Crépy-  Cotteréts

N P CREIL en-Valois

Meru ) il . )

Chantilly-Gouvieux |
Orry-la-Ville-Coye |

v

Paris

@ PEM régional

@ PEM de rabattement vers les métropoles

r\, *  Autre gare ou point d'arrét
Réalisation : Région Hauts-de-France - Voie ferrée

Sources * IGN GeoFla I Grands poles des aires urbaines
Hautzde-France Carte n°581-14 - le 17/09/2018 Espaces pénurbains

Source : SRADDET de la Région Hauts- de -France, 2019

naus dolse Senlis 19

i cone | 4 CL%R[.‘ON"O?(‘ SHOLAMTE @) Sud Oise é’ODRA AILIA B hepiapioTe @teﬂu

Gow vl



MOBILITES SUD DE XieEs"
{ug MOBILITES
z.';mz'.z'n .’f(_ Kot

't

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

XéUetf ##'sUeéy & \UeéTU,N 6&\A\ ,&TUK,aNUa RMaE eadacA N ellca)é@ls U
\éN%eéTU s«éU x=éTTéeN\éU é&U \NA&TK,N\TU a, éa\ yToU T@¥asTU
eI A%e&A 6%é&\Ua@éTUAR, NeTU @éTUK/ éTU ,aUaxeéUKAa yWlATKRU xeéU
orienta \ ,&TUTEN,&\UOUKNé&a®eNeUe&Ua,%uK\éUaeA&TW A ARAWAEU &@d\W ¢
plans de mobilité mutualisés.
,ANUA éaNTOU éU+t ##'+Uxéy & UaeéTUNg éTUE\WeR A R\l & WA\ o
territoire, recherchant un développement équilibré, parmi lesquelles X

[ feeMa RBNEéeNU i, yyNéeUva,nw%éeNa A éUé& UildsvetdeN teatrésF U a6 &\NET

bourgs

f .Nw & éNU éUNé&,awé é%é&\UaNRA &UOU iée}\é&T ,&UaNRA &é

f Réduire la consommation des surfaces agricoles, naturelles et forestiéres

f Valoriser les cadres de vie et la nature régionale
XéUst ##'eU %K, TéeU& A é%né&\UxeéTUNg éTUa,&aéeNsAAN&UANRA&NTA%E Y& U
et mobilité, notamment en donnant la priorité au développement u rbain dans les
espaces déja artificialisés, en intensifiant le développement urbain aux abords des
K/ 8TU seiéa A& 8TU %a \ %,eAa}loU é&U xéy & TTA&\U ee&AREBLITWETU ¢
Téa\éaNTUT\NA\é MaéTOU&,\A%%é&\UAa}UAR,NeTUxéTUK/ éTUaxiéa A
, aT éaNTUNg éTU@®aU-+f ##'-UTIAKK Maé&\UTKéa §y MaéRoé&st@Balu,
parmi lesquelles :

[ Regle 3 : réflexions sur la gestion du dernier km avec éventu ellement
I %K A&\A\ ,&UxzéUaé&\NéTUxzéUeae T\N Ra\ ,&UaNRA &éU«
f Reégle 27 : intégrer les caractéristiques et les enjeux spécifiques des pbles
®eiéa A& éTUYy8NN,w A NéTUEé\UN,a\ eNTU°A3agTOU &\éN%,aeA \é»l
f to @éTUe—U2UYAw,N TENU | &\éN%,eA \éUc«

f Regle 29 : mise en cohérence des services de transport aux franges des
périmétres des PDM ;

f tos @éU ‘ZU aU aNééNU éTU a,&a \ ,&TU yAw,NAR éTU OU iaTA éU
déplacement actifs ;

[ Reégle 31 : faciliter les trajets domicile- \NAwA Ueé\U [AaagTUAa}Ut,&eTUaxIiA:Z
par des modes alternatifs a la voiture individuelle ;

[ Regle 32 :intégrer le numérique (pour les infrastructures et les usages).

€TUNg éTUa, wé&\UT\NEeUKN TéTUeé&UAa,%K\eU AT %EU xadaes&\TL

(SCOT, PLUI, PLU), dans le Plan de Mobilité du Bassin Creillois et Vallées Bréth oise
et, éventuellement, dans les PDM des autres territoires. Concernan t les Plans de
Mobilité volontaires, les EPCI ne sont pas obligés de prendre en compt e les régles
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du SRADDET. La prise en compte a toutefois été assurée pour garanti rla cohérence
de la démarche.

Charte du Parc Naturel Régional (PNR) Oise Pays de France

La Charte du PNR Oise Pays de France (2020-2035) a pour objec tif majeur de
préserver les milieux naturels et agricoles, qui ont une forte valeur écologique et
paysagere et qui participe a un cadre de vie privilégié.

" éU % \éU [e\A éewée&\UaNRA &Ué\U AUA,&T, % % Aer J&léspakes s NEU KN é
AN a, éTU@é\U &A\aNé TU~U a,%KN TUY,NéT\ éNTalU XA &8\ TU &\&l &,
Aa\ w \éTUe&, \UTEUVA NéUAaUTeée &Uaxié&weé ,K ke aN BAT & &TA&T dla & U
plan de référence. Le développement urbain doit donc se faire par renouvellement

et densification des tissus existants plutét que par extensions. Hors des zones

agglomérées, les tissus diffus tels que les hameaux sont circonscri ts et ne doivent

KATUYA NéU i,B é\UseéUa,&T\Naa\ ,&TU&,awé @&T"

La charte définit différents types de communes ayant vocatio n a accueillir plus ou

%, &TUaxéUK,Ka A\ ,&U é\U a | Apdlesybbérgseaentres, Villages associés a

une ville-pble, villages-relais, villages). Les communes principa les identifiées a

travers les villes-p6les (Creil, Chantilly, Gouvieux, Lamorlaye, Pont-Sainte-M axence,

Senlis) et les bourgs-centres (Verneuil- en -Halatte, Fleurines, Saint-Maximin, Coye-

la-Forét, Orry- la-Ville, La Chapelle- en-Serval), porteuses de fonctions diversifiées et

desservies par les transports en commun, doive &\U TaKK,N\éNU iéeTTé&\ é U &
développement urbain futur du territoire. Les villes-pbles desservi es par les

transports en commun répondent majoritairement aux besoins en logem ent.

'&U %A\ gNéU xélU xéweé ,KKé%eée&\U éa,&,% MaéoOU UUxTiK\ v TRaNAR \U
i, aupation du foncier dédié aux activités économiques par la reconversion des

YN a 8TU &8\U AUNéMaA y aA\ ,&U axeéU ié} T\A&\U NeB\@g INIWeU B &N NUN
8}é%nK é» " U#8U K aTOU [Aaaaé UaiAa\ w \éTUVy,N\é%eée&hUeN A& A\N
regarddelavaleu  NUA ,a\é@UKN,aa \éoU\é@ éTUMaéU éTUAa\ w \éTU=aéU ,
souhaité.

é\WeUT\NA\é eUxiAne&A é%wée&\Uae, \UKEN%E\\NéUxéU eléeNel) éTU e
JAW,N TENU iaTA éUaeéTU%,28TUA \éN&A\ yTUOU ANAG TKNETU & &’ % %
communetlesm ,eéTUAA\ yTOU% TUE&UNeéTéAa " UXIA%E&A &% eéele@d\W AUN:
infrastructures de déplacement doivent aussi permettre de préserver et d e

restaurer les milieux naturels et les continuités écologiques.
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

eUaeélU | ce@UaxéU AU ©QUaxéU AUCCPOHEIUxkéU A
'&UNeéK,&TéU OU 1, A\ ,&U %K, TééUKANU AU&EN &8 WMaldN&T aN,& AU
N, TTA&aéU éN\éUaxeU+Z+“UB\UAYy &UaAKK,N\éNUa&éUNEK,&TeU ,aA &
eaUNeéa Aayyéewe&\Ua %A\ MaéoU | +eUTiéT\Ué& A éélxedRa BUZ.—U:
®la&U, '.oUé&Ua,aNTUaxiée AR,NA\ ,& Ui U\NA RB8LEBHWN MATO%R
a,%%eéu iaNRA& TwéoU AU%,R \éOU éTUAA\ w \éTBACN aé @ T & \dIK &F &
KAN\ aa oNé%wée&\U | AR \A\U&\U | &aaT\N é¥da &INETZ A0 BRAB&\BoAa} |

Dans le cadre du PCAET, plusieurs actions portent sur le transpo rt et la vérification
de la cohérence des actions et des objectifs est faite par les chargés de missi onen
interne.

Par ailleurs, la CCAC, la CCSSO et la CCPOH ont lancé un PCAET commun en 2018,

avec | 1Aaa,%KA &8%é&\U aeal «'U "Z2"U #A&TU aé\\éU ®@é%ANa éBU w TA&)\
a,&T, % %A\ ,&Uxeié&8&N éUB&\U éTU&% TT ,&TUa éGER)sUr@Gdpegniée\UeeUTEN
territoire, la réduction des impacts des déplacements est identifi€e com me un enjeu
majeur pour atteindre les objectifs en termes de développement durabl e. Les
aA 6&®N 6NTUexié ARB,NA\ ,&UaxalU, 'sUé\UaxeTU  #UldPolA\NAT W e DIEeT
'eUTIéT\Uy,N\énweée&\UAKKa~ééUTaNU éTUEé é%é &\ RTAT&TR&T&TR

PDM.
Lors du COPIL de validation de la stratégie du PCAET (18/09/19), 5 or ientations ont
été validées pour le transport :
f Encourager le développement du covoiturage et des transports a | a
demande
f Renforcer les actions en faveur de la mobilité électrique (densifi cation du

maillage de bornes de recharge, places de stationnements réservées,
Aa\,KAN\A é-»

f Rapprocher les lieux de vie pour faciliter les déplacements par une

revitalisation des centres bourgs et un maintien des commerces de proximité
f Améliorer les liaisons entre les différents modes de transport (train, v élo,
BaT-»
f Promouvoir le recours aux modes actifs de déplacement (infrastr uctures,

K T\éTUa~a AR eTOUT &A é\ Maé-»"U

La baisse du trafic de la voiture individuelle est fixée a A5 % (moyenne pour les 3
EPCI), traduit en objectifs de réduct ,&U@éTU<'-UOU | ,N 1,88%ptdrlescé U A
véhicules individuels, -48 % pour les autres véhicules, et une bais se de A3 % des

GES sur le secteur transport routier global.

Ainsi, les orientations établies lors de la construction des P DM sont cohérentes avec
aé éTUeaeal, 'sUé&Ua,aNTUaxiée ARB,NA\ ,& " U3&éUwWeéN y 2AUKRB&EU AUa
eiAa\ ,&TUxeVaéTUx,aawée&\TUBT\UKNéwaeUAWA&R\UAKKN,RA\ ,&"
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Syacieatairte il '™ naus dolse Senlis 22 e , p - =
e (S CLERMONTOLS dgoLarks “%S—Udc’i“ CODRA AL BEepiariore @ test”



MOBILITES SUD DE XieEs"
{ug MOBILITES
et e LT Kae

'y

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

PPA de la région de Creil

Le territoire creillois est concerné depuis 2011 par des dépassemen ts récurrents des

séa TUNg é%ée&\A NeTUK,aNU @TUKAN\ aa éTUYy &éNbiPg&¥» A& Uéerau O (
SN,\éa\ ,&UxeéU [ \%,TK gNéU°,, »UAUE\éU% TUE&UK AaéUTaNU @U\éNN
Le PPA de la Région de Creil concerne 30 communes situées autour de Creil, dont 27

sont situées sur le territoire du Sud Oise :

[ Les 11 communes de la CA Creil Sud Oise

f 7 communes de la CC Liancourtois Vallée Dorée (Monchy-Saint-Eloi,
Laigneville, Cauffry, Rantigny, Liancourt, Verderonne et Mogneville)
f —Ua,%%a&éTUaxéU AU U a&éTU , A~ Taitee(Aagitdud, &ithweds A
Brenouille, Monceaux, Les Ageux, Pont-Sainte-Maxence, Beaurepaire, Rie ux
et Verneuil- en-Halatte)
XI,R éa\ yUeal,, UeéU AUNE ,&U&xéU Né UéT\Ue@&UuAWWN sUTeRW I A&NE
différents secteurs pour réduire la pollution de fond et ramener les concentr ations
en polluants a des niveaux inférieurs aux valeurs limites.

Le PPA requiert en particulier que le Plan de Mobilité du Bassin Creill ois fixe un
objectif de réduction de 15% des émissions de particules en suspension p our le
secteur des transports sur son périmétre sur une durée de 5 ans.

Plusieurs actions du PPA concernent le secteur des transports et de la mobilité. Une
des mesures phares du plan vise notamment a développer les plans de mobilit é
pour les entreprises, les administrations et les établissements sco laires pour
favoriser les alternatives a la voiture individuelle dans la mobilité des habitants,

\NAwA éaNTUeé\UTa, A NéeTU°%éTaNéU"“Uealy,,Té&aly DAAKNE FoUaha,\ N&JT &L
covoiturage (mesu  NéU”»U,aUé&a,NeUOU %K, TéENUa&é&UNéaxaa\N\&daedédWd TT ¢
dans le Plan de Mobilité de Bassin Creillois (mesure 7).

Code des transports

Si 4 des EPCI du Sud Oise réalisent une démarche Plan de Mobilité volontaire, tous

ontch , T Uaxié AR,NéNUa&Ua,aa%é&\U &é&\ MadUOUa&A\, AN&U@EeAV, R
méthodologie de réalisation des 5 documents est donc simi laire, et tous répondent

aux 11 objectifs du code des transports (prescrits pour les PDM o bligatoires

uniquement).
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Ces 11 objectifs des PDM sont entrés en vigueur en 2010 (ordonnance n°2010-1307 du
28 octobre 2010) :

f Equilibre durable entre les besoins en matiére de mobilité et de facilités

d'acces, d'une part, et la protection de I'environnement et de la santé, d'autre
part

[ Renforcement de la cohésion sociale et urbaine (amélioration de I'a cces aux
réseaux de transports publics des personnes handicapées et a mo bilité

réduite, ainsi que des personnes agées)

[ Amélioration de la sécurité de tous les déplacements (partage de la v oirie
équilibré entre les différents modes de transport, suivi des accidents
impliqguant des modes doux)

f  Diminution du trafic automobile
[ Développement des transports collectifs, de la bicyclette et de la marche

f  Amélioration de l'usage du réseau principal de voirie dans I'agglom ération :
répartition de son affectation entre les différents modes de trans port,
mesures d'information sur la circulation

f Organisation du stationnement sur la voirie et dans les p arcs publics de
stationnement
f Organisation des conditions d'approvisionnement de I'agglom ération

nécessaires aux activités commerciales et artisanales

f Amélioration du transport des personnels des entreprises et des collectivi tés
publiques en incitant ces derniéres a prévoir un plan de mobilité et a
encourager l'utilisation par leur personnel des transports en ¢ ommun et du
covoiturage

f Organisation d'une tarification et d'une billettique intégrées p our I'ensemble
des déplacements, incluant sur option le stationnement en péri phérie et
favorisant l'utilisation des transports collectifs par les familles et les groupes

f Reéalisation, configuration et localisation d'infrastructures de charge

destinées a favoriser l'usage de véhicules électriques ou hybrides
rechargeables
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X, UeleN é&1A| ,8U26TUN, B 16TU°Xe " "»

Faisant suite a la LOTI de 1982 et adoptée le 24 décembre 2019, la LOM engage une
transformation des politiques publiques en matiére de transport, «a

vec une

KN ,N \éUa&,&&eeU0U iAne ,NA\ ,&UaeéTU\NAKTXNN\Tat)a & MAa\ \e &&W

et tous les territoir es ».

La LOM vise plus particulierement 4 objectifs :

[ Apporter a tous et partout des solutions alternatives a la dé pendance a

faTA éU & w ®aé UxeeéU AUw, \aNeo®

f #éwé  KK&éNU I &&,wA\ ,&Ueé\U éTU&,awé @éTUT, a\ ,ad&\e\Nne R

mises au service de tous,

f téaea NéU [é%KNeé &\éU é&w N,&&eé%é&\A U @éTU \NA&GTAKYN\TOU ¢é

transition écologique dans notre fagon de nous déplacer,

f Investir davantage dans les infrastructures qui améliorent les déplacements
du quotidien.

y &U aiA\\é & adbj@dlfa,dd UOM identifie aussi 15 mesures clés concrétes
%e\\NéUe&&UK AaeulOuU jea e eéeuU ,aA &
f Des solutions alternatives a la voiture individuelle sur 100% du territoi

f Une augmentation de 40% des investissements pour améliorer les t
du quotidien

f La priorité a la remise en état de nos réseaux routier et ferroviaire

f Un plan pour développer les transports en commun et désenclaver les
territoires

fLa mobilité des personnes en situation de handicap facilitée

f Un accompagnemental AU%,R \éUK,aNU\,a\Uxzé%wA&xzéaNUaeiéwkK ,

re

ransports

\é

[ +2Z UaeéTU &Yy,N%A\ ,&TUTaNU I,yyNé&U = é &t Bossibiits deaaeéTT B &T

faire un trajet porte-a-porte avec un seul titre de transport

f Des navettes autonomes en circulation 20TU [A&&éEEUZe7

f Un forfait mobilité durable ay aTMalid U’ Zpouraldr&u travail a vélo ou

en covoiturage

Un plan pour développer le covoiturage

Un nouveau cadre pour les solutions en libre-service

~ ~ ~  —x

Le déploiement du véhicule électrique facilité grace aux bornes de rech
électriques

el
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

f Le déploiement de zones a faibles émissions pour un air plus respirable
[ Le permis de conduire moins cher et plus rapide

En termes de gouvernance de la mobilité, la LOM vise a renforcer la continuité de s

territoires et l'inclusion de I'ensemble de la population dans la politique nationale

®éU AU%,R \&"U,,aNUaé AoUé eéeUTIA\\Aa euOUaeB®arA) AsJhadb R &\ & &
%,B \eTUT, \Uéyyéa\ wéeweé&\Ué}éNaeééUTaNU iée&Ta%RLepigea U\ENN \, N
®éU , U &w \éeUOUaéUMjaited2024 ] Iés ¢dmériinautés de communes soient

chargées de cette compétence. A défaut, les régions prendront en char ge cette

compétence. Dans un territoire comme celui du Sud Oise, composé de 6 EPCI ( 1

com %a&Aa\éUaeliA ,%eéNA\ ,&Ué\U"“Ua,%%a&Aa\éTU e &KaThB\dBLEWYU &\L

plusieurs AOM communales, cette disposition pourrait avoir des i mpacts
%K,NVA&\TU TaNU i,N A& TA\ ,&U ®éU AU %,R \eNBU&U &N NA QU TENJBVE N

demain couvert par plusieurs AOM intercommunales, dont la coordinat ion serait a

ATTaNéNUOU iea & éUxaUsaxeUe Té"

XAU XerU T %K y éU & A éuwée&\U (é}éNa aeU eéU AU a,%K&e&nbBU =éU

collectivités territoriales, qui pourront mettre en place des solutions plus simples et
mieux adaptées aux différents contextes (covoiturage, auto-part age, transport a la
demande). De plus, elle vise a renforcer la coordination entre autorités

,N A& TA\N aéTUK,aNUyAa \éNU éUKANa,aNTWaarlUwi, AKeéalTO&BNaRe T
employeurs et des usagers, avec la création de comités des partenaires.

La LOM prescrit également la définition de « bassins de mobilit € », sur lesquels

Tié}éNaeU AUa,%wKe\é&aéUaxeeéU AUté ,& UXETUKENelodNB T Uad U AB\TUUR /
définis par la Région, en concertation avec les autorités organ isatrices de la

mobilité, les syndicats mixtes, les départements et les communautés de communes.

A terme, ces bassins devront couvrir I'ensemble du territoire de la région. lls
Tie\é&xeeé&\UTaNU 6UKEN %o\NéUxOa&U,aUxeéUK aT éaNTU', E~

Para éaNTOU AUXe~U&\AR \U i,B A\ ,&UK,aNU éTU e*UaeéUe@\\NeUEéS
®@8éTU KAN\e&A NéTioU &,&\U & &TU y }é&\U AU a,%KETU ,&@lUe\U é
fonctionnement. Ce comité associe a minima des représentants d es employeurs et

des associations d'usagers ou d'habitants. Les autorités or ganisatrices consultent

le comité des partenaires au moins une fois par an et avant tout e évolution

substantielle de I'offre de mobilité, de la politique tarifaire, de la qualité des servi ces

ou de linformation des usagers "U Xi erU a,&Ta \éU & A e%neée&\U éU a,% \éu
partenaires avant toute instauration ou évolution du taux du versement mobilité et

avant I'adoption du document de planification qu'elle élabore.

XéTUa&e TK, T\ ,&TU&xeéU AUXerUT,&\Uai,NéTUE\UA& BudatdlddlaTUé&Ua, %K

définition de la politique de mobilité du Sud Oise, a travers les Plans de Mobilité
Mutualisés (PDMM). Ainsi, les scénarios présentés tiennent compte des interaction S
Synctest miste _,:;:' & oa4s dolse Senlis 26 e / / g = W
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

OU iéaé éUesxalU+axeUe TEOU a,NNEéTK,&2A&\UOU a&U %i%&e RATT &U
proposer une stratégie cohérente a cette échelle.

JAN% U éTU Ta é\TU K ANEBTU a,&y N%éTU Ta \éU OméelAadd K\, &0 &&§ &
é&weé ,KKéUaxzeéeU+'0'U% ANaeTUeaiéaN,TUa, \UT\NB&WAyZpe2\@e UK,aNU A
développement des infrastructures, essentiellement pour les « déplaceme nts du

Ma,\ &8 é&UPOU AUKN ,N \eU&\A&\U&,\A%n%es&\&EeTlaeqded) Ueg \ N eag U
e&U&,\éNAU& A é%eée&\U I,R éa\ yUxlia&eUy &UaxéeU B0 WadNedhd ABRYTWE

y,TT éTUPb® U iedVéTTEé&aéU,alUx=080é ©OUesel a Us

'&@U\EN%ETU xeéUY &A&AEWE&\U 26U [,yyNeU xeeU %,MA& \EAW)\ 288 A\, N

mobilité (y compris les communautés de communes) dont le ressor t territorial

compte au moins 10 000 habitants peut instaurer un versement m obilité, a condition

a1, N A & un service régulier de transport public de personnes (ligne de bu s par

exemple). Le versement mobilité (successeur du versement transport depuis la LOM)

TOAKK MaéU Aa}U é%K ,~éaNTU a&iAaU %, &TU ««U TA AN NETUT WU O ¢
territorial. Son taux ne peut pas dépasser les taux plafonds fixés par la loi (code

général des collectivités territoriales). A ce jour, le versement mobilité constitue la

seule ressource spécifique pour les AOM pour financer leurs réseaux de transports.

Il est prévu aussi la mise 6&UK AaéUaxia&UVy,NyA \U%,BR \éTOUMa Uea, \UKE
8%K ,~éaNTUxzéUWENTENU aTMaiOU’'ZZUéaN, TUK 2N/ 0 Nada N RWAA @ |
é&Ua,w, \aNA éU,aUbUwé ,"U éUy,NyA \UKéa\UN&AEW e N TeloAD U d &8I
des titres-restaurants.

La limitation a 80 km/h sur les routes secondaires depuis juillet 2018, qui avait été
a&UxéTUxeé\,&A\éaNTUxéU AUAN TEUxETUE &\TU Aa&éTEOUAUE\eUA
XéU\é}\eUKNeéw, \UaeiAa\NéTU%éTaNeéTUK,aNUé&&a, a8 AMedvte &a DA & s a L
marquage pour lutter contre le vol) et des voitures électr iques. Trottinettes, vélos et

autres gyropodes en libre-service seront aussi davantage régulés.

XAU% TéUé&UJawNEUKNA\ MaéUa&@éTU &a ®eé&aéTUeaeéeU NMAUATMNETUEU &
Yy ,aéOU KNgTU ia&éeU adé&refls & édideardadces restant & paraitre. Les

modalités de financement pour les communautés de communes qui pren dront la

compétence mobilité restent en particulier encore a préciser (hormis le recou rs au
WeNTé%e&\U%,R \éoU\é Uddssiis)widiawrdiistes de financement ont été

évoquées lors de la préparation de la loi (ex : recours a une part de la TVA), sans

K aTUeéUKNéa T ,&TUB\UTA&TU &TaN K\ ,&UxA&TU iAavaé UKN, é\U=xé
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,2éUxéU [6&w N,&&LEWEEL I
Le Plan de Mobilité fait partie des projets, plans et programmes, qui doi vent faire
I'objet d'une évaluation environnementale conformément a l'articl e R. 122-17 du code
de I'environnement (Article 1-36).
XiewA aA\ ,&U é&w N,&&é%é&\A éU éT\U &xéy & €20 @W coddNdea éU U o
lenvir ,&&€%é&\"U' éUw TeUOUYA NéU &\é NeNUKRANAT 8K &, AN&K A\ ,&TFTNA
e&w N,&&&%eé&\A éTUE\UaxeUTA&\EU UK aTU&&UA%,RW K&TUTee B U & A
KN, é\©0UaeaUK A&U,aUsxeaUKN, NA%%E©OUA &T UMAE&D&AlaNIKA & ATKI &l s |
de décision publi MaéU°KN &a KéU aei &\é NA\ ,&»U é\U eié&bvWsédiee NEéU a, %K
KaBR ao©OU&,\A%%é&\U ,NTUzéU ie&Mail\éUKaR MaéU,aUxzéU AU% TeUOL
°KN &a KéU xéU KAN\ a KA\ ,&»" U XAU ®@é%ANa éU aiéwWwAe AN Aatlaé\iv N,
également les principes de précaution et de prévention : les décisions autorisant
les projets et approuvant les plans et programmes et autres documen ts
®elaNRBA& TWéUeae, we&\UT\N&U aT\ §y 66TOU &,\A%%e&\UMAIEBEAU ARU N TN\
&, \AR éTUTaNU ié&w N,&&eé%ée&\Ueé\U A bdedahl &e BvitésTddeid Nk &N
compenseés.
XiewA aA\ ,&Ué&w N,&&E%éE&\A éUéT\Ua&UKN,aéTTaTUa,&T\ \aéUaxé
[ Xie AR,NA\ ,&Uxia&UNAKK,N\UaeiéwA aA\ ,&Uadé®u &a&ké&ERXNU Ta
cg\aeéU @i %KAa\U K,aNU éTU KN, é\ToU NAKK,N\U TaNU
environnementa BTUK,aNU éTUK A&TUB\UKN, NA%%éT»UKANU éU %A
du projet ou la personne publique responsable du plan ou programme.

f La réalisation des consultations prévues, notamment la con sultation de
iAa\,N \éUé&w N,&&&%é&\A éoUMa UN Eé & e Umah,pogramideT aNU éUKN,
é\U TaNU éU NAKK,N\U @eiéewA aA\ ,&U ®@&TU &a x@&AGUETANAWN (&8
consultation du public.

f Xiée}YAwée&U KANU iAa\,N \éU Aa\,N TA&\U éU KNJ 8aU Ka B &AK Ka\J, aw /
KN, NA%%éU eéTU &y,N%A\ ,&TU a,&\é&aéTU aeA&TA\ A8JUNAAKK ,N\U
re gues dans le cadre des consultations.

Xié&w N,&&é%é&\Ua, \U~UT\NéU AKKNé é&e élpopllaidnleldatteé ,RA \é
humaine, biodiversité, terres, sol, eau, air et climat, biens maté riels, patrimoine
culturel et paysage, ainsi que les interactions entre ces éléments.

XiewA aA\ ,&U é&w N,&&E%6E&\A 6U e, \U T\NéU KNUK TNE&B&&EUUOU
é&w N,&&&%e&&\A U 2éU AU t,&6U TaTaékK\ R éU aii\NeU Aypan\kdoU OU
nature des travaux, ouvrages ou interventions et a leurs inci dences prévisibles sur

i @ & wnieément et la santé humaine, notamment au regard des effets cu mulés avec
@iAa\N&TU KN, 8\TU ,aU ®,aa%é&\U eéU K A& y aA\ , &K &\l &) éalU
doivent donc étre préalablement hiérarchisés, et une attention p articuliere doit étre
apportée aux enjeux identifiés comme majeurs pour le projet et le territoire.
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

XTI'wA aA\ ,&U '&w N,&&&%é&\A éU «\NA\é MaéUéeMadé®méecAU Wabdla&éeu
PDM du Bassin Creillois et Vallées Bréthoise. Tous les PDM du Sud Oi se ont toutefois
yA\U I,B é\UzeéeU AU%T%éeUewA aA\ ,&"
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

SYNTHESE DU DIAGNOSTIC, ENJEUX ET PERSPECTIVES

~

Uliéa é éUxalUcaeUxeélU je Té
Principaux enseignements du diagnostic

Des perspectives majeures de développement

Une dynamique soutenue

La dynamique démographique est plus soutenue dans la partie nord du Sud Ois e.

Xie\A eneée&\UaNRA &UAUE\6U a UAaTT UK afa\y%eANNMe&W AA U | o éeNBe\\ U& U
creilloise ces dernieres décennies.

Carte 3 : Evolution du tissu urbain entre 1990 et 2012

Nt ol L D

Evolution du tissu urbain
entre 1990 et 2012

[ renmeve susoise
w—— Contours des EPCIS
sseese Contours des communes
— RO FOUDEr
®  Gares feroviaires
=+ Wies ferrdes
LOse

"

0 Zones whanisées en 1950
B zones wrbanisdes en 2012
= Autres tissus artficalisés
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Plan de Mobilit¢é (PDM) du SMBCVB

Une forte attractivité

XAU y,N\éU A\WNAa\ w \éU é}éNde-Eldndé A

devrait influencer le développement urbain dans les

années a venir, en particulier dans la moitié Nord du

territoire. Les documents de planification annoncent

un renforcement de la plupart des polarités du Sud

®eéU le TEOU %é\\A&\U é&U AwA&\U éuU
iIA  ,%eNA\ ,&U &=eéU Né "U s&db astA

attendue dans la moitié Sud du territoire.

Carte 4 : Perspectives de développement urbain

Développement
a moyen ou long
terme sur le
Clermontois

Développement

attendu a court

ou moyen terme
sur le secteur

Creillois
L)
%,
(4
FY.. ciiews votson cvec
3 ‘FRc‘Jlsay"el'le Grand
@ E Paris Express
CODRA ]

Syacteat iste 2 pr e naus dolse Senlis 31

A e CLERMONTOLS GagarraLarre f% Sud O

e

e

A Une attractivité déja en cours
LY depuis I'ile de France

Un renforcement a venir de la
liaison ferroviaire (Roissy-Picardie)

5, un acceés favorisé dans le futur au pole
4 de Roissy et au Grand Paris Express

Partie du teritoire déja sous influence
de I'lle-de-France pour lequel un
ralentissement du développement
urbain est souhaité

Partie du territoire o0 la dynamique urbaine
\ doit se poursuivre avec notamment le
* ¥ renforcement de la licison vers Creil

Creil, pdle urbain majeur améné & se
renforcer de maniere importane en lien avec

. I'arrivée du TGV : attractivité réaffirmée pour
les activités économiques et accueil de
nouveaux habitants et fonctions

. Pdles urbains complémentaires pouvant,
selon leur localisation, se renforcer

w, Développement & long terme sous
Lg%, l'influence de I'lle-de-France et de
7 i I'arrivée de la liaison Roissy-Picardie
.
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Des condiitions de mobilité a améliorer

Flux de déplacement

Avec prés de 160 000 déplacements
internes et plus de 100 000 déplacements
®éKa TU,aUwéNTU ié}\éN éaNU
pble urbain Creil / Montataire / Nogent-
sur-Oise / Villers-Saint-Paul attire une
grande partie des déplacements. Des
péles complémentaires maillent le Sud de

fe TEU AwéaU éaNU KN,KNéU BATT :&ersadnt) Raxt-abite\axence,
Chantilly et Senlis.

Carte 5 . Flux de déplacements en 2017

“;-'um =

Nombre de
déplacements par
jour entre
secteurs DTIR
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[ de 1000 & 2 000
B Je 20004 5 000
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7 361 '
e 1:205 000 coprA®
Sources ' Enquéte ménoge, EDVM Sud Olse
“ Synctheat Mixte 2 PAvE O @ Senlis 32 v P
s crotiois CLERMONTOLS Sud Oise copra  (UAILIA Ehepiapiore @ test’

Lérn Corvibrnn



MOBILITES SUD DE XieEs"

.!'i : MOBILITES
N el e L7 Do
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Flux en voiture

467 725 déplacements sont réalisés chaque
,aNU é&U w, \aNéoU T, \U”Z U =é
®6K Aae%weée&\T U XiaTA éUxéU AU
majoritaire, y compris sur des liaisons courtes
dans les péles urbains du territoire : 71% des
déplacements de 1 a 2 km sont réalisés en voiture.

Carte 6 : Flux de déplacements en voiture en 2017

\l"v’.‘m&'l'.::
( EtouyFitz 2 Part de déplacements
. GrondEst ¢ par jour en voiture
df.f“°”°'s : entre secteurs DTIR
lleval Couf- .- Norriore de déplacements par
| ?royl &.—%?m 5 ‘ i jour entre secteurs DTIR tout
~Rantigny Rosoy i S 5 mode confondus

== de 1000 &2 000
W ge 200045 000

. de 500048000

Part des déplacements en
voiture par jour entre secteurs
DR

B Des0%s75%
B De75%085%
B D-85%a95%
B Plusde 95%

Parl des aéplocements en
voiture par jour dens les
secteurs DTIR

De 30% & 50%
B DeS0%a77%

Nombre de céplacements a4 e W - .‘j\ :
internes & un secteur DTR o ol b i gt
g e ®

66 251

(- T >
- — A
= T3 "‘ » ,
- ! -~ CODRA”
- Sources * IGN BD Topo© - 20 / EDVM Sud Olse 207
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Usage des transports collectifs

71 576 déplacements sont réalisés chaque jour en transports collectifs, soit 9% de
i6&TEe%R éU ®@éTU ®@éK Aae%eée&\T'U XiaTA éU @8TU \NA&TKeM&TTWa, éa\
A ,%éNA\ ,&UxéU Né& U+axUe TEU°N&TEAaUss »0OUaA&TAUKITWIKN &a
(réseaux de transports urbains) et sur quelques liaisons inter urbaines (ex. : Creil -
Chantilly, Senlis - Chantilly).

Carte 7 : Flux de déplacements en transports collectifs en 2017

v‘. WOBLITES

Agnetz
' Etowy Fitz

Part de déplacements
par jour en transport
en commun entre
secteurs DTIR

Nombre de déclacements par
Jjour entre secteurs DTIR tout
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~= e 1000 &2 000
B de 200045000
L de 500048000

Part des déplacements en
transport en commun por jour
entre secteurs DTIR

M oox
De 1% & 5%
I DeS%a10%
B De0%a20%
B De20%a30%
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transport en commun par jour
dans les secteurs DTIR

W De0%a5%
B Des%oio%

Nombre de déplacements 2P
internes & un secteur DTIR ol
66 251 :
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#ETTENIEU%a | %,&2A é6Ux6TUK/ éTUx[éa A& éTU

La desserte multimodale est de qualité a Creil
complémentaires : Clermont, Pont-Sainte-Maxence, Chantilly et
en cars et en bus est attractive a Senlis. La fréquentation
plusieurs gares de la liaison Paris-Amiens et a Pont-Sain

restent moins utilisées ; Saint-
un potentiel de renforcement de leur fréquentation.

8\U &@A&TU éTU'UK/ éTU axié
Senlis. La desserte

Q-

est élevée a Creil, dans

te-"A}é&aé " U#iAa\NéTU AN
XéaUaxi'TTéENEe&\OUX A&a,aN\Ue\UXA &éw

Carte8 aU_ wéAaUax/,yyNéUxA&TU éTUK/ éTUaxI[éa A& éTUU

4
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v
Sud Oise -
\& & x
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e
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Desserte des territoires

XéTUKN &a KAa}UK/ éTUaNRA &TUT,&\Ue& ,\&éT

UxzéelBNéDeAaTU®me UeRTaT
centres (Pont-Sainte- ~A}é&aéoU-é& ToU A&\ ~»UOU jéelaék\ ,&U=éTUNé&TE
et du Clermontois qui sont étendus sur plusieurs communes. Cer tains espaces
périurbains sont donc uniquement desservis par les lignes de car s interurbains de
la Région. Le réseau interurbain est en général peu adapté aux dem andes des
actifs. De nombreuses liaisons ne sont pas assez attractives po ur les déplacements
quotidiens.

Carte 9 : Niveau de desserte des transports collectifs en journée

T L L
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a &ENAB 16TUECGUIEN%ETURIAaasTUOU AU%,B €&

La forte vulnérabilité en termes de mobilité dans la moitié nord du ter ritoire et &
[éeT\UeéU+é& TU-ase Uend bl dtpardance a la voiture et dbsence de
desserte en transports collectifs vers les destinations quotidie nnes. Cet indice de

wa &&NAR \éUET\U\NgTUa,NNé e6UOU iAaaéTT R \éeUAajeaeyebalUee
°oyéNN,w A NeoUaNRBRA &»Ue\UOU | &\e&T \éU & &TeAT 8 K ak@UAA Y& T U a NevW

K aTU é}K, TééTU MaéU @iAa\NéTU OU =éTU @& yy aa \éTU NG, R \E0O
localisation, de leur profil social et de freins psychologiques : ce sont en part iculier

les précaires, les jeunes travailleurs et les seniors.

Carte 103U a &ENAB |6UECUIEN%ETURIAaasTUOU AU%, B 16

Sl A Fo

Vulnérabilité en
termes d'accés &
la mobilité

[ périmitre sud oe
o CONtours des EPCIS
seese Contours des comimunes
w— Rés23U routier
@ CGares ferrovaires
i+ Voies ferrées
LOse

Niveau de vulnérabilité

B vuneabins slevde
1 Windrabitté intermediaire
Vuinérabittd fable

Indicateurs pris en compte :
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- Toux de motorisation des ménages
- Distance parcourua an volture gar
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- Niveay de desserte en transports
collectify
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Covoiturage

La pratigue du covoiturage reste limitée pour les déplacements qu otidiens,

& \A%%e&\U wéeNTU &éU \NAwA "U XéU #éKAN\iepban&\ D arédddeie TEU AU
a,w, \aNA éuU° ,w, \aNie Té»U @A&TU éU +aaxJamecs @Ouwna e DU ; \t
Lamorlaye. De plus, un service innovant d'autostop organisé et des aires de

covoiturage spontanées se développent. Le SMTCO a mis en pla ce une plateforme

dec ,w, \aNA é"UXIi &y,N%A\ ,&UTaNU @TUT&Nw aéTUé&} T\A&\TUEGT\UOUN:¢

Carte 11: Aires de covoiturage

S P ora
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? et M 3 o
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-+ Voies ferrées
L'Oise

Aire de covoiturage

Aires de Covoitur Oise situées
dans le territoire du Sud Oise

Sud Oise/ 255

Aires de Covoitur'Oise situées
hors dans le territoire du Sud Oise

L

lﬁ:‘ Aires locoles

N

n Aires spontannées
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ltinéraires cyclables

Le territoire est maillé par des itinéraires cyclables structu rants et par des
itinéraires locaux destinés aux loisirs. Des espaces naturels, no tamment le long de
fe TEoUT,ayyNée&\Uxeia&éUARTEé&aeUx=IA%E&A 6%a&UKNXAUrNAEW et Té
verte structurante, desservant le Sud Oise, dont le calendrier de réalisatio nreste a
@8y & N'UXIié& éaUrktomeNestalé développer la pratique du vélo autrement
MaéUa&A&TU éUaAaNéUxéTU , T NT'U éa U %K Ma&udeKANBERENU AU
cyclable, avec des liaisons cyclables continues et des équipements dédiés aux vélos
®@A&TU éTUL,&8TUaNRA & &iTseuls® 531 Néplacements sont réalisés chaque
,aNUOUweé ,0UT, \UZOs UxéU i6&TEé%R éUxeTUxEK Aa6%eE&\T"

Carte 12! ltinéraires cyclables
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Transport de marchandises
XéTU$,&éTU @iAa\ w \éTURE&eEY a é&\Uaxia&éUR,&&EUVVANARAET ROVEU &
%A TU UNéK,N\Uazia&éUKAN\ éUsxeaU\NAYy aUTaNT BEHYWAKRB T E& A& DUE

les secteurs urbains. La part du trafic poids lourds sur la RD 1016 en traversée de
Chantilly, et sur la RD 1017 en traversée de Senlis, est de 4,5%. Le t ransport par rail
et par voies navigables reste sous exploité. En effet, le réseau ferro viaire présente
un potentiel pour le fret (étoile ferroviaire). Il existe éga lement un potentiel de report

du trafic de fret vers le fluvial, en lien avec les projets en cours (ca nal Seine Nord

‘aN,KéoUueadeAaUK,N\-»

Carte 13: [tinéraires des poids lourds

. MOBILITES : el A L7 Aise
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r', e -+ Voies ferrdes
----- Ny o R i LOise

Ttinéraires des convois exceptionnels

— Réseau 94 tonnes

— Reseau 120 tonnes
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Flux économiques locaux

Les flux économiques locaux représentent un enjeu important. Ces ac tivités doivent

étre permises par les évolutions du plan de mobilité, a la fois d ans les secteurs

urbains (ex 22U y a}U &TU AaU \,aN T%éU é&U ,%%a&Aa\éU @éU ,%%a&é"
A&\ @6&&EOUKN, 6\Ux&E6UNE N,aKé%né&\UxeeéTUAA wheTU-ateiUXAale L
dehors des zones urbaines aJw, N éTUIU ,NTU é UPOURET, &TUTA T,&& éNTU
ou provisoires (chantier de construction, carrieres temporai res «»©U \NA&TK,N\TU & él
%A\ sNéTUxA& 6NéaTéT-U

Environnement et mobiliteé

Biodiversité

XéUesameUe TEURE&EY a éU a |antiturel AAMicHeredént riche et compte a

ce titre, de nombreux espaces protégés. Le territoire est partiellement concerné par

le Parc Naturel Régional Oise-Pays de France sur les communes du Sud Est,

& \A%%eé&\UTaNU éTUa,%%a&éTUxéU AU idleMent Ua,awNéUeé&\

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents sur le territoire (Marais

de Sacy- le-<NA&@&©U "ATT yTU ;,NéT\ éNTU a=iBA A\\éOU =éU A&\ ~U é\l
\NéAa}UxéU lje TéUAa\,aNUaxéU Né ©U ,\éAa}UxéU ABTAU ad &l | :

Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) a u sud du territoire

(Massif des 3 Foréts et Bois du Roi et Marais de Sacy).

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF | et Il. Les
ZNIEFF ne constituent pas une protect ,&UNE é%ée&\A NeU%A TUT,&\UNéwé A\N a
intérét biologique et peuvent constituer un indice a prendre en compte dans les

aménagements et projets.
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Carte 14 . Diversité biologique et continuités écologiques

N A 2T Rere
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SNBA& TAI ,gUé10a,&8T, % %Al ,eUx[éTKAaé

Xi & aéU=xeéeUa,&T\Naa\ ,&Ua,NNéTK,&aeUAaU&, wRNWedz=aW K HELRLRTU a
pourl ZZZU AR \A&\T"UeaNU AUKEN ,2éU+2Z2"UOUZ-“0OU | & @@&TBeUa,&
"UV@NN \, NéTUTIieé Tdelssbus @é ld én&yenne nationale.

| 2006-2010 2011-2015
B
7
B
5
. N
: N
2 %
: \
; N
CA Creil Sud CC CC Aire CC Pays CC Senlis Zone France
Ois= Clermontois Cantilienne Lianc u:nurt-:n s d'Ois= et Sud Oise d'étude
Valse d'Halatte
Darée

Source : Sitadel 2 (2011-2015 )

X & aéUxéUa,&T\Naa\ ,&UAUAa %E&&\&6UE&\NTE&AALBKANERE i N él@d\K, &N U
la C.A. Creil Sud Oise, pour la CC du Pays Clermontois, la CC Aire Canti lienne et la

CC Liancourtois Vallée Dorée. Il a, en revanche, di % &aéUK,aNU AU U,A~TUeaie TéU
@®@iBA A\\éU&\U AU U+<é& TU-axUe TEOUTa wA&\U AU\é&xA&aBU&A\  &A
'&@\N@UsZseUB\UsZ+*©OU | <eUBT\U | &\&éNA,%%a&A \&ReaW\edd B eN&EEa
construction le plus élevé (5 logements pour 1 000 habitants).
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La carte suivante met en évidence le fait que les agglomérations de Creil et

EN%,&\U,&\Ua,&&alVa&éUae~&A% MaéU %K,N\A&\&UeEXé&\Rtedeée&\UaNRA
\é NN \, NeU°QOU iétaeKk\ ,&U=éeU AUa,%%a&éUEeANE & UKANWKAU\E AN\ &
PNR Oise Pays de France, a été relativement épargné par ce phénomene.

Carte 15: Evolution du tissu urbain entre 1990 et 2012

St o L Fov

Lo ] Evolution du tissu urbain
N T entre 1990 et 2012

[ renmeve sugotze
w—— Contours des EPClS
sessse Contowrs des communes
— RS rOUter
®  Gaes feroviaires
=+ Woies ferrdes
LOse

I Zones urbanisdes en 1950
- Zones wbenisses en 2012
Autres tssus aruficalisés

N &
0 25 5 75 0 km
.I
3 oSS A R o oo, CoDRA®
e
Eceatante o s v @ (@ pausdose Senlis 44 e ;
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L, al ,eUxéU [A N

Le transport contribue significativement aux émissions territoriales de Particules

(PM25 et PM10 »U é\U &ie}~aeéU @i t,\éU° e}» UXeéTU a,&aé&\NA\ ,&TU &2éU
€ 6wééTU AaU TaeU e@éU | se"U#ETU ®@8KATTE%E&\TU e&@éTU wAJEaNTU N
relevés le long des axes routiers a fort trafic (ex. : RD1016). La p artie Est du périmétre
\NAWENTEUKANU kddNO2 lepllis’kevé. Les niveaux de particules (PM10) sont

¢ ewéTUaxA&TU AUNé ,&UzxéU Né ©UMa UYyA \U i,R é\iUedamU g R&WaeeéU,
(PPA) depuis 2015 (origine des particules dans le périmétre du PPA : secteur

résidentiel, industrie et transport routier).

A noter : le PDM du Grand Creillois devra étre compatible avec le PPA qui lui fixe
[,B éa\ yUae&UYA NEURA TTéNUaxéU«" U éTUEY% TTK&RIT aRelafANUA&Z BTU

Carte 16: Concentrations de NO 2en2017

MOBILITES o

Vg
v Concentrations de NQ
— (2017)

D Périmétre Sud Oise
== Contours des EPCIS
----- Contours des communes
®  Gares ferreviaires
-+ Voies ferrées
L'Oise

Nembre moyen de véhicules par jour
— De 165000
Do 5001 &% 000
w— De 100014 20 000
De 20 001 & 30 000

Norme UE et recomandotion de 'OMS :
40 micro gramme por mélre cube par an

/1 Mayenne annuelle en
MICTO Gramme par s D2 30 0013 40 000
par metre cauoe : y
s De 400016 50000
— De 50 0014 £0 000
s

Supériear & 100 000

Source )G - X0 Topa® £ 206 Depatement de (V5
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Gaz a effet de serre

Les émissions de GES analysées ci-aprés sont issues des inventaires

par ATMO Hauts de France. La figure ci-apres présente la répa
de GES parsecteu NU°Téa\éaNTU,

Les principaux secteurs émetteurs de GES sur le territoire sont
avec prés de la moitié des émissions de GES
émissions en 2012. Le reste des émissions provient du secteu

secte aNU &aaT\N é U°«Z »©OUaxéU AURNA&A eUB&EN sUB\D@ bTRaAVAaN ta:

des déchets (1%).

Emissions de COZ2 sur le territoire

GES -1 558 434 tonnesde CO2 eq

'e»UK,aNU ié

m Transport routier m Agriculture

® Branche energie Dechets
Industrie | hors branche énergie) W Residentie!

m Tertiare m Autres transports

Les émissions territoriales de gaz a effet de serre sont domi
routier et les véhicules personnels (& hauteur de 68%).

46

Senlis
Sud Qise

) paus d'olse

de 2012 fournis
rtition des émissions
&Té%wR éUaeéTU', E"U

le transport routier,

et le secteur résidentiel, avec 22% des

r tertiaire (9%), du

Ferroviaire -
N n précisé 0%

Plalsance 0%

\Transport de
passagers 0%

Tra nsport
fluwal Autres

Bus 3%

\_Motocycles 1%

nées par le transport
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Avantages / Faiblesses / Opportunités / Menaces

Les actions des Plans de Mobilité

renforcer les avantages, résorber les faiblesses, tirer profit des opport
éviter les menaces. Ces éléments, identifiés dans le cadre du diagnostic

sont présentés dans le tableau suivant.

"al\aA TeTU©° #2»U sealU saxeU axéU

unités et
territorial,

Avantages

Faiblesses

en pdles urbains sur le territoire

f Etoile ferroviaire, performance des
réseaux urbains et coordination des
offres

f Bon maillage routier entre les pdles
du territoire et vers les pbles a
proximité

f Pbles économiques importants, avec

f JaNUaNRA &U@xé&TéUeé\UR,

f Faible couverture géographique de

la plupart des réseaux de transports
collectifs urbains (ville centre)

Offres partielles et fragmentées,
faible desserte dans les espaces
périurbains

Saturation en gare de Crell

Une partie du territoire a dominante
périurbaine et rurale, avec des

e Te

U

W

®eéTU t,&eTU ®xiéwK , U & difficultés de mobilité, surtout pour
proximité de Roissy les non motorisés
f Projets sur les quartiers de gare Congestion des routes aux heures
(études de pble sur les principales de pointe, avec un impact sur la
gares du territoire) qgualité de vie, pollution liée au
f Présence du Parc Naturel Régional transport
(PNR) Oise-Pays de France sur une Difficultés de recrutement pour les
partie du territoire 8%K ,~éaNTU é&\U & yy aa \é
ie%wK , U K,aNU éTUuU
périurbains
§&eéUMaA \éUaxéU A NUexeé
territoire
Une population sensible avec un
taux de chédmage élevé
[
Syteat iste :f‘. © oaus dolse Senlis 47 vy TIRT; < = .
owanconen T8 CLERMONTOLS (4 C'HOLAME  @)Sud Oise CODRA ALIA S Eheomenore @ test

Gow vl



MOBILITES SUD DE XieEs"
j MOBILITE§

O
et A LT

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Opportunités

Menaces

f Réseaux urbains en développement
(Le Bus) ou en restructuration
°NéTéAaUaNRA &UaxeU | -e

f Projets qui pourront renforcer
I'attractivité des pdles, notamment
aux abords des gares, un potentiel
®lAne ,NA\ ,&UxéU AUTAY
®eéUw eUé\U=eU IA\W\NAa\ w

f Arrivée de la ligne TGV et du barreau
Roissy- , aANe&e éo0U% TéUeé&U|
LOM, réflexions sur la gouvernance

f Projets de doublement ou
sécurisation des routes
structurantes, requalification des
axes en traversée des espaces
urbains

f *NA&TY,N%A\ ,&U=éU Né U
®lA ,Ueée\UAa\NéT»Ueé\Ueaxsé
du Clermontois

[ Plusieurs PCAET en cours
ele AB,NA\ &

f Révision des SCOT du SMBCVB et de
la CCPOH

f téy &} ,&U TaNU tor Ade, Kla
compétence mobilité de certains
g EU° X #0OU ,eB-»

f Projets  pouvant renforcer la
saturation des routes si rien n'est
fait pour les autres modes

[ Développement attendu sur le
territoire et les territoires voisins,
pouvant accroitre les difficultés de
circulation

f Renforcement de la dépendance vis-
a-vis des territoires extérieurs, un
N TMaéUaéUNA\ENU i,KK,N
et des projets phares
f Artificialisation croissante des sols
avec une population en

augmentation

2

e
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Niveau de réponse des transports collectifs aux princijpaux axes de demande

#A&TU éU aAaeNéU xealU e A &, T\ a0U AU 2é%nA&xéU é\U \YENeU e&U

analysées de maniére détaillée. Ces deux informations ont été crois ées pour
déterminer le niveau de réponse des transports collectifs aux princ ipaux axes de
demande. La carte ci-dessous montrer les liaisons empruntées plus de 1 000 fois par
jour (tous modes confondus) et le niveau de desserte des transpor ts collectifs sur
ces liaisons. Cela permet de faire ressortir les axes sur lesquels un re nforcement de
i,yyNéu e} T\A&\eU°é&U Aa&é»U,aUa&éUaNeéid  &WU % BakB LB ajpyNE BR&Jaly
envisager.

Carte 17.: Niveau de réponse des transports collectifs aux principaux axes de demande

. ‘f"unn "t
© Agnetz
Etﬁ;u ¢ Niveau de réponse
L™ . - Grand Est des transports col-
* B clermontois 3

lectifs aux principaux
axes de demende

-+ Ballleval Couf- Norrbore de déplacements par
; jour entre secteurs DTIR tout
mode confondus
de 1000 & 2 000
de 2 000 & 5 000

“Ansiieg Breud |
3 de 5000 & 8 000

le Vert Bary
Cambronne

S Mpuy_wlg

- Desserte élevée
Desserte fable oupeu
adaptée gux actifs

- Desserte inexistante

Nombre de déplacements 4 .
internes & un secteur DTIR s . -
% 3 ;! Lo Chaopélle en
46 251 i Serval Mortés ®
§ fortaire Plally
22 083 E

—— 736l x 4 .
o I CODRA
; Sources: EDVM Sud Ofse 207

3 oaus dol i At
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N &a KAajUA)éTUx=[A%é ,NA|l ,GUEQUINA&K, NITUa, éal yT
XAUa,&yN,&\A\ ,&Ué&\NéU AUxzé%wA&aeeUé\U [, yyNaB&E\ey BN e\ eWA)EN Y
TaNU éTMaé TU a&éU A%é ,NA\ ,&thesmols toljectise pedngttfait de

répondre & un nombre important de déplacements quotidiens. La carte ci -dessous

met en évidence les améliorations a apporter.

Dans la plupart des cas, le besoin porte sur un renforcement de la desserte. La

desserte en transports collectifs est alors déja existante, mais c es caractéristiques

(en particulier son amplitude horaire et sa fréquence), ne per mettent pas de
NéK,&@eNéUxéU%A& gNéU,K\ %A éUAajURET, &TUx e TUAGWHATUK EAINUKA
la plupart des destinations au départ de Senlis, ou entre Clermont et le sud du Pays

Clermontois. Entre Creil et le Parc Alata (a Verneuil- en-BA A\\é»©U ['}KNéTTU A\AU ,a
un réle important pour les salariés du site. Sa desserte pour rait toutefois étre

améliorée, notamment en te N%éeTUaxeéU&, %RNEUx2UKATTA eTUKANU ,aNU°%°Aa
allers- Né\,aNTUMa,\ & é&T»Ué\UaiA%K \azéU ,NA Né&UNaaL YA NEOANN
7h49, dernier départ a 18h12).

Les liaisons identifiées comme a créer sont celles pour lesquelles aucu ne solution
de tra & TK,N\U &, éa\ yUNé& a éNU&IéT\UKN,K, TééUK,aNU éela&hh&aeU K:
besoin a été identifié.
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>
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Carte 182U, N &a KAaj}UA}éTUxI[A%é

JNAI ,&GUECGUINA&LTK,NITUA,

Nombre de déplocements
Internes & un secteur DTR
66 251
22083
7 361
Q
Sowrces ; Engudte méncge, EDVM Sud Qise
Syncticat Miste f #avs 0 -« is‘}& nau4s dolse Senlis 51 A
neuin Crotiein CLERMONTOLS a'Haarre Sud Oise CODRA
Vaatibas Brétivoise 4 . e =

éal yr

Gy

Principaux axes
d'améliorations en
transport collectifs

de 1000 a2 000
de 2000 & 5000

de 5000 & 8 000

Desserte & renforcer
Desserte & créer

1:205 000 CODRA"
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Les analyses menées au cours du diagnostic, ainsi que les enseig nements des
tables rondes avec les acteurs locaux et les élus des intercommunalités, ont permis
el 2eé&\ y NU éTUKN &a KAajUueées& éajUxeéU%,B \eUOU iéése éUesxal-a
déclinent selon 5 thématiques : aménagement du territoire, transport s collectifs et
nouvelles solutions de mobilité, circulation et stationnement, dépla cements des

salariés et transports de marchandises, et environnement.

Aménagement du territoire : répondre aux besoins des secteurs périurbains et
regroupe NU [aNBA& TAl ,&UyalaNéUAa}UAB NeTUx2ETUK/ éTUaxléa A& éT

Carte 193U'& éa}UE&LUIEN%ETURIA%ERA é%é&IUxkaUIENN |, Né

el de LT ire

Enjeux sur I'aména-
gement du territoire

Répondre aux besoins de déplocements des
secteurs périurbains et ruraux vers les
centres urbains et les zones économiques

o®e ) Regrouper les projets urbains et écono-
o888’ miques & proximité des gares structurantes

772 Développer la Trans'Oise et les itinéraires
| pour les modes actifs entre les centres
N’ urbains

200 B paus dol 52 s 4]
] 9'—?&'}193:’1?:? - deg;qffg CODRA AL BEMepiaeore @ test
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Transports collectifs : désaturer la gare de Creil, répondre aux gr ands axes de
demande et améliorer [ &1EN%, A |6é

Carte 20 : Enjeux en termes de transports collectifs
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Circulation et stationnement : réduire la saturation, pac ffier les traversées de
secteurs urbains, réduire la pression dans les centres-villes et les gares

Carte 21: Enjeux en termes de circulation
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Carte 22 : Enjeux en termes de stationnement
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Déplacements et économie aUNE&Y,NaéNU AU ETTENIEURETUK/ éTURIEWBK , «
conditions de livraisons, optimiser les itinéraires des poids lourds

Carte 23 . Enjeux en termes de déplacements des salariés et transport de marchandises
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Environnement U a&UKAIN %, &éU&AlaNé UKAN| aa oNEé wcéessand a éUMal
de préserver

XéUesameUe TEURE&EY a4 éUaxia&UKA\N %, &éU&A\aNé &\KANY B Ré M8 % é &
ce titre, de nombreux espaces protégés. Le territoire est partiellement concerné par

le Parc Naturel Régional Oise-Pays de France sur les communes du Sud Est,

& \A%%e&\UTaNU éTUa, %%a&éTUxeéU AU UMal Ua,awNeéUeé&\ sNe%wneé&

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents sur le territoire (Marais

de Sacy- le-<NA&a©U "ATT yTU ;,NéT\ éNTU a=iBA A\\éoU =éU A&\ -~U &\
\éAa}jUxeéU iRakgaNUaxzeéU Né ©oU ,\éAa}U=xzéU AU A ééU=xélU a\,%&e»

Zones Importantes pour la Conservation des Oiseaux (ZICO) a u sud du territoire

(Massif des 3 Foréts et Bois du Roi et Marais de Sacy).

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF | et Il. Les
¢ _E';;U&eéUa,&T\ \aé&\UKATUa&E@UKN,\éa\ ,&UNeé eNnEara A \\Ne | 6TAU el T & &)\
intérét biologique, et peuvent constituer un indice a prendre en compte dans les

aménagements et projets.

Carte 24 . Principaux enjeux environnementaux (milieux naturels) présents sur le territoire
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Des perspectives majeures de développement

Une dynamique soutenue

XIA ,%éNA\ ,&U a@éU Né U ikpoagriies sektesesions urbaines récentes a

w,aA\ ,&UKN &a KA énwée&\UzxiAa\ w \éTU&a,&,% MdeT&eliBad %eNa A &T
A} % &©U ,ANaU A\A-»-f oW ydAeR\éU a&U é\A é%é&\U aNRBA &U OU v
résidentielle sous forme diffuse et de lotissements, notamment en en trée de ville,

aux abordsdu aJaNelA ,%&NA\ ,&"

Les documents de planification annoncent un renforcement de la plupart des
K, AN \éTUaxaUcaxeUxéU ie TéoU % adyduuhhidr J&JIA wild& \J %8&NA\ ,&UaxéU
Né "UXéUKN, é\U<ANéU JaNUei ,0Ua,&T T\A&aWNWWAaEBRAR YN TU éd BT
la gare de Creil (logements, RaNéAa}loU éMa K é%énstitlie-be projet urbain
%A éaNUaxéU A ,%eNA\ ,& " U#eéTU K&taille\plud enbider&e Snbtamment
aux abords des gares (Montataire, Saint-Leu- #I'TTéNeé&\»U ,aUaxeTUKN, é\TU&xéUt

elAa\ w \éTU°", &éw @é»UwéNN,&\UAaTT U éU ,a@&@8&RTU éTUKN,a A &

Une forte attractivité

XAUY,N\eUA\WNAa\ w \éU é}édeama@noekK ApLL (E_8

A &T UMaéU (ANN weeUwmeU Misarde,T, 510 980 déplacements
devraient influencer le développement urbain sont réalisés chaque jour les
dans les années a venir, en particulier dans le habitants du SMBCVB.

noyau urbain (Creil, Montataire, Nogent-sur-

Oise, Villers-Saint-Paul)
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Des conditions de mobilité a améliorer

Flux de déplacement

Les habitants du SMBCVB réalisent 318 980 déplacements par jour, s oit 3,80
®EK Aaé%eé& \TUKANU ,aNUKANUKENT,&&eéU°%a,&\NéU ‘@-8U&E U éa=dl &U:
Oise). Parmi ces déplacements, 84 % restent dans le Sud Oise, 11% sont réalisés en

6&UAweéaU ié}\éN éaNUaxitsonteddiséIé)e\WwNewe&\UOU [é}\éN éaNUaeaU:
Oise.

De plus, le territoire du SMBCVB eT\UOU I,N 303%r8edplacements par jour.
TUxeéK Aaé%e&\TUTEUNEKAN) TTé&\UxéU AU%A& sNée&TaNvAZN&U2aU.-.
su SMBCVB, 57 878 (19%) en lien avec un autre EPCI @aUsaseUxeéU le TEUB\Ue—-Ue—-"U"°"

6&UAweéaU ié}\éN éaNUxzaUsaseUaxéU je Té"
, aTUaia&U\ éNTU°“ »UaxélU [6&Té%R éUxréUaeTUaaK AAak %8 T T}’ \L
études. Une grande partie des déplacements est effectuée pour des motifs liés aux
achats, aux démarches administratives, aux visites ou aux lois irs divers.

Carte 25 . Déplacements sur le territoire du SMBCVB
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Flux de déplacements en voiture

Les habitants du SMBCVB réalisent 173 886 déplacements pour jour en voiture, soit

54% el [6&Teé%wR éUxeéTUxEK Aaé%weé&\T UXIaTshyndithss,§ CoApgdsy, \aNéUeéT\U
sur des liaisons courtes entre les pdles urbains du territoi re : 36% des déplacements

de moins de 2 km sont réalisés en voiture.

Carte 26 : Déplacements en voiture sur le territoire du SMBCVB
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Flux de déplacements en transports collectifs

33 655 déplacements sont réalisés chaque jour en transports collectifs, soit 10,5 %
®eélU [e&TéwR éUaeéTUxéK Aaéwées&\T U XiaTA éU aéT Ul &l&VEK,N\TU a,
2@A&TU A ,%&NA\ ,&UzxéU N édue Jarm tedbetrd@siérritoires du Sud Oise.

Carte 27 . Déplacements en transports collectifs sur le territoire du SMBCVB

61



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Desserte multimodale

Creil bénéficie de la meilleure desserte multimodale du Sud Oise, hotammen t avec

une desserte en transports collectifs urbains, interurbains et ferrov iaire. En tant

MaélU aé&\NéU aeéU e\, U yéNN,w A NéoU & éU éT\U eéTTe&wW éU KAN
ferroviaires desservant le Sud Oise (5 lignes de TER et 1 ligne de RER) . La desserte
TiéeT\UwaéUNeé&y,NaseggNeMad&\A\ ,&UsxealUK/ éUxiéa A& éTUxéU Né
trés importante . X@U KN, &\U e |, awé Nareeblé fdrroviaire « Roissy Picardie »,

intégrant une desserte de la gare de Creil par le TGV entre Amiens et Roiss y, est

prévu pour 2025. Les autres gares du territoire présente nt un niveau de desserte

ferroviaire moins important, mais qui reste significatif, notam ment celles de la

CCLVD, desservies par les trains de la ligne Paris AAmiens. Toutefois, ces gares
T,ayyNé&\Uaxia&éUxz&TTeéN\éU\N g elpirAes lignes ae) bl dréatnes ou

par des lignes de car interurbaines depuis leurs KEN %g\NéTUeselA\WNAaA\ w \é&"

&A ~TéUa, WKANéEUxEU [AIINAal w |6U26ETUK/ éTUxIéa A& €T
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Desserte en transports collectifs urbains

Xi ceURe&ey a éU eia&éU e TT éboad W& haddpaat& Collectifs urbain

intercommunal . En lien avec AU yaT ,&U Néeaé&g\éU =éeU [A&a é&&éelU ,%%a
el ,%&NA\ ,&UxéU Né Ué\UxéU iA&a é6&&eU ,%%a&Aa\@Wwaéll ,%%a/
Oise, ce réseau consiste en un regroupement des réseaux desservan t chacun de

ces territoires . *A&a TU Mal un njvehléde desserte trés élevé dans le noyau

urbain, il se caractérise par un niveau de desserte K aTUYA B éUOU i,aéT\UxzaU\éNN

°Téal\éaNUaP80).ié}

Ce réseau a été restructuré en 2021, afin de fusionner les deux a nciens réseaux,

diAné ,NéNU A Udemmeértidlé des lignes principales (lignes A et B), d iIA%ée ,NéNU

la desserte de la gare et enfin ®@@UNeée&y,NaeNU AUxéTTéN\éUxéttles&eéTU=IAa
quartiers prioritaires de la ville. Le nouveau réseau urbain de I'ACSO dessert

e&Té%Rr élumréefdprioritaires de la ville : Les Hauts de Creil a Creil, les
~NAN\ &E\TUOU",&\A\A NEOU éTUZ,a éN T UGdteddix@Nbgedt<SNrA8sed T
et Bellevue / Belle-Visée a Villers-Saint-Paul.

Au contraire, la CCLVD reste exclusivement desservie par le réseau routier régional
souvent inadapté aux déplacements pendulaires. Les deux principaux bes oins de
ce territoire, qui sont le rabattement vers les gares et les dépl acements vers le
noyau urbain de Creil, ne sont que tres partiellement satisfaits par le réseau
interurbain.
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Carte 28 aU1éTéAaUxéUINA&LTK,NITUa, éal yTUxéU [ -e

Source U ,% %a&kAaléUsel ,%ENAI ,&U NE200T azxlUe Té
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Vuinérabilités en termes de mobilité

Une partie de la ville de Creil et la ville de Nogent se caract érisent par un niveau de

vulnérabilité faible, en raison de la trés bonne desserte en transports collectifs

(réseau STAC, réseau Y&NN,w A Né»U é\U @éU iaTA éU eéU AUw, \aNéUK aT
moyenne. Les ménages de ces secteurs sont donc peu vulnérables a ux impacts

négatifs de la voiture (actuels ou potentiels) car la plupa rt des déplacements

K,aNNA é&\UT\NEUNeA TéTUAa\dt@é&ré&\UMaiée&Uw

caNU éUNéT\éUexalU&,~AaUaé&\NA QUA &T UMaeé WelA& Die AT+ é 0 & ONBX

du Liancourtois, la vulnérabilité est plutdét intermédiaire, car il existe quelques

offres en transports collectifs sur ces territoires (ex : lignes du réseau STAC
deTTENWA&\U (&} présenteaella ANéUaxeéUX A&a,aN\» U+, a\éy, TOU [aTA é
voiture reste majoritaire. Certains de ces déplacements pourrai ent étre réalisés en

\NA&TK,N\TUa, éa\ yToUai,iU AUwa &&NAR \éU &\éN%éae A Né&-

Pour finir, e sud du Liancourtois est identifi€ comme un sect eur a forte vulnérabilité,

notamment en raison de la faible desserte en transports collecti fs et de la tres forte

&\é&T \éUxiaTA éUxéU AUw, \aNEU°E&U\EN%E TNaE®B & U \DNNEsUK A NR L
cette partie du territoi NéeoU AUNéEA TA\ ,&UxéTUaxéK Aaéwée&\TUAa\Né%eé&\l
semble trés difficile, voire souvent impossible. Les ménages de ce sec teur sont

Aa ,aNel a UeéKeée&aeA&\TUxé&U éaNTUw, \aNéTUK,aNU éa&TTUaxeK Aaeé%
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Carte 29:Vul &ENAB 16TUELUIEN%ETURIAaasTUOU AU%,B 16é

Covoiturage
Le territoire du SMBCVB ne compte aucune aire de covoitur age officielle et
aménagée. Des pratiques spontanées existent toutefois a Liancourt , montrant un

besoin dans cette partie du territoire.

De K aTOUK aT éaNTU a,%%a&éTU @éU | «eUA~A&\U Az ANBUKDU a&U T
organisé (porté par le PNR), les stations de ce service sont en cours de déploiement

sur le territoire.
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ltinéraires cyclables

Les habitants du SMBCVB réalisent 0.5% de leurs déplacements a vélo. Il a toutefois
été identifié un potentiel de développement de ce mode, notamment dans le noyau
aNBRA &UE\UwéNTU éTUf,&éTUxIAa\ w \é6TUKEN K éN MaéT"

Creil sera bientbt intégré au réseau cyclable structurant du Sud Oise via le
développeme &\U@xéU AU+NA&KTIe eTd&Veloppe des projets de création et de
prolongement de pistes cyclables, en particulier entre Creil et les autres centralités

du territoire (ex  2U”, &\A\A Né»©UaxA&TU éUaAaeNéUxeéU AU% TéUé&UJawNel

circulations douc  es (2013). Ce schéma sera prochainement révisé pour y intégrer le
\éNN \, NeUu#RQ) ie}

Transport de marchandises

Le SMBCVB compte certaines des plus importantes zones économiques du Sud
Oise, notamment le Parc Alata, la zone commerciale de Saint Maximi n ou encore le

KANaUaxiAa\ w \éTUx=éTUMNANA éTUxéU le Té"U+,a\éTU 28TR,BEBTURE &

accessibilité routiére, en particulier grace aux routes départ ementales qui les
desservent. ' éTUT,&\UOU I,N &éUeaia&Uy adihsfatiKsurde TetfitgieeN s T U
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Environnement et mobilité

Biodiversité

Le territoire est partiellement concerné par le Parc Naturel Régi onal Oise-Pays de
France sur les communes de Creil et Saint Maximin.

Plusieurs sites Natura 2000 « Habitats » (ZSC) sont présents sur le territoire (Coteaux
®élU e TeUAa\,aNUaéU Né »UA &T UMaia&U 4, &l E&e, MWA& \&TWaKE a N
Oiseaux (ZICO), le Marais de Sacy , & proximité de Liancourt.

Une proportion importante du territoire est couverte par des ZNIEFF | et II.
L ET, % %Al ,&UxIéTKAGE
"&@\NéUeZseUB\UZ+*OU A ,%&NA\ ,&U Né& UsaxUe TéUESUWide&\&Na, % %:
Ma UKNéTé&\éeU | & aéUaxéUa,&T\Naalogetnentd pbiir 00 Balditangs)) ©
suivie de prés par la CC Liancourtois Vallée Dorée. Pour ces deux EPCI, la
a,&T,% %A\ ,&UxiéTKAagUET\U&UAa %e&\A\ RTUXTEWNRNMA & T AA &% e &\U
®eéwé KKéeéU éU ,& UxréUaxeéU [A}éUyeNNNe AUNEW X A&& ,dB\AKA (e TEU %,
TiéeT\U\N,awééU a,&y &8éU KANU AUKNéTé&aéUae®T &\, XeME@T &My T 3 & W
caractére naturel a un territoire industriel.
., al ,eUaéU [A N
XéTU &% TT ,&TU &eéU | +eUT,&\U y,N\é%é&\U %ANMaé@aU\KANU éU Téz
I,N &éUeaxéUa,&\NaBiae 36848t 60% aux émissions de SO2, COVNM, PM2.5 et
PM10, ainsi que par le transport routier ,OU I,N &éU=xeéUa,&\dhtad2 3B
aux émissions de PM2.5 et PM10 et de 45% aux émissions de NOX.

Les émissions de la CC Liancourtois Vallée Dorée sont domi nées par le secteur
résidentiel , OU I,N &éU &eéU a, &)\ breitr@\30&T55% aux émissions de SO2,
COVNM, PM2.5 et PM10, ainsi que par le transport routier , OU I,N &éU =éUu

contributions aehtre 32 et 36% aux émissions de PM2.5 et PM10 et de 67% aux
émissions de NOX.

Gaz a effet de serre

XeTU €% TT ,&TU a®éU <'+U @6U | <eU NEBKNETE&\E&\U '“"U «'-TUW e<eéMU
a,&y,&eaT"UXAU KAN\U ®aU TéaléaNU N,a\ éNadveé TIRU 808 &&d2el,, & U «—
représentant environ 1,5 tonne/an/habitant.

Les émissions de GES de la CC Liancourtois Vallée Dorée représente nt 92 747
\ eeéMU\,aTUTéEa\éaNTUa,&Yy,&aeaT UXAUKAN\U &lha Teagawe N Navbtsa\ éNUET
43 215 tCO2eq, représentant environ 1,84 tonne/an/habitant.

Pour les deux EPCI, les véhicules personnels dominent ces émiss ions , avec prés de
70 % de la part des GES du secteur transport.
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A travers une analyse compléte et multimodale des conditions de mo bilité sur le
\éNN \, NéeOU éUe& A &, T\ aUAUKEéN% TUeaxl eé&\ y éeNBKeZ@B& )W Aa)
PDU en matiére de déplacement, mais aussi en lien avec le développement ur bain.

Aménagement, urbanisme et mobilité
[~ eéa}UNéK,&®eNeUAa}UxeéK Aae%we&\TUG&\NEU éTUT&ED aaANUKEN a
®lA ,%&8NA\ ,&0
f Densifier et diversifier les activités aux abords des gares,

f Réduire la circulation dans la traversée des secteurs urbains, intégrer les
impacts de la circulation sur la santé et la qualité de vie dans la conception
des projets urbains,

f Améliorer les conditions de déplacement a pied et a vélo dans les prin cipales
traversée TUaxaUalaNUaxiA ,%éNA\ ,&OUA &T UMaéUTadain& UxeéU ie
et de la Breche,

f Reéduire les déplacements liés aux achats périurbains en développant | es
commerces de proximité dans les centres-villes.

Transports collectifs, gares et solutions innovantes

[ Réorganiser les rabattements en transports collectifs vers la gare de Crell,
améliorer la desserte vers les gares complémentaires du territoire,

f Améliorer le maillage en transports collectifs entre les secteurs préu rbains
e\UWeNTU éTURATT &TUxié%wK , TUxéU-8& TUE\U éN%,&\©

f Améliorer les correspondances et mieux accueillir les modes actifs a | a gare
®8U Né Ue&UA&\ a KA&\U iéw, a\ ,&UxéU AUxETTEN\EO

f Communiquer sur les solutions innovantes existantes et les dév elopper dans
les secteurs périurbains.

Circulation et stationnement
[ ré&eE&NUa&eéUNeéy é} ,&U T ashlibnhejnght &k @4&res afin de répondre
a la demande tout en rééquilibrant les flux entre les gares,

f  Réduire les difficultés de circulation sur le contournement et les p énétrantes
de Creil,
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f Requalifier les traversés de villes pour renforcer leur statut loc al et limiter les

a,&y \TUexiaTA eTOUAKA T&ENU AUa Naa A\ ,&UTaNU éTUw, éTU ,a;
[ Réinterroger la place de la voiture en ville et plus largement, la fonction des

espaces publics.

Mobilité des salariés et des éleves, transport de marchandises
f Renforcer | AU e@éTTéN\éU eéTU KN &a KAa}jUK/ éTU eié%nK , oU Aweal
particuliére a la mobilité innovante,
f Renforcer la capacité routiere des grands axes, poursuivre le

réaménagement des échangeurs, apaiser les voies locales et y r éduire le
trafic de poids lourds,

f Améliorer les conditions de déplacement aux abords des établissements
scolaires, garantir des trajets en cars plus directs,

f Améliorer les conditions de livraison dans les principaux centres vill es et
K/ éTUaiAa\ w \éTOUsxéwé ,KKéNU iaTA abpeéalwentéxtese TUK aT
urbains.
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Démographie et dynamiques de population
Xiew, a\ ,&UeéU AUK,Ka A\ ,&UET\U [a&éUxeT WK B &ATKR &AYVEAN S8R0 & T
matiére de transport et de mobilité. La corrélation presque mécanique entr e une

hausse de population et la hausse de la demande de transport et de mobilité est
vérifiée historiguement et dans toutes les régions.

Malgré un ralentissement d0 & une baisse des naissances et une hausse des déces,

la population continue d'augmenter en France, notamment chez | es plus de 65 ans.

A 2050, la population frangaise pourrait ainsi atteindre 74 m illions de personnes

°E «'»0OUa&éUAa ée&\A\ ,&UMaélU UKA~TUazeéwNENA & atsive &l w& &
90,3 ans pour les femmes en 2050, et 86,8 ans pour les hommes Ae\UOU IANN wééUeaeél

% NA&\TUwé&aTUaxiAa\NETUKA~TOUTA&TU,aRé KN &l A8 &l &2 e
stable.

Dans cette perspective haussiére, les seniors occupent donc une place centrale, ce

Ma U&eU%A&MaéNAUKATUzI %KAa\éNUw, NEUNéew NA& TR ANUEET e’ &
mobilité. Au sein de cette population vont apparaitre des 2025-2030 des sous-

catégories tres différentes : les jeunes seniors (60-74 ans) restero nt pour partie

Aa\ yTU?é&w N,&U+* UsxeéUaé\\eU\NA&A éUail eV éRkd sZNZag8ANeU 8D |
troisieme age (75-84 ans) et le quatrieme age (plus de 85 ans) ser ont de plus en plus

peuplés. Alors que la demande de transport et de mobilité classique (pend ulaire, en

heures de pointes, etc.) sera nettement renforcée par la premiére catégorie, les

RET, &TUé&\Ua,&\NA &\éTU&U%,R \éU a (9ad b idéioti Ty d&néligea U

sont protéiformes : soins, loisirs, types de déplacements. Les différen ces selon les

territoires vécus (rural, périurbain, centres urbains), seront également im portantes.

Xia&U@éTUaxéy TUMa UTEUKNéTé&\éeUTéNAU&x,&aUxee yNEXKEeETZ AT Aa}L
K,Ka A\ ,&TUé&UKEéN\éUxiAa\,&, % éOUKAN\ aa oNE%E&\UKTANBLUETUTE:
KéN aNRBA &Ué\U éUNaNA ©OU\éNN \, NeTU,iU AR =@KeEREANAEUO\W |idlh W
distances pour accéder aux services et commerces sont plus lon gues. La déprise
de la conduite automobile peut y conduire a une immobilité brut ale, mais
A&\ a KA\ ,&U=xéUaé\\éUéw, a\ ,&UéT\U &Tayy TA&\éUa étU éTUTé& ,N

La diminution probable de leurs revenus (déja 15% des plus de 60 an s font face a

des difficultés financiéres et matéri & eT»0OU iAa we&\A\ ,&UxéTUeae T\A&aéTUaxi/
commerces et aux services, la diminution des relations sociales et familiales et la

dégradation des facultés physiologiques, cognitives et psychologiq ues avec

iAwAgaeeUueg&Ul eU°%ANA eNOUTEUKN, é\éNUaxeA&TU AU\R WK NUaATRA &
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6%,\ ,&T-»UVy,&\U 2 TUKENT,&&eTUI ééTU a&éUK,KalA%AZ bN& R&RBR &
mobilité.

La caractérisation des trajets effectués par les personnes agées et en particulier

®ela&U NA&aUl éU%,&\NéUa&eéUy,N\akeNé moblita {la, aickeadeviént

A &T U éUTU&éN& é6NU%,2éUe TK,& B éUDU ,NTM=ae\W %A% \N&T 8 OQU &

diminue - 39,7% des 75 ans et plus recouraient a la marche en mode principal en

2008, INSEE).

Une « spatialisation » des enjeux influant sur les politiques publiqu es de transport
é\UxeéU%,R \éUaxiAa ,aNei a U,aUxzéUxé%A &UTe%X@UAL&IellU&ae T
périurbaines ou rurales nécessiteront une plus forte adaptabilité des offres de

transport collectif ou de mobilités partagées et des approches plus inc lusives et

solidaires.

Paysage économique . renforcement des dynamiques de marché et apparit fon de

nouveaux modeles

XéU %ANa U KN wéU \éN\ A NéU a,&\ &aéU é\U a,&\ &aéKAdamal)'ENE&ael
\é&aeA&aéoU éTU&,awé éTU %K A &Ishs segEtibat bardessédtelirs déja
%eNTOUE\U&I &wéT\ TTé&\UMaiOU AU%AN éU é&TWLeMN\NANE TW KedNe g LB
[Edé-;NA&aéUTéNAUA &T U\l,a ,aNTUK aTU % R0OBB& &evédit gehéserU«7ZUA

une augmentation proportionnelle des flux correspondants, part iculierement
%KAa\A&\éUK,aNU éUraeU®éU ie TéE"U ,& a aeUOU BWNEaNe Wwew,eeWrN

plus loin), dont la tendance se confirme, ce phénoméne v iendra renforcer la

pression sur le transport collectif lourd et les besoins de rabattement affére nts.

Le paradigme économique actuel est cependant progressivement remis en
MaéT\ ,&UzxaUyA \U& \A%%é&\UxéU AUNé NeTRA\@UaiakK &akg N&%d & B
toujours plus grand des ressources et de la pollution générée.

Profitant de cette situation et des opportunités permises par les techn ologies de
I &Y, N%A\ ,&U é\U aeéU AUa,%%a& aA\ ,&0U = & Gtartups &SRNEAWLA a\éaNTU A
NATU Asont entrés sur le marché, leurs offres venant concurrencer les acteurs
traditionnels. lls proposent de mettre en relation des utilisateur S, sur un modele
peer2peer, pour la fourniture de services avec la promesse de dépenser moi ns que
chez les acteurs traditionnels du secteur. Dans le secteur de la mobilité, BlaBlaCar
concurrence ainsi la SNCF sur les trajets longues distance, Dri vy / Getaround les
,aéaNTU\NAa \ ,&&86 TOUSRENU éTU\A} T'U;AaeUdweikepdBo o @&T®0Ua
les pouvoirs publics cherchent a en encadrer certains pans. Par exemple, la Loi pour

une République numérique de 2016 plafonne le nombre de jours de location par

internet des résidences principales des particuliers.

#iAa\NéTU%,eo 6TUEA,&,% MaéTU TTaTUxAwWA&\A 6URBU,icaleNeBUT,
é\U e®ealU eeéwé ,KKEé%eé&\U aNAR 86U Ti &T\A é&\U AaTT UNxzBRETT wé
lea,&,% éua ATT MaéU
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f Xiéa, &, % éUa Naa A NEUAUJYA \UT,&U&&\N&egd@AKT W AU ° XU WUNDESLB
transition énergétique - Xe' »U%BA TU éTUAa\éaNTUéa,&, % MaéTU&IAWA
attendu pour développer de nombreux projets selon ce modéle : en 2016, elle
représentait déja 80000 ZUé%K , TUé&U;NA&aéuUT, \U* U=éeU iéewK , U ,R
sa feuille de route économie circulaire (FREC), le gouvernement fixe comme

f Xiea, &, % éUeaUKAN\A éUéT\UxeéUK aTUéR&WUK 1&8TesTFrancais\ééuaueée&Uu
ont eu recours a des pratiques collaboratives non marchandes.

f Xiéea, &, % éU=xzéU AUV,&a\ ,&&A \éUé%éeN éUé A e%ERTBUa Ue&TU; N
préts a partager des objets plutot que de les posséder) et se développe aus Si
depuis plusieurs années dans les services aux entreprises.

XéTU&,awéAa}U%, 20 6TUEA,&, % MaéTUKéEN%E\\e&\U [éngNBe&AU e U
de services de mobilité. Cette tendance relativement forte depuis une quinz aine
®iA&&eéTU A &T U MaéU éU &éK , é%ée&\U aélup £ 0 eNiepriésTU TVAN)
innovantes dans le domaine des mobilités collaboratives et par tagées impliquent

Maia&éU KAN\U @&@éU AUK,Ka A\ ,&UéT\UTaTaéK\ B éU xédPR&BBIEU a2
Né a oNéUexéU-&iéewKNa&\éNU& U éTU\NA&TK,N\TWEaU & yT b &EU &T
motorisés.

En milieu urbain, une offre de mobilité individuelle se développe tres fortem ent

depuis quelques années. Apres le scooter et le vélo, en 2018, les villes fr ancaises ont

vu arriver dans leurs rues les trottinettes électriques en free-flo ating. Ces modes de

déplacement divers et croissants interpellent directement la gou vernance des villes

6&U \éN%eTU ®eiaNBRA& T%eéU é\U ®@éU éT\ ,&U ®éTU éTKAAEGTU KaR aTC

répartition des espaces réservés aux transports.

En milieu rural, aucune solution de m B \éu&iéT\Ué&a,NéeUwéN \AR 8% eé&\UKANwW

a,&aaNNée&aéNU iaTA éU eéU AU w, \aNéU &a w ®aé Téelh\%&TW U

6%&éN é&\U \é éTU MaéU éU a,w, \aNA éU @&éU KN,} % \éoU dBa\,T\,KU
iAa\,KAN\A &~

Du c6té du transport de marchandises, ces nouveaux modéles ouv rent également
AUK,N\éUOU®éU&,awé éTUT, a\ ,&T"U U\NAWENTU &% & @66 Nba A

fonctionnalité, le transport de marchandises pourrait étre optimisé : mu tualisation

des chargements de plusieurs entreprises, réduction des emballages enco mbrants,

mise en place de reverse logistics, etc.

XéTU e yyeNe&\éTU & \ A\ wéTU a,&a,aNA&\U OUWINBAAAK@BNA &I&A ,&TY
locales, etc.) pourront aussi limiter les distances parcourues par les ma rchandises.

Nouveaux services de mobiliteé, dématérialisation

;AaéU OU ae\\éU %a \ K aA\ ,&U é\U & wéeNT y aA\ BR\BodlU 48y K acth s
@l &\é NA\ ,&UxéTUax yyeNe&\TUTENw aéTOU @é ’YANKA\ T, &® &&dIed] YA ¢
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NeETENWA\ ,&0U xeaUKA é6%é&\OU@&éU AUR &\\adedds midiitadOU AU ,awé
ieT\U iée%weéeN é&aélUzxala,&aékK\UeeUN R \~UATUAUeé&NweaAERTRA 6O UN
de la voiture individuelle et propriétaire Oa&UE% }EUxeéUTéNw a&ublieséll%,R \é
privés, fournis O faTA é&NU Yy t@&verdude interface unique. La SNCF multiplie les

initiatives relatives a la voiture partagée (iDVROOM, OuiCar , partenariat avec

Zipcar). En 2018, la ville de Nice a lancé une expérimentation avec Uber pour

a,%K é\éNU [, yyNéUaxeU\NA%XxA~UKANU&xéTUw, \aNéTWwaeéU\NA&TK,N\U/

Les acteurs du numeérique se saisissent également de cette question : Google

notamment, qui posséde a la fois Waze (infotrafic et covoiturage), a investi dans

SREéNU° e »Ué\U gNéUxeéU | &y, NBwA\ ,&Ué&U\énKTRALNE® Al\é&Eeaa@lb AWM |
liberté de choisir ses déplacements reste une pratique minoritaire.

Xl &&,wA\ ,&U &a%éN MaéU é\U AU T~T\é%A\ TAAN&WU &a@ué M WM agdv@e U
\6NN \, NeU&A\ ,&A UTiAaa, %KA &é&\UxréUwA a\é T&@dBa,aX%%A 8&N Uke 6TTA)
TENw aéTUKaR AaTU°KN, NA%%EUE a\ ,&U,alR MaéU -&Zé %aRa\Wke A& Uz aU
2eTUx2E%WANE éTUxe%A\eN A TééeTUai & UeZeeE» UXETUAYTARATW e U 7

multiples : elle permet un meilleur accés aux droits (cas du RSA par exemple), mais
elle renforce également la fracture numérigue et sociale. Selon France Stratégie, en
2018, 14 millions de Francais étaient éloignés du numeérique, soit 28% de la

population de plus de 18 ans.

XAU 2é%A\éN A TA\ ,&U Kéa\U aéKée&aeA&\U yAw,N TéBtire Ad) &é%,R \
diminution des mobilité « subies » (ou contraintes), en permettan t de supprimer des

trajets inutiles ou désagréables, par exemple aux heures de pointe (télétravail).

'&Yy &O©U [,Ké&UaA\AUB\U UKAN\A éUxéUax,&8&ETAURRNETUBK §5§@wR&8ITU
JAwW,N TENU | &&,wA\ ,&Ueé\tudddstnéces NeAmobilité en contribuant & une

meilleure connaissance des pratiques.

Enjeux climatiqgues et politiques environnementales

Les enjeux climatiques se font toujours plus prégnants, et le sect eur des transports
et de la mobilité, qui représente environ 1/3 des impacts environnem entaux, est
particulierement concerné.

Hausse du niveau des mers et océans, modifications des schéma s de précipitations,

raréfaction progressive de la ressource eau, 6 eme axtinction massive de biodiversité,

intensification des événements climatiques extrémes (vagues de chal eur,

inondations, cyclones, feux de forét), diminution des rendements a gricoles, impacts

sur la santé (mondialisation de certaines maladies, hausse de la mortalité liée a la

a A éaN-»0U %KAa\TUTaNU iéa,&, % eUT,&\UAaAR&W, &V &, &80 8/8a\aK. a
&@NA%A\ MaéTUxeéU iéw, a\ ,&Uxzala %A\U&&U ée&UAW®aAU éTUAA\ w \é&

Des conséquences trés concrétes sont également a anticiper en m atiere de
transport et mobilité : la hausse des températures entraine une ad aptation des
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modes de vie a la chaleur, qui peut se caractériser par un exode est ival en

%,&\A &8Ux@TUK,Ka A\ ,&TU?ay " UsN UXA& B oedANCA ATIANSAN & 68& &
(cf. Catalogne) ou la concentration des déplacements sur les heu res fraiches. Ces

hausses de températures peuvent limiter les mobilités actives (march e, vélo) par

y,N\éTUa A éaNTU,aU ,NTU&iéK T,2éTU=xeéUK, a\ ,&B&TU &aN&&WaeeéU
termes de confort aux arréts de transports en commun et dans les gares.

#eU%A& gNéeU e6&8NA eo0Ua&UAaaAN, TTéwée&\UxeeTU &aeMTVaaRTalh %2
®éU wA aéTU 2éU a A éaNoU i &,&2A\ ,&TOU aéU yéa}U e §UNI\U ,al

développer des modes de transport plus résilients. Les cas trés act uels de coupures
@ié éa\N a \éU,aUxeéUaxé NTUBATT yTUTaNUaéTUU&yMASTN N aw \ A NNETTUSN
suite a inondations ou incendies, montrent a quelle vitesse un réseau de transport

peut étre paralysé.

Xie&TéwR éUxeeéTUA,&T\A\TUMa UKNéagxeé& \UAKKE e&\U\AWaeTNeU é&U
6&w N,&&e%eée&\A 6TU ,BRA 8T'U U iéa & eUYNA&IA\TRAWB&D % &\eNAU &
e6&w N,&&E%E&\A 66U éT\U &I,N &éU a,%%a&Aa\A NAW \XA&T \ U&K,aN
€&eN &\ MaéUeé\U AUaN, TTA&aéUweéN\éUaxeU-«Z-«"“UKAE KRANAEANNE UAK 8 géra)
pétrole et un modele énergétique robuste et durable avec une trajectoi re de

réduction des émissions de GES de 40% entre 1990 et 2030, en réduisant | a

a,8&T,% %A\ ,&U 6&é&N &\ MaéU é\U é&U @8aANR,&A&\UBAU &KMN°% ada) &8l i
nucléaire). Le Plan Climat présenté en 2017 par le gouvernement fixe un nouvel

,B 8a\ yuaUw TéNU AU&éa\NA \eUaANR,&eUOWa& Né&\ eV TEA&TU 8
de GES reparties a la hausse.

Les politigues environnementales peuvent avoir différents impacts sur la mobilité :

AUNémxaa\ ,&Ux8éTURET, &TUEB&U\NA&TK,N\OU @&\ Uae T&JaafA\ NAKS\AET W
°3,e\Ué\Ue& TK,& B \éUaxeéU [é&&N é0UR , wéNTa&TWReaN & TAUN ke
\NA&TK,N\OU éTUNE é%eée&\A\ ,&TU a,&aéN&AL WA AUUe &% & AA& %& & \
Kéawé&\U~Ua,&=ea Né"UXeTUK, \ MaéTUeaxiéa,&, % eWAUNBGA N eNAUW2e@N &

boucles locales et des circuits courts peuvent également y co ntribuer, de maniére

structurelle en touchant au transport de marchandises et a la logisti que.

Une évolution des pratiques est également a anticiper. Des réglementa tions sur les

émissions des véhicules cherchent a susciter une bascule du par ¢ a horizon 2040,

et ainsi réduire les émissions de GES produites par la mobilité. Les régl ementations

locales sur la qualité de iA NUw,&\Ué A eneée&\UxeA&TUaeUTE&TOUB\UKEéawe&)
les flux et provoquer des reports modaux, notamment de la voit ure individuelle vers

des modes plus doux (transports publics, pratique de la voiture partagée, modes

actifs). La réglementation sur éTU K, a\ ,&TU é\U ié}\NAa\ ,&U =eéU % &&NA

Née&y,NaeNU IA\WWNA \UK,aNUaxéTU éw éNTU aeé&hfd&\&TKUKTAN UNER aNNe, &&
densification, covoiturage, report modal fret/voyageur ferré, vélo.

Enfin, deux derniers éléments pouvant étre déterminants dans les po litiques
environnementales et tres liés a la mobilité sont la prise en co mpte du codt et de la
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® TK,& B \éU®xéU ié&éN OU%A TUAATT U AMKNeTRENT UOW K YeNIUe A
volonté de rétablir des continuités écologiques (trames vertes et bleues) rompues
par les axes de transport par exemple.

Xié&TéwR éUxeeTU\é&eA&aéTUE\UE& éa}UMa UKNéagee&\U,&\Uxeé OUea
indirects sur les pratiques et appétences de mobilité des ménages, dont vo ici une
synthése des principaux éléments a retenir.

Dépendance territoriale : faTA éUMa,\ &® é&UaxéU AUw, \aNéU&éT\U\NgTUy,N\é
a la situation sur le territoire. En France, 64% des habitants des communes rurales

y ont recours tous les jours contre 44% dans les agglomération s de plus de 100 000

habitants (dans le Sud Oise, 71% des personnes utilisent la voiture tous les jou rs).

" U ®eéTU ;NA&AA TU =éa ANé&\U &ia\ TéNU Maia&U TKeéN\U %,xél
systématiquement (monomodalité), contre 46% dans les Vvilles-cent res de

métropoles et 83% dans les communes rurales. Ces habitudes sont fo rtement

a,NNé ééTU OU 1I[,yyNeéU a@éU \NA&TK,N\U °2@A&TU éU sazeU e&fRBOU —Z [
monomodales).

Appétence pour les modes émergents : les Francais plébiscitent globalement les

modes partagés : covoiturage (comme conducteur ou passag er), VTC, location entre

KAN\ aa @NToUé\a"©oUé\U [A&\ a KA\ ,&UaxéU AR BIAWEd YakaNTé Uséw
10 a 30% selon le mode. Les trottinettes et les vélos a assistanc e électrique

connaissent un fort développement.

Remise en cause progressive de la voiture propriétaire : en France, la possession
ela&éUw, \aNéUa,%%éU%,ep éU ®@éA UxeéU%,R \TT&BMaRD-ahK,\&NTNA
(71% -yU”* »U8&\NéUeZ+e"Ué\UeZe—-UeamUesxéU |e sTsénl Mdtorisés)l 818TU % e & A &

des automobilistes francais souhaiteraient changer de mode de dépla cement

principal mais 26% estiment ne pas pouvoir le faire, ou ne pas savoir comment faire.

Les automobilistes ne pouvant pas utiliser un autre mode, isolés des pbles et lassés

®8U éaNTUxeK Aaé%e&\TUA,&\NA &\TOUT,&\U &\éNATT&TWKANU & IARUN ¢
de la voiture (location courte et longue durée, autopartage, covoiturage). Dans les

agglomérations, les services de location de courte durée de vé hicules se multiplient.

Forte appétence pour la proximité : depuis 2016, toutes les études prospectives de

mobilité anticipent la réorganisation des flux autour de polar ités secondaires, le

retour aux modes actifs et la progression des activités a distance (télétrava il, tiers-

éaloUa, %%A&aeéTU-U wWNA T,&TOU\é é%éxea &&-»"

Evolution des critéeres de choix de mobilité : la montée en puissance croisée des
enjeux économiques et environnementaux est globalement défavor able & la voiture,
au moins en milieu urbain.
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Mobilité servicielle et irruption du numérique : fa\  TA\ ,&U@xéTU,a\ TU&a%éN M.
pour les déplacements est en trés fort développement. 42% des Francai s utilisent
les réseaux sociaux pour une information mobilité en temps réel, 68% un GPS, 48%
une application multimodes, 33% un site ou une application de t ransport public
local(e).

Par ailleurs, 48% des Francais sont intéressés par une offre de Maa S (mobility as a
TéNw aé»@uditel @l écosystéme de mobilité multimodale accessible a travers

une application unique, pour accéder plus facilement aux offres de tra nsport a
proximité (43%) et diminuer le recours a la voiture personnelle (3 9%) (Sud Oise : outil
SISMO). Cependant 20% ne parviennent pas a se projeter, en partic ulier les
personnes appartenant a des catégories socioprofessionnelles inf érieures, les non-
diplémés, les personnes agées et les habitants des périphéries et des petit s poles
urbains.

Sources 232U eBTENWAI, NéU a26TU %,B8 16TU 6%EN é&I16TOU «Z+"U élU ¢«Z+—0U N,

Observatoire des usages émergents de la ville, 2017, diverses études prospectiv es, 2016-2019

Les expérimentations et services actifs connu en France se dével oppent a ce jour

exclusivement en milieu urbain. Au Japon, des lignes de minibus autono mes ont été

mises en service pour les habitants de Nishikata (6 300 habitan ts dont 1/3 de
KENT,&&&TUxeUK aTUxeU""UA&T»OU éaNUK&N%e\\A&\ B&Thaat ke aNUAa
proche (centre médical, commerces, etc.). Cette action est mise en pl ace pour

répondre aux besoins ®la&éUK,Ka A\ ,&Uw & TTA&\éUé\Ué ,-vitesgUaxéTUaG
I, éa\ yue\A&\UaxeéU 6&éNA TéNUaéUTeéeNw aeudU jea e eU&A\ ,&A éU
XéTU KNé% éNTU Né\,aNTU aié}KéN é&aéU TaNU &TU &AWM&\®aTUABa\, &,
prudence, alors méme que le fort engouement é&a,NéeUNéaé&\UTaNU AUMaéT\ ,&U
hypothétique déploiement de véhicules individuels autonomes a u ne échelle

massifiée a nettement décéléré.

XéU NAKK,N\U AaU °yalaN»U wé aa éU Aa\,&,%éU x=éTaAhNNA&KNWYTU éT
majoritairement collectif : 46% y sont favorables, dont 76% pou r du transport

collectif (Observatoire des mobilités émergentes).

,NTUMaéU @UKN &a KA Ué& éalU x=eé&\ y éUaA&TU &TNaé&WNAKNWEU K &

des ménages portait sur un impact sur la valeur du temps (divers usages possible s
Ké&aeA&\U a&U \NA é\U é&U wé aa éU Aa\,&, %é»oU Ab&@R\&Uodypé\l) e NN a
identifié dans les évaluations menées (par lle- de -France Mobilités par exemple).

,ANUA éaNToOU iéyye\Ueéa,&, % MaéU A\\é&eaealU é&U & NAR\TM adlUsad PAJ &
a,e\TU eliéldfion \grace a la disparition des chauffeurs est fortement

a,&\NéRA A&aéU KANU a&U RET, &U T~T\é%A\ MaéU eia&IWA &&\N/EARAN I
évolue vers une notion de service multi-usages : aide aux utilisat eurs a mobilité
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réduite (y compris avec poussettes ou bagages), propreté du véhicule, informat ion,
etc. Ces critéres de qualité de service prennent le dessus chez les u tilisateurs
(Rapport Bailly).
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Prise en charge des besoins de publics en difficultés ay [6})é %K éUaxéETUK Aléy, N%éT!
mobilite Wimoov

§&6UK A\éy,N%eU° %,,wUéT\Ua&U éaUexiAaaaé Ue\USBKNKBTRE &E%E
une offre de solutions de mobilité adaptées aux besoins de tou s les publics en

situation de fragilité. Par son implantation locale et sa modularité, elle joue un réle

el &\éNyAaeUeé&\NéU éTUAa\éaNTU&xéU AU%,R \@&Wwe éFUNaNmMK)\ & NENT® U
les dispositifs existants.

En appui sur un dispositif de bilan-
diagnostic individuel de mobilité de
chacune des personnes accueillies,
généralement mises en relation par
KNéTaN K\ ,&U ®ia&U KAN\é&A NéU &éU \~KéUu
Péle Emploi ou Département (au titre du
RSA), Wimoov propose un parcours de
%,B \éUxeéT\ &6UOUA%E ,NéNU iAa\,&,% éU
en mobilit¢é des bénéficiaires et en
KAN\ aa éNU éTUK, TT R \éTU xiAaaéxéNUOU
un emploi durable.
Wimoov développe a ce jour plus de 25
plateformes partout en France. Dans
| E & setNLdire, par exemple, compte Source : www.Wimoov.org
tenu de la forte dimension rurale et
KeEN aNBA &éU aalU \éNN \, NEOU [Aaa,%KA &é%é& \®EKINKKNNe&aK RN &
[ &\éN%,&eA \&"

Les solutions proposées sont nombreuses et variées

Solutions pédagogiques : diagnostic et évaluation mobilité individuels, conseil en

mobilité personnalisé, information et accés aux droits, accompagn ement a la

NéeKN TéUxéUa,&xa \éo0UAaagTUOU=xzeTUa TK, Fédol TatiKldAeitlé &AN Aa}U el
vélo-école, formation a la mobilité pour I'emploi, actions de préventi on et de

sensibilisation a la mobilité quotidienne et autonome

Solutions financieres : micro-crédit (social), aide a la tarification sociale,
accompagnement vers des aides et solutions financiéres

Solutions matérielles : location de 4 roues, scooters, VAE, a tarif social ; location de
vélo, vélo pliant ; réparation mécanique et acquisition de véh icule a tarif social ;
covoiturage, autopartage
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Sur ce territoire, en 2018, 1 166 tests mobilité et accompagnements ont ét é réalisés
AaKNgTU aealU KaR aU eé&U KANa,aNTU &l &TéN\ ,&U KN ,KéNT,BRETLBOU
habitant en- && ,NTUe&éU A ,%éNA\ ,&UxéU-,aNTOU'——U éa&édJUaxéUs”

seniors de plus de 75 ans accompagnés.

Une équipe de 7 professionnels avec un budget de fonctionn ewe&\Uxié&w N,&U'ZZU
VaAUKéN%é\U AUNéA TA\ ,&UzxéUaéTUAa\ w \éT"U

#ewé KKEé%é&lUal &YNATINaalaNéTU a~a AB éTU VBN ETW &\ &I N Aéa U F
deux exemples en Pays de la Loire

Parigné-sur-Braye, Mayenne (53)

Situé a proximité de la commune de Mayenne, le village de Parigné -sur-Braye ne

® TK,TéUxiAaaa&UTENw aéOUE\UET\UAANAA\EN T\ MBKG =B Z8 & ReETTW e |
en périphérie de villes ou petites. Les quelgue 800 habitants de la com mune, dont

de nombreuses familles avec jeunes enfants, devaient choisir ent re deux

alternatives pour leurs déplacements vers la ville centre : un e nationale trés circulée
AaUTaeseU°«“UZZZUweé aa éT- ,aNT»Ué\Ua&éUaxeéKAN\&%e &vAe&UBIEK,aNw
pour le vélo au nord.

XeéU KN, é\U xeilAne&A éneé&\Ua~a AB eUAU é%éN éU mia&éel\a&%WA&aeeéU
,AA eUxéUNA&®,&&eaNTOUxA&TU éURa\UxEéUNEéE éNUUIMEaa&EmUIO U a,
moins de 3 km, a la commune.

KNgTUNéa éNa éUseaU%é éaNU \ &&NA NéoU éTU,&@®Ug&ellawe e U
verte de 600 metres permettant une connexion directe entre le villag e et la ville de

Mayenne, et destinée

aussi hien a des

déplacements de loisir

MaiOU AU &=éTTéN\éU =éTU

établissements

scolaires ou aux
déplacements domicile-
travail, via le

raccordement a la
coulée verte aménagée
au sein de la commune

de Mayenne.
Auparavant, les
habitants devaient

parcourir 2 km pour

Né éNU éTU%1%eéeTUK, &\TU°é&U N, acahtie]. a0etlaniénagenieht deur a

KEN% TUaxé@UTEUNEAKKN,KN @éNUa&UéTKAaéUMal TU&EUHAR M aTETA é&\
par la proximité de Mayenne.
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XAUNeéA TA\ ,&UAUYA \U [,R é\Uaeia&UKN &a KéUd &@dhnéNi, %eda&I® U é
le technicien compétent de la ville de Mayenne ayant pris en cha rge le volet maitrise

@i, awNA éoU \A&a TU MaéU AU a,% % a&eérBrageé d cAritribi&ge
fina &2 gNé%é&\U AaU KN, é\oU ®ia&U a,e\U @eéU +“ZU ZZZU §&NxBWU °2, &\
subventions).
Montjean sur Loire - La Pommeraye, Loire-Atlantique (44)

éUTéea,&elUé}éewK eUTIeT\UAweNeU %, &TU ,&&Néa}"UE U
consistait a relier deux petites communes dont la
complémentarité avait été mise en évidence par le

+ ,sU2Uexia&BéUKAN\UM &\ 6A&UTaNUX, NEOU\NAWENTEEUKANU
La Loire a vélo, trés orientée tourisme, loisirs et

AT\N,&,% éUé\UaxiAa\NEUKAN\UXAU,,%%éNA~e0U,iUTéU
trouvent la majorité des emplois, un collége et un
lycée. De nombreux déplacements
intercommunaux en découlent.

_TA~A&\UTUKATUz=IAN 6&\U%A TU®xéETU ®&&6TUDU &TU& aTU,&\U
renoncé a un premier projet de piste cyclable a
double sens, car trop onéreux, pour choisir de

TIAKKa~éNU é&U NA&®éU KAN\ éU TaNU AU w, N éU
communale.
Le recours a la route départementale était a

proscrire, avec 7000 véhicules/jours dont 10 % de
poids lourds.

Les itinéraires retenus, (ci-contre une partie du

« tracé photographique »), se sont ainsi avérés

assez exclusifs, car connus des seuls habitants. Un

travall de jalonnement et quelques

aménagements de trongons ont  permis

®IA%e&A 6NUU %UK,aNU AUT,%%éU\NgTU%,xeéT\éUxéU

'ZUZZZU&"

#A&TU éTUyAa\éaNTUaxé&UNéaTT \éUy aNeé&\U I %K aA\ ,&U
importante des associations locales (vélo,

NA&ee,&&e60OU AR \A&\T ehtién du CoRddIN w

départemental de Loire-Atlantique pour prendre

é6&U a AN éU AU %A \N TéU &i,awNA éU\éa & MaéoU a&éU
compétence dont les petites communes peuvent

difficilement disposer.

Sources : CEREMA et hitos.//www.lafabriqueecologique.fr/les-territoires-ruraux- et-
periurbains-terres-dinnovation-pour- la -mobilite-durable/
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#ewé KKEé%ué&lUalA NETU a éUhs®) en éilféy adlilirbain et rural

Principes

X éa}UxeUKATTA éOU%A TUAATT U éa}U,iUTIANNIUENGEUENATENW &, &aT

les aires de mobilité ou hubs incarnent une approche « en réseaux » de la mobilité.

<NA&e&eTU&JaeTUxEU\NA&TK,N\Ua&A&TU éThdikedaldsThube éoftUeA N&éTU aN

support de la maille territoriale dans le périurbain et le rural. Au c entre du bassin

de vie, au plus prés des générateurs de mobilité locaux comme les équipemen ts, les

gares et les lieux publics, ils prennent la forme de plateformes Iégéres qui relient les

offres disponibles : transport public bien sOr, mais aussi t axis, covoiturage,

autostop organisé, VTC, stationnement vélo, rabattement voitur e, etc. Ce faisant, ils

formalisent ce que les citadins organisent naturellement en pass A&\Uaxzia&U%,eéU0U
lAa\Né"

é\\éU NA&a AN \eUET\UAaTT U I,KK,N\a& \éUa i & & NAT UsshlaJTERTUENAT 1 é Bl
divers : petite logistigue de marchandises (retrait colis, con signes, livraisons
N,aKééT-»0U a,%%éNaéTU @a@éU KN,} % \éoU TéNw aéadTANx=&eé& T\NA
coworking, etc.
Le lieu lui- %1% éU &6 T\UKATU &Ea8TTA Né%é&\Ua&U éalUxedOMA&FW,N\U:
conciergerie, un local associatif, sont autant de candidats potentiels.
Congus pour étre évolutifs, ces hubs minimisent [investissemen t dans
i & yNAT\NaalaNeéU é\U iemaw ineytaryok dutures solutions de mobilité ou
services.

Les recommandations des travaux récents sur le sujet peuvent étre résumées ainsi :
f ,&T\Na NéU éTU aRTU ,aAa}JUOUKAN\ NUxia&UKNETRA BRKNEBY T\/
modauy, infrastructures, centre- bo urg...). Ce maillage peut étre en pré-
a,&T\ \a\ ,&0U OU | %A é6U &@éTU A NéTU 2éU a,w, QaNABU N [8EENA
I,BRTENwWA\ ,&U @éTUaTA 8TUNéé TUxeéTUw,~A éaNTUM&aD &= 6&T"
éw \éUalA ,a\éNUaxéTUaé&\NA \éeTUAN\ Vv a & éTBTeNuE=xa&éUT,&éU

voie routieére majeure par exemple, en privilégiant la liaison avec le bassin de
vie immédiat.

f Considérer tous les territoires sans exception comme |égitimes a accueillir
un hub ; la question du calibrage est secondaire, et devrait natu rellement

T 1 A gtér au contexte particulier de chaque hub.

f XAUEa,aa éU a%A &éEUaxaUT~T\g%eéeUwA éUzxzéTUwaBadleéegahalUe

tant que tel, et a pour mission de rendre cohérents le discours (information,
Te&T B TA\ ,&0U %AN &\ & »U é\U [Aaa, %wKA &é%a&sU °a,&Te
utilisateur).
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f Ler6le de la collectivité est déterminant au moins a deux niveau x : elle est (en
KAN\ éU AaU %, &T»U %A \NéTTéU aeéU [éTKAaeU é\U Kéa\U %é\\Né
foncier ; elle doit assurer la cohérence de la gouvernance quels gue soient
les porteurs respectifs des hubs (public, privé, associatif), dans u ne logique

®eéla, &&eé} ,&a0U8é\Uaxe,&aUxié&\é&\é"
f La participation du citoyen / usager / consommateur de mobi lité est
également recommandée

X[6})6%K éUx6U<NA&aU,AN TU*é &TU Ue Té

La Communauté <, eU&éT\UKAN\ éU &ia&U a, & T8 \déplacknients des

habitants, quelle que soit la distance a parcourir, sont compliqués sans voiture,

\A&e TUMaéU fa\ TA\ ,&U@&TU\NA&TK,N\TU & & UNa& B Vo A&EU R NESUN.@aN
permet pas toujours de se déplacer rapidement, directement, sans perte de temps,

sans rupture de charge.

X@UKN, é\Uxia&UNeéTéAaUxzeéU aRTUET\UA & TB&&ED TKETN B § Y N ENNWaedBeTTU
de mobilité et de services de la vie quotidienne, adaptés a chaque sit uation. 77 hubs

multiservi aéTUT,&\Ué&w TA 6TUK,aNU%A é&NU éU\&NNOY éendl B& U eNNE R U
AwéauU TANN wéeU aal t'1U 'U ° ek 3dlie.OVeritablas élateformes de

\NA&TK,N\U %a \ %,eA éTU °w, \aNéoOU \NA &0Urwd M \acave &@ONJARAT - »
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adossées a une offre de services de proximité (dépbts de pain, p aniers bio,
y,,@\Naa TOUNé A TUa, ToUéTKAaéU=z=eéUa,x,N &B?i@U\UE&eHNg&a&&EH

les trajets plus pratiques, plus rapides, plus écologiques et plus économiques en

f Organisant le rabattement vers les 9 gares Eole pour garantir , dés 2024,
fAaagTUAaUt'tU'UOU\,aTU éTU AR \A&\TU&aU\éNN \, Né&~
[ Favorisant les interconnexions entre les différents modes de transport par la
a,&a8&\NA\ ,&UTaNUa&U %T%eéUT \éU@iéMa Ké%e&wlU\ABAaU AU °KA
vélos, bornes de recharges électriques, aire de covoiturage, arrét de bus,
\NA &-»U é\UKANU éU xzéwé ,KKéwé&\UaxeUT~T\g%eéTUai &y, N%A)
pour les usagers.

[ Proposant une alternative a la voiture « soliste » pour promouv oir les modes
de transport doux et moins carbonés.

f  Simplifiant la vie quotidienne des habitants en leur proposant un éventail de
services de proximité.

[ Développant une offre de services sur le principe du circuit co urt pour

T,a\é& NU iéa,&, % éU ,aA é-

Un changement de paradigme sous-tend cette approche aUA NTUMaiAal\aé é%ne&\U é
AR \A&\TU&, wé&\UTiAeAK\éNUAa}Ua,&\NA &\BT&kes TUE\INA &ET K& W ETNCT@ N
cette tendance, en structurant des solutions diversifiées de mobil ités, ajustées aux

différents rythmes de la vie contemporaine.

5 typologies de hubs ont été pensées en ce sens, chacune proposant un bouquet
de moyens de transport et de services spécifiques :
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Les hubs quartier de gare : centres névralgiques de la mobilité, ils sont reliés
par tous les modes de transport au reste du territoire.

Les hubs urbains : a destination des citadins, ils proposent des ser vices
complémentaires a ceux des commercants locaux et une offre de transport
élargie et plus lisible.

Les hubs économiques : congus pour les actifs du territoire, ils s ont localisés

OUKN,} % \éUxeéTUKANaTUxIiAa\ w \éUéa,&, % MadU@TGKEANINA & e ¢
simplifier les trajets domicile/travail.

XéTU aRTUEG}KNEéTTU,aUAa\,N,a\ éNTU2UT \aéTUOUWKe aNUN,EN\ W & ¢
AU ,N%A&ese ©OU,AN TU&\U éTU NA&&®TUK/ éTU&xié%nK ,

Les hubs ruraux : leur objectif est de désenclaver les bourgs rurau X en

yAa \A&\U iAaagTUAalUaé&\NéTUaNRA &TU&\U NA&aTUA}éTU=x=éU

Trois hubs ont été inaugurés en
septembre 2019 dans le cadre de la
Semaine Européenne de la Mobilité

f

Y

Un hub rural a Gaillon-sur-
Montcient (schéma ci-contre)

Un hub économique a Ecquevilly
§&U aRUaNRA &UOU IE eUAa}lU#A%éeTU
a Mantes- la-Jolie

Sources

https.//www.mobilityasnetworks.eu/

hito.//lafabriquedesmobilites. fr/articles/innovation/manifeste-inventons-hubs -de -
demobilite/
https.//gpseo.fr/se-deplacer/le-projet-mobilites- au -gpseo- le-qrand- mix
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Solutions de voitures partagées ayéjéewnK éTUxéU ,w, |[Ea UéIU al,yNééU

,w, |[Ea

,w, \l & UéT\Ua&UNéTéAaUaxe i ANNIN\TUaxeéUamswaNRKEWKKA RUABRINEKN T
Ecov, en partenariat avec divers acteurs publics dans différents ter ritoires a

iea é atidraale.

Les conducteurs et les passagers se rencontrent directement sur des aires dédiées
pour voyager ensemble, sans organisation préalable et sans engagemen t.

E UTIA \Uaxia&eéUé}KéN %ée&\A\ ,&Uw TA&\UOU VA WY abdé W T &aNA a@Wl

public, qui vient compléter les réseaux de transports en commun dans les territoires

28U JA B éU 2é&T \éoU é&U TiIAKKa~A&\U TaNU U \NAyKAGpOTEUWA}ETU
systeme permet de résoudre le probleme de la masse critique du coté des

conducteurs.

Fonctionnement 2U @UKATTA éNUTéUNEé&aeUOU IANNIN\U ,wU\TEAT " UETATE& U :
®8éT\ &A\ ,&UMa UTIAyYy a4 éUTaNUa&UKA&®EALW A% KealU\deWAy T B éU
les automobilistes. Il paye également une somme modique et la borne lui imprime
un ticket. Tous les Aa\,%,R T\éTUMa UKATTé&\UaxéwA&\U TANNI\UT,&\UTa
TIANNI\éNOUMal TUT, é&\U &TaN \TU,aU&,&UAaUN&TéAa"UU

,w, \l a U&éU &eaéTT \éU & U &TaN K\ ,&U & U
\é 6a AN é%wé&\U ®ia&éU AKK aA\ ,&U ®éU AU
part du passager ou du conducteur. Les
stations étant connectées, il est possible
de connaitre en temps réel le nombre de
demandes de trajet, leur origine et
destination.

Tarif : le conducteur est rémunéré 10 cts
par kilomeétre parcouru grace au bon que
alU Néweée\U T,&U KATTA éN"U Xiea A& aU
@lAN é&\UéT\Ua&éUa&e %e&T ,&U %K,N\A&\éoU UKeNuddswpUTeU axé %/

pratique pouvant étre considérée comme marginalisante. Le fait que le pa ssager
contribue au trajet lui permet de se sentir plus facilement a sa pl ace dans le
véhicule.

Exemple sur le territoire du PNR du Vexin, en partenariat avec le Dépar tement du

A U=zie TEOU AU ,%%a&Aa\éUaNRA &éU<NA&a U, AWNXAB:B AéNAUe TEW &
Mobilité Transport
f eeU TVA\ ,&TU &T\A &éTU°é&wW N,&U “U Z2Z7ZU aUWKEANE&TA\ &8 KUaN
connectique)

[ 2500 inscrits sur la plateforme
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f 1200 covoiturages réalisés
f oe*U% &UaeéU\é%KTUaxIA\\é&\eU%,~é&U°é&Mai\éUé%RANMaéé»U
Autopartage rural . Tinchebray-Bocage et Autofree 61

Depuis plusieurs années, la petite commune de Tinchebray-Bocage (250 0
habitants) rencontre un franc succés avec la mise en servic e de quelques voitures
électriques en autopartage (opérateur : Clem).

.,aNUa&Ua,e\UeéU"“alU AUjU ,aN&ééUeé\U-UaU AU%aRTEaéUP&e@ARI&QEY
tous les habitants peuvent y avoir acces. En pratique, un usa ge intensif est observé,

auprés du personnel de la médiathéque pour les personnes non connectées.

Les usages constatés sont variés, et dans le champ de la mobilité guotidienne
acces a la santé, recherche d'emploi, domicile-travail, et mém e usage utilitaire pour
des artisans.

La ville a par ailleurs choisi de banaliser un véhicule une j ournée pour organiser,
avec un agent municipal, un petit service de transport a la demande.

XéUa,e\U ,RA UzxéU [,KENA\ ,&UAw, T &&U & TUKNZTUUv&ALWa AN 682088A N U
participation financiére des habitants et quelques subventions (codt r ésiduel pour
lacommune aU«ZUVa»"

XéUaxeéKAN\é%e&\UxeéU ieN&é©OUyAaeUOU aéUTaaag T, vetleméa el el
dispositif Autofree 61, service de location de véhicules électriques, mutua lisé entre
6TUA é&\TUxalU ,&Té U#EKAN\é%E&\A UxréU ieN&EUE\U 86U NA&aeUKaR

XéTU a\ TA\éaNTU TiAaMa \\é&\U &ia&U

KA €%ée&\U y,NyA \A NéU a=éU ’'auU KANU %, ToU
débité uniquement TU IAR,&&eéU AU

effectivement loué dans le mois, puis le

\AN yU@&T\U &eéU aU axeéU | éaNé©U xé NeTT yuoOu
KAN\ NU&éU” Usial TA\ ,&"Us&eéU ,aA\  &U
®eeéUs Ua,e\éUA &T Ueea"

Fonctionnement : Dans un premier
temps, les six véhicules électriques
étaient a la disposition du public les
soirs et les weekends et réservés aux agents du Conseil Départemental pend ant les
heures de bureau. Au bout de quatre mois de service, devant le succés de
I,KENA\ ,&©U éU ,&Té& U#&éKAN\é%eé&\A UAUxéa éU=L\WHhAA,\T&@lNUa,
de véhicules entre les agents et les riverains. Les véhicules sont donc réservables
par tous 24h24 et 7j/7. Selon leurs besoins, les particuliers peuvent louer des
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RN &éTU ,aU &éTUa\ \A NeTOU AwéaU NéTKéa\ wé%eée&\U «2ZU é\U -ZL
wé aa éTUTI,awNé& \UOUKAN\ NUzia&eéUR, \éUOUa éT"U

Une assistance téléphonique est assurée 24 heures sur 24 pour q ue le conducteur

Ka TTEUKNéwé& NUaxia&UNE\ANa2e©OUKN, ,& éNUTA WNeNeMwA & TEU@UUR\é
signaler un probléme.

Investissement pour 2 voitures : achat de 2 Zoé Renault 25 Z7272Ua0U &T\A A\ ,&U=xia&
R,N&éUAaae eNeeUuU~ e~UuU &, ,aA TA\ ,&QZrW 2@Ua) % wad alBy', &UyU
flyers, kakémonos, affiches, stickers voitures, signalisation : 2 277U doit40 ZZZUau
compensés partiellement par une subvention Leader de 22 Z2727U4a"

ae é\Uy,&a\ ,&&e%eée&\UK,aNU«Uw, \aNéTUaUNeé&a -AoN €U & AT NaWA&h-eda
wé aa @TU °¢Za-%, T»U oU ,aA\ ,&U RA\\éN éTU °&\UT&&UN éA aé &»TU, &4 a4

NKEAT~Ue<«Z72a-%, TOUT, \U“ZZ4a-%, TUaéUa AN éTU %8 MNa@EséTU K,aNU
Néaé\\eTU%é&Taé éTU&\A&\Ua,%KN TéTUé&\NeU'ZZUueé\u’'zzua"

Sources
https.//www.covoiticl.fr/ et https.//\www.ecov.fr/
https.//www.banquedesterritoires. fr/service-dautopartage-dans- une -commune-nouvelle-

au -bocage-ornals- 61 et http.//www.orne.fr/autofree61

.,/ 6TU ®@léa A& 6U %a | BUeldE %K éU 26U

Bischwiller (Bas-Rhin)

Le site de Bischwiller, important lieu de charge

de voyageurs quotidiens notamment vers

Strasbourg (620 voyageurs / jour, 38 allers-

Né\,aNTU Ma,\ & é&T»©U AU yA \U I[,R é\U xia&éU
restructuration de la gare et de ses abords.

Un parvis piéton a été aménagé devant la gare,

des arréts de transports en commun ont été

intégrés, un parking relais de 166 places a été

aNeeoU »eéU %i%éU Maia&U ABN U wé ,U ARN \éU &\U
sécurisé de 40 places.

Aux abords de la gare, la vitesse de circulation

automobile a été réduite, les cheminements
réorganisés et des pistes cyclables créées.

Enfin le batiment voyageurs lui-méme a été amélioré : ravalement, r emplacement
@al a a é\U=xziAaaaée -
La fréquentation quotidienne de la gare a ainsi augmenté de 45% en 9 ans.

Source : DREAL Grand Est

89



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

« Mobility as a Service » 32U [é}é % K &blapie thbbilité » de Mulhouse

Lancé en septembre 2017 par la CA de Mulhouse (M2A), pour une expéri mentation
de 3 ans, le compte mobilité donne aux habitants et voyageurs du ter ritoire acces
a un ensemble de services de mobilité du quoti ® 6&OUKANU éUR A TUxlia&UT \éU

,alU axia&éU AKK aA\ ,&U
mobile dédiée :

[ transports en
commun dont TER
et cars

[ stationnement sur
voirie et en
ouvrages

[ taxis

f vélo en libre-
service

f location de vélos

[ autopartage

f bornes de
recharge
électrique
Le dispositif a été concu en post- KA &% é &\ ©aaliré gue les utilisateurs recoivent

6&U Yy &U ®éU %, TU a&éU yAalaNéU NeaAK \a A&\U é&TA%,REwe&BU éal
mobilité réelle.

E UKEN%E\UaxiA N& éNU\,a\éTU éTU&®,&&EE6TU é&&ENUANBAKAK N GTWLE,5
ato a\U %A éaNU K,aNU iAa\éaNU KaR aU Ma U Aaaawa éU &&&0 U é&U
connaissance et compréhension fines des usages, et donc des besoi ns, des

AR \A&\T"U ,,aNUATTaNéNU TéaaN \éU é\U a,&Yy =63 \wA\&88@1aalaran\ il
propriétaire de ces données.

XéUxzéweée KKéwe&\UxzéeU IAKK aA\ ,&UAUNEGKNETE&ERAUH&EE WWEATVITE%
@®,&\U«"ZUVAUKN TUé&Ua AN eUKANU \ xA~U°y A\éUkARNUNA &TUdéaw U
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AUNédaUKANUA éaNTUa&éUTaRweée&\ ,&UzxéU FIVaVadNLeEUAdU A'TAE
des @ éK/\TU°T, \U«"ZUVAUNET axaé T»"

La collectivité a fait le choix délibéré de se lancer dans ce projet en fédérant

ie&TéwnrR éUxeeéTUAa\éaNTU ,aAa}U,yyNA&\UaxeTUTENW QBTKNe @B VYR
,aU éNéTUe&UNE é"UXIi,B éa\ yUéT\U e é U griopédatdd deJdeyinreU MaiAaa
sous- \NA \A&\U eia&U Aa\Néo©U \,a\U 6&U NETK,&TAR &RAR\AND0A ME&BNA\E
prestation et qualité de service, mais aussi en termes de maitris e de sa politique

\AN yA Né"UXAUa, éa\w \éU ,aéUe,&aUa&UN/ éUadAedtisndaréaNUaeéU%,
et en quelque sorte « a éyUai,Na &TDhad sorte, M2A définit avec les acteurs

KN wéTU [,yyNéuU é&\U AUNé a A\ ,&0U é\U,N A& TFYMEZTD & &, R yyeleé
KN wééTUé&Ua, %K é6né&\U=zeéeU [I,yyNéUKaR Maé"

La démarche été menée en co-construction avec des partenaires loc aux qui offrent
des services de mobilité aye, eAOUT U#éaAa}oU \ toU”réx Aa~a éoU \ w AOUE
®@@TUaTA 8NTUK,aNUea& TK, TéENUaeia&UNé\,aNUa\ \TUAKAAN &}&%K @8N &
KéN% TUealiA ,a\éNU a & T thfiques hu, disposiif, telles que la possibilité de
suivre ses consommations de déplacements en temps réel, ou enc ore de planifier

a&URaax 6\UTKéa y MaéUé\UxéUNeéaéw, NUxéTUA éN\&UK ATeadd &TI
prévu.

Par ailleurs M2A a bénéficié de partenariats institutionnels et techniques : Ville de

Mulhouse, Cityway/Transdev, Caisse des dépdts et consignations.

Source : httos.//www.mulhouse-alsace. fr/mobilites/compte-mobilite/
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eef o'<E'U#'U”e EXE+'U UXIBetE¢e UeZ'Z

fe\aseéU AU KEN% TU eéU NeweeddMU éeTU ¢

XAU KNé% gNéU K ATéU x=eU
éUsxal

el eé&\ §y eNUa=eéTU,R éa\ yTUA%R \ éa}UB\UNEA T\eTUGU Teaeé
#A&TU AUTéa,&xeeéUK ATéU=xéU ié\améoUa&éUT\NA\e &eo&UaAB \eU
atteindre ces objectifs. Pour ce faire, trois scénarios de m obilité contrastés,
correspondant chacun a une stratégie de mobilité réaliste, ont été construits et

proposés aux élus.

ETUKN,K, T\ ,&TU,&\UA NTUVA \U [, é\UaxéU&,%M%arlEasAReaTou
technicien TU&\U& aTOUK,aNU&EUNé\é& NUMaia&UTéa NFQEUBAN gNA&ND
a&eéUa, 6NéegaeUxie&Tenn &~

Le schéma suivant détaille le principe de construction des scénarios :
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Les trois scénarios de mobilité construits pour les territoir es du Sud Oise
constituent trois trajectoires possibles pour atteindre les objectifs de mobi lité.

Au préalable de la construction des trois scénarios, les « coups p artis D U ° a-bedire
les projets déja engagés ou programmes et dont la réalisation ser a assurée a
horizon de 10 a 15 ans) ainsi que les invariants, ont été identifiés. Ces éléments sont

donc intégrés dans tous les scénarios.

Ces projets déja connus et validés représentent la base du scénario de référence,
appelé scénario «au fi U ®eéU >.éR&a scénario permet de comparer les
conséquences de chaque scénario a celles de la situation de référence.

Dans un premier temps , les grands principes de chaque scénario ont été définis.
Ces principes constituent un systeme global de mobilité sur le terri toire (ex
K, AN TA\ ,&U ®éU AU %,B \éUTaNU éTUK/ éTU xiéea A& @dWaalr~T\g

%,

\éUa,awNA&\U ié&Tée%R éUaxeaU\éNN \, NeoUeé\a " »"

Dans un second temps , les grands principes de mobilité ont été déclinées sous
Y. N%néTUai,R &a\ opilitd @eé Paris modales).

Enfin ©U éTU\N, TUTaé&AN ,TU,&\Ué\éUa,&aaT@®VUaeARUTE §yPak N el aKAKN
éUvyal\aNUaxéU AU%,R \é"' U+l TUNéK,&xé&\U\,aTUAa}U aNA%=2TU ,B &
maniére distincte), les divergences portent particulierement sur les points suivants

f

Evolution des réseaux de transports collectifs, périmétres de foncti onnement
et interface entre ces différents réseaux

Principes et fonctionnement du systéme global de mobilité (modes collectifs,
modes partagés, R &\\ MaéoUé\a-»

Conditions de déplacements et de desserte multimodale aux abords des
® JyeNe&\TUK/ éTUaxiéa A& &T
Utilisation des nouveaux outils numériques pour comprendre les pratiques

et proposer des services de mobilité dynamiques

Evolution de la demande et des comportements, développement des

différents modes (ex : mobilité partagée, usage du vélo, etc.), changemen tdes
comportements
Lien entre urbanisation et déplacements (ex : densification autour des gares)
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Les trois scénarios présentés ci- ®eTT,aTU,&\UyA \U [,R é\Useiéa A& éTUAweaU é
\éNN \, NéeOUx&A&TU éUaAxeNeUxeU AUa,&T\Naa\R& U &e@OUA U TNNA gU &
«7'7Z°U éTUTae&AN ,TU,&\U VA \U i,R &\ Uesmts Ao présentése dans a<b

présent rapport), qui ont notamment permis de les évaluer et de les comparer entre

euX.

Scénariol U aUy UaéU [éAa©UK,aNTa |éUxéTUIé&xA&aéTUéCUA, aNT

Carte 30 : Scénario 1
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Scénario 2 : Réponse aux déplacements pendulaires en priorité

Carte 31.Scénario 2
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Scénario 3 : Retour progressif a la proximité

Carte 32 .:Scénario 3
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Le scénario 1 se base sur une poursuite des tendances en cours : aucune m esure

&IéT\UKN TéeUK,aNUyA NéUéw, aéNU éTUa,&a \ ,&TUNSAUYA R\ N &&WMaNU
aé éTUeeé OUE&UA,aNT"UXAUK, \ MaéUaxéU%,R \a\& UaNBFRAUEAUVAE& UM
les projetsetle TU\é&eA&aéTUxé OUeé&Ua,aNTOUAa\aA TeTUWION TIU, &&1), & U -
compte dans ce scénario.

Cette tendance de développement comporte des risques. En effet, la con centration

®eéU [aNRA& TA\ ,&©0UxéU [Aaaaé Ui AR \A&\TU&UW & BA%KUeaB @B AL TU &
génere des besoins trés importants en termes de mobilité quotidienne. Sile role du

pble régional est ainsi renforcé, ce développement accentue égalem ent la pression

et la saturation subies par celui-ci (congestion des axes rou tiers, forte demande de

T\A\ ,&&é%é&\UAa}UAR ,NaeTUaxéU AU ANé-»"U &69BarBAU adall KU ASN) NeETRLY |
&, &UxéTTéNw éTUKANU&®TU\NA&TK,N\TUT\Naa\aNA&\\aWN&%K y éU iaT

Le scénario 2 TIi,N A& TéU Aa\,aNU &ia&U K/ éU OU y,N\éU A\\NMAZUw \éU é
régionale (celui @ é&U Né »Ué\UxeéU"UK/ éTUxiéa A& éTUae&dtigweAaU U°oX A

Laigneville, Cramoisy, Montataire, Saint-Leu-d'Esserent, Villers-Saint -Paul). Cette
organisation vise en particulier a rééquilibrer les flux afin de réd uire la saturation
automobile aux abords de la gare de Creil. En effet, elle renforce les pratiques de
rabattement en voiture et en transports collectifs depuis les zones périurbaines

vers les pbles de niveau 2 (ex : Chantilly-Gouvieux).

Néanmoins, les pbles de niveau 2 présentent une nouvelle attrac tivité, entrainant

notamment des rabattements supplémentaires depuis les espaces périphéri ques.

'&U TARTEé&aéU xéUT, a\ ,&UAwéaU ®eTU %,xeéTU xéU xéKAAREHOR\TU A
faTA éUxéU AUw, \aNéU &a w aaé &UTeéeyK,dNANIUE, e pdleédd TIAaaN

Creil continue de jouer un réle important pouvant entrainer, dans une moindre

mesure, des effets de saturation.

Lescénario3 TI,N A& TéUAa\,aNUaxia&UK/ éUaxiéa A& éTU%a \ % ,BeA UN&
®@éU"UK/ éTUxeéU& wéAaU"'"UXeéUde/Cél jeubéum rAl& noihs dominant

gue dans les autres scénarios, tandis que les autres pdles gagn ent en attractivité,
notamment a travers une desserte en transports collectifs renf orcée. Cette
organisation permet de mieux répartir les flux et de couvrir le terri toire de points

®iAaagTUMaA \A\ yTUAaUNéTéAaUy&NN,w A Né-

,ANUA éaNToOU aéeUTae&AN ,UTIAKKa éU y, NK&% 8088\8)\ U sedNaJT &)& UA=E W&.& |
a~a AR éTUé\UxzeéTUa é% &é%ée&\TUK é\,&TUAa}UAR, N BU@ARTKWY éTU ¢
les centralités urbaines. La s \NA\é éUaxiA%e&A enée&\UxeaU\éNN \, Ne©Ua,&T
a&eélU x@e&T y aA\ ,&U Aa}UAR,NaeTU @2éTUK/ éTU eiéea ARaeTOW AW, N Té
faTA éUaeéU AUw, \aNéUé\UxeéU AUese T\A&aéUxéTUxeK Aaewneée&\Tu°OU
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Les chiffres clés

XAU% TeUé&UJawNéUxaUTae&AN ,U-0Ua,NN&T&USR B &\ WEdBdL éd)Msal] ané
tendances en cours, permet de faire baisser la part modale de la voiture de 5 points

é\UxeiAa %é&\éNUaé éUzxeTU\NA&TK,N\TUa, éa\ yNUbs D AUKT Ra\AWU KA N |
actuelle. En revanche, elle ne permet pas de faire évoluer la part des modes a ctifs

(marche, vélo), qui reste stable.

Le scénario 2 permet de faire baisser la part de la voiture de 11 points et

®elAa %é&\éNU aé éU @éTU \NA&TK,N\TU a, éa\ yIewiee et 4dd K, &\T U X

aménagements a destination des usagers des modes actifs sont ici moins
%K,NVA&\TUMaéUaéalUA~A&\Uw,aA\ ,&UOUVAa K\&AINTUR T A& #UjsTé D X ANA

part des modes actifs évolue donc moins. Celle du vélo gagne 2 points al ors que

laTA éUxeéU AU%ANa éU&Iéw, aéUKAT"
XéUTae&AN ,U'OUK aTUA%R \ éa}Ué&U %A\ gNéU xiaTAw@l erdd % ,eeT
AaTTeUT & y aA\ wéUaxéU iaTA éUaé U »Ur%WAdaUak “WR UK T&\T» U U
des transports collectifs évolue plus modérément (+ 4 points), celle de | a voiture
connait une forte diminution (- 15 points).

Si le report modal de la voiture vers les autres modes de déplacemen ts permet une
diminution de la circulation automobile, le taux de remplissage des véhicules est lui
aussi un élément déterminant. Avec un nombre constant de per sonnes se déplacant
en voiture, un taux de remplissage plus élevé permet une diminution d u nombre de

voitures sur les routes.

X8TUTae&AN ,TUKEN%E\\E&\U\,aTUa&éUa&x % &a\e|Baetie B UM K\ANBUNE, la & ¢
part, é\Ua&éU AaTTéUaxaU\Aa}jUxeéUNEWK TTA éUsxéTaRMUKANE fHadNa)\ N é
grace a des mesures favorisant les usages partagés de la voitur e. Cet effort de

développement de la mobilité partagée est plus important dans le scénario 3.

Le scénario 2 permet une diminution des flux automobiles de 16%, contre plus de
35% pour le scénario 3.
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Taux de remplissage Trafic généré sur le
des véhicules territoire (nombre de
particuliers véhicules par jour)
Situation
1,40 124 204
actuelle
Scénario 1 1,56 102 067
Scénario 2 1,64 85 615
Scénario 3 1,94 65 848
Evaluation multicriteres
La gare de Creil étant saturée en situation initiale comme dan s le scénario 1, les
deux autres scénarios (en particulier le 3) permettent de réduire le volum @UaseiaTA éNTU
se rendant en voiture a la gare de Creil, tout en faisant au gmenter la part des

\NA&TK,N\TUa, éa\ yTUK,aNU éTUVy a}Ua éUNARAD s&i% a A & veadNBUUKT BN D
les déplacements domicile-travail (en particulier le scénario 2).

Le scénario 3 est celui permettant de diminuer le plus significati vement les flux de

w, \aNéTUé\UaxéUK, TU ,aNaeTOU&\UxiAa %é&AANU | A&JTICAIN) & & =& Ve
®EK Aaé%e&\T ' UeTUN&ETa \A\TUE&U\EN%ETU x| d%&TTAKTTU & 68UTKJ, K @i &)\
satisfaisants.

Globalement, le scénario 3 est donc celui offrant les meille urs résultats en termes
de mobilité.
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Le graphique ci-dessus présente la comparaison synthétique des s cénarios, selon

7 grands criteres. |l met en valeur le fait que le scénario 1 est celu i qui répond le

moins bien aux enjeux et aux orientations fixés pour le SMBCVB.

XéUTaé&AN ,UsUKé&N%e\UaxeéU% éa}UNEK,&eNeéUAa}lU éawesslll@@&bleN %
K/ éTUeseiéa A& éTUxia&@UKAN\U&\Uaxe8U\NA&TK,N\TUa&, éa\ yTUaiAa\N:
En revanche, la note attribuée au scénario 3 est meilleure en t ermes de réponses

AajUé& éajU &8TUOU iée&w N,&&é%é&\0UOU iaTKANAU ¥ a8 UALRW U\ Nsé &TUD
actifs et au transport de marchandises.

XéTUAANAA\éN T\ MaéTUaxéeU 1Ane&A e%eée&\UaxeaU\eWNOURESIEVWaREU s

différentes dans les scénarios 1 et 2, obtiennent la méme note, ch acun présentant
des avantages et des inconvénients différents (cf. présentation des scénari 0s).
Globalement, le scénario 3 permet donc de répondre au plus grand nombre

®ié& éa}Ua,&aé N sdiférents ériteres de notation.

‘WA aAl ,GUECGUIEN%ETUxEUY%, 2A 16TU2EU% TEUECUJawNé

Les conditions de faisabilité des différents scénarios sont treés dis parates selon les

criteres analysés.

XéUTae&AN ,UsUTENA \UyAa éUOU%é\\NeéU & enBrtwidhad) aucageUK, &\UeéU
éw, a\ ,&U&I8\A&\U&EAEGTTA Ne"U'&UNEwA&A é0U , &8 ATAUKASTINAS & ABdE
des orientations exprimées par les élus du territoire, en particulier la volonté de

maitriser la présence de la voiture dans le noyau urbain. De plus ©Ué&U é&UAweéeau I,yyN
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% \ééUeaxliA \éN&A\ wéTUaNée R éTUOU iaTA éUxéU KL U\KARU é8Je w
des déplacements vers le noyau urbain, la faisabilité politique de ce scénario reste
plus difficile que celle des deux autres scénarios, qui pourront plu s facilement faire
consensus parmi les acteurs locaux du territoire.

Quant au scénario 2, il présente des conditions techniques, politi gues et
&T\ \a\ ,&&é @éTU a,NNéa\éToU aANU U TiAK,Ra el TedN L8 OIUN\ A&UTAR U
proposant un renforcement des transports collectifs. Ce scénar i0 nécessiterait

\,a\éy, TU | %K aA\ ,&UaxiAa\NéTUAa\éaNTU aA&ieN\@U TN % & W =
a,&83a6N&A&\U | &\éN%,aeA \éUxA&TU éTUK/ éTUxiéa A& &T"

Concernant le scénario 3, il dispose de conditions technigues et politiqgues
JAW,NAR 6T U «,a\éy, TOU U &&aéTT \éNA \U a&lA\N AWAz alUT% NLE&iTié&
financiers additionnels et une évolution des compétences en termes de mobilité

pour pouvoir étre appliqué de maniére aboutie.
'wA aAl ,GUELGUIENK%ET Uz wWidrineihent aN U [é
Pour le scénario 1, les actions tendancielles centrées sur le noyau urbain de Creil
sont globalement positives en termes de développement durable. Toutefoi s, il existe
a&UN TMaéUa,&aéN&A&\U [&é\A éebiddNUjiNaRA &IUAA\ 1. U e @éTiphdrie TU € &
®éU Né oOUAyyea\A&\U iaNBRA& T%é©U éURNa \©U @UKA\N %, &éUé\U é&-
Pourles aé&AN ,U+©U é@UNééMa RNA éUxéTUYy a}jUxéUxéK NiL%B&\TOU
®2é&T y aA\ ,&U @®@éU [aNBA& T%éU eA&TU &U &,~AaU adBA &% &&NU N é
i A Ndialjsation des sols aux abords de la gare de Creil et des pdles de niveau 3. La
restructuration des transports collectifs conduit a une réduct ion des déplacements
é&Uw, \aNéué\UOUa&eUA%eE ,NA\ ,&UzxéU AUMEAN x\&WkKe & U TA &~ & ARUANI
po aNU éTU @éK Aae%weé&\TUMa,\ & é&TU°~U a,%KN TU QlsdBa\ %A »&U e
KéN%ée\Ué A enwée&\UaeiA%é ,NéENU AUTA&\éUxéTUal A &NN &2 ey & ANIUe
iA%ée ,NA\ ,&UxéU AUMaA \éUxéU IA N»"

Pour le scénario 3, les pb6les de niveau 3 gagnent en importa nce et sont mis en
relation avec les secteurs a proximité a travers des liaisons pour les transports
collectifs et les modes actifs. Des efforts sont menés pour limiter la p lace et la
circulation automobile sur le territoire et en particulier a Creil, améliorant

T &y aA\ wé%née&\U AU MaA \éU &=éU A NU é\U éeU aAz=\Nadl &@eU w ¢
XTANV v a A TA\ ,&UaéTUT, TU~UET\U % \ééUKANUALE &IKe & T Wia&&E8 U
urbaines.

Lors des bureaux commun Aa\A NéTUzéU AU X #U éUeeU a &UeZe—Ué\UxeéU i
2019, les élus des deux intercommunalités intégrant le SMBCVB ont pris la décision,

suite a leur prise de connaissance des 3 scénarios proposés, d e retenir un scénario

hybride.
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Les membres du bureau communautaire ont en effet souhaité co nserver des

Aa\ ,&TUKN,KNéTU AaU Tae&AN ,U-Ué\U xiAa\NATUEABDWARAA AN & U BT U
projets déja engagés (dans le cadre du scénario 1), pour mieux teni r compte des

spécificités des communes qui composent I &\éNa,%%a&A \é&"

Il a notamment été jugé que éUTae&AN ,U-U&I8\A \UKATUa&eéUT, a\ ,&Ué&w
notamment pour des raisons financiéres, et que le scénario 3 appa raissait inadapté

aux secteurs les plus denses.

Aussi, le scénario hybride combinant les orientations des scéna rios 2 et 3 permet

& \A%%e&\UxeélUa,&a éNUa&UNééMa RBNA é@UeséTUyNAWONG ko \e, 88l e :
de la congestion dans le noyau urbain), une amélioration de la desserte en

transports collectifs dans les différentes parties du territoire et une densification

Aa}UAR,NaeTUxeéTUK/ éTUxiéa A& éTOUYAwW,N TA&\Ua&UNAEaNUKN, Né&
Les grands principes de la stratégie

éUTae&AN ,UTiIAKKa éUTaNU AU@xéy & \ ,&U e aRBE | eaNAN 2 TOT &8 U K/l
territoire (existants ou a créer), a partir de la typologie défin ie dans le SRADDET de

la Région Hauts- de-;NA&aéUC%«Ze—»"U 8U%A A éU8&UK/ éTUexiéa A& éTUA, %
catégories :

f Niveaul 2UK/ éUaxiea A& éTU%a \ %,2A UNé ,&A U°K/ éUATTaNA&\Ua
longue distance vers les territoires extérieurs, avec un rayonnem ent large sur
le bassin de vie)

f Niveau2 2UK/ éUaxiea A& éTU%a \ %,eA UxeéUNARA\\é%e&\UwWENTU
°K/ éU KéN%ée\WA&\U [AaagTU Aa}U %é\N,K, TU OU KN, U% \éoU
Métropole du Grand Paris, rayonnant a | iea e U =éU a AMaéU
intercommunalité)

f Niveau 3 aU K, &\U & lANNT\U °K/ éU ATTaNA&\U @éTU A T,&TU wWéNT
T\Naa\aNA&\TU,aUwWéNTU éTU%&\N,K, eTOUNA~,&&A&\UOU iea & é

La catégorie des pbles de niveau 3 contient des gares ferroviaires existantes, ainsi
gue des « aires de mobilité », proposées dans le cadre de la présente démarche.
Une aire de mobilité peut étre définie comme un lieu identifiable et fa cilement

accessible, intégrant différents modes de déplacements et proposant des

équipements, des services et des informations, visant a améliorer les conditions de

déplacements, a encourager des pratiques de mobilité durable et a cr éer un

Tée&\ %é&\UxeOAKKAN\é&A&aéUa 61U laTA eN"UXéexA MNUDURIER® R U
@i, yyN NU a&U Aaapg Tt @ahs AeS 9%6n€s non desservies par les transports

collectifs, en assurant des liaisons vers les centralités urbaines. Elles peuvent étre

®8TTENw éTU KANU @éTU TENw aéTU éU \NA&TK, N\IKOUNAAKERIOA & &
@iAa\,KAN\A éoUe\Ueweée&\aé ¢ligreesddidesdedransports collectifs.
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, aT éaNTU aA\é ,N éTU &iA NéTU @&éU %,B \éUT,&\UKNaeUTaegT\@eA&TL
démarche : aire de mobilité périurbaine, aire de mobilité rurale, aire de

covoiturage.

Carte 33 . Scénario retenu dans le SMBCVB

XéTU & aTU @®éU | e«eUé\U&xeéU AU X #U ,&\UT,a A \eUUNEVEN: N@Ca& U T
combinant les grandes orientations des scénarios 2 et 3, permet tant donc de
renforcer les effets positifs de chacun d fe&\NéUéa}'U eUTae&AN ,U ~BN xéUa,&eaa
rééquilibrage des flux sur le territoire, un apaisement du noyau ur bain et une
%,&\66UE&UKa TTA&AaBU®xETUKE\ \éTU AN&T "UXiéw, a\ARaaad AUxETT
®iea A& éTU&\U eUxéweé ,KKé%eé&\U aN R &rieitedtUaknse} et plagd) K
®ia&U %A A éU =eéeU K, AN \eTU &éNANa TéeéeToU @&W jed\ ,&IN&,6\A
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localisation, de leur relation avec le noyau urbain et de leur capa cité de

rabattement. Le réseau STAC (ACSO) est restructuré, en adaptant la desserte des

bu s a chaque espace desservi, tout en créant des services a la dem ande dans les

secteurs ruraux. La circulation automobile est maitrisée dans le noyau urb ain et la
®éTTéeN\éUe&URaTUTIA%we ,NEUWENTU éTU ANEéTU aRaniighph Leséw éUeé\U
liaisons cyclables se développent entre Creil et les centralités urbaines et

économiques du territoire.
,ANUA @éaNToOU éU«nre eUAU%EREVUA&EUE \asme B KR AN g AR BT U éU
Né Ueé&U+Z+ OUaxéy & TTA&\UK aT éaNTU,N é&\A)# A& Ulde BAad\&N é ¥ é&
KN, é\U<ANéU JaNUeli ,OU AU ANeéUeé\U ie&Te%wR,&UsNad, 88 MAAN\ &
& \NA%%e&\UE&UKNeéw T ,&UaxéU IANN weéU adallé projél ArévoiNlés U é& U « 7
actions suivantes :
f NeéA\ ,&Uexlia&UTéa,&aeURI\ %é&\Uw,~A éaNTUAaDi&e)NaeU°OU _, &\l
f NeéA\ ,&Uxia&@UKATTEéNEé eéUK é\,&&éUxéU+—ZU%UK,aNUNé éNU
voyageurs,
KA Téwé&\UsxeéTUa Naa A\ ,&TUAa\,%,3 éTUé&\NéU AU ANéU=xeéU

Création de parvis devant les batiments voyageurs nord et sud,

~  ~ —

Réorganisation de la gare routiére au droit du parvis sud,
f Création de parkings relais au nord et au sud des voies ferrées.

Les résultats attendus

En termes de parts modales, le scénario retenu permet une meilleu re efficacité
globale et des pratiques de mobilité plus vertueuses en termes de dével oppement
durable. Il permet notamment de baisser la part de la voiture de 19 points, et

xeiAa we&\éNUaé éUxéTU\NA&TK,N\TUé&Ua, %%a&UaxeeU-UK, &\T"

Cette nouvelle répartition modale représente une baisse des flux de ¢ irculation sur

le territoire, avec de meilleures conditions de circulation et de sécurité routiére par

NAKK,N\UOU AUT \aA\ ,&UAa\aé & "UXAU% Té B 8l&WIANYE &\ ENANAA DTTTA &)
®lAa %e&\eNU &eéU %A& gNéU TaRT\A&\ & éU AU KAN\U @0 Wéo,e6TU A
connaitra une augmentation de 5 points, tandis que celle d e la marche, concernant

déja un quart des déplacements, augmentera également de 5 points.

#1 A UeZ'ZOU AUNéaxaa\ ,&UxéU AUKAN\U %,eA M8 @6 Ukt %6, &aB B U K&l
nombre de voitures en circulation sur le territoi Né"U#éUK aTOU AU% TéUJawNéUei,
concernant le stationnement, les plateformes de mobilité ou le managem ent de la

%,8 \eUKéN%&é\\NAUaxziAa %eé&\éNU iaTA e UKAN\BAA Le & MW, \GONE QU N
“UK, &\TU&®é&UK aTUMaliAa ,aNai a »~

La pacification de la circulation dans les centres-villes, le développement des
liaisons pour les modes actifs, et les évolutions urbaines (a plus long terme)
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permettront de réduire la distance moyenne parcourue en voitur e par jour et par
KENT,&&E8OUKATTA&\U&eéU*+U %UAa ,aNei a UOU+U %UOU i ,N ,&U+Z"7

Ensemble, ces évolutions conduiront & une réduction importante du nombre de
déplacements en voiture sur le territoire, qui passera de prés de 174 000 par jour
Aa ,aNai a UOU%, &DQ soiéuhedaisse de prés de 35%.

* Nombre de véhicules utilisés pour un
26K Aaéwé&lUA~A&IUK, aNU éa
territoire intercommunal (par jour)

105



MOBILITES SUD DE XieEs"
Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB
XE6TU %KAalTUTaNU [é&w N,&&E%EL

Xi %KAa\UsxeéTUMaA\NéUTae&AN ,TUTaNU éTUKN &\, KheoeR\AWAUMaeée
est présenté ci-dessous :

Pour le scénario hybride retenu, i UTIA \UaxéU % \éNU éTUeaxéK Aaéweée&\TU&\U:
[,yyNeUa@U\NA&TK,N\TUa, éa\ yTUOU iéa é&&Wmbdl & & UANAIBRANRA%E@ VU
vers les poles de niveau 3 dans les secteurs peu denses. L éUTae&AN ,UTIAKKa éUTaN

8TUK, &\TU&é\Ut,&8TU &é&\ §y éTUseaU\éNN \, &TUKe A sl @ & TA& AP &
®eéU % \éNU AUa,&T,% %A\ ,&UxeiéTKAaeU&\UwA ,N TéNU iaTA éUxeéUaé
XiewA aA\ ,&UMaA&\ \A\ wéUxeéU | %KAaRFEN'YUET U aRbulgTRME 1) U

®eéUaéTUTae&AN ,TUAUB\eUNEA TeéeUTaNU AURATEU s&&W 4 Z& wWeg, a5 B &l

par ATMO Hauts de France (Ref. A2012_M2012_V5hd) en cohérence avec les secte urs
PCAET et en étudiant la contribution des différentes catégories dispo nibles pour le
secteur transport routier (véhicules personnels, véhicules utilitair es, poids lourds,

bus, motocycles).
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é\\éU Tae&AN TA\ ,&U AU é&U KAN\ aa éNU &\éU NeAieWedal TaN @ ATWRAT
parametres suivants :
Les parts modales pour les différents modes de transport ;
Le taux de véhicules individuels et de véhicules partagés ;
XéU\Aa}Ueai,aaaKA\ ,&U%,~é&UaxéTUwé aa éTU«

Nombre de déplacements en voiture générés sur le territoire ;

~ O~ ~ ~  ~

Nombre de km parcourus en voiture par personne par jour (ensemble des
personnes s'étant déplacées) ;

f Nombre de poids lourds sur le territoire par jour ;
f Une baisse de 10% des trajets effectués par les véhicules utilitaires.

XéTU @& é%eé&\TUA éTU&&U é&UAwéaU ie\A\U &y»AelTemlAews e} &Ml

attendues pour les scénarios étudiés et le scénario hybride retenu s ont présentés
ci-dessous.

Globalement, le scénario hybride retenu présente une amélioration signifi cative de
la situation et contribue a diminuer les émissions de GES et de PM10 de prés de 70%

pour les véhicules individuels et de 16% pour le transport routier.

Le Plan de Mobilité devrait avoir des incidences positives sur les co mposantes
86&w N,&&8E8%e&\A éTUAaUTE&TU AN é"'U y &UaéUTKANT, RaN&&NTUM3a é8R 6T UA :
cohérentes avec les enjeux environne %eée&\Aa}U ,NTUxéU éaNU% Téué&UJawNeéoU

%eTaNeTU aei'w \ée%eée&\OU aeéU téxeaa)l ,&U é\U eéU ,%Ke&UIA\&&U °TéM.
KN,K, TééTU a@A&TU éU K A&U xiAa\ ,&T"U éTU éeTaNéeTU ke NedneU\N, &\U
I %KAa\UazeéTUAA\ ,&TOUB&UKAN\ aa éNUKerjduxs@vehtasé %A\ MaéTUOD
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Bruit
Milieux naturels
SNRA& TweUeé\Ua,&T,%%A\ ,&Uei

Paysage et patrimoine naturels
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La stratégie de mobilité OU [éa & éUmxaUsaxUe Té
Les grands principes de la stratégie

Carte 34 : Scénarios retenus dans le Sud Oise
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TTaNééUaxeA&TU éUaAxeNeéUxia&éUAKKN,a eUOU AUyaadUeeerAieUTRU (é&
et locale dans chacun des territoires, la démarche de Plans de Mo bilité Mutualisés
ATTaNéUa&eéUR,&&eéUa, eNé&aéU=x=ie&TéewR éUAa}Uee myuieads&r\eTUK, \ M
le territoire.

Les choix de scénario effectués par les différents territoires du Su d Oise
TiAaa,Neée&\UR 6&U éTUa&TUAweéaU éTUAaQBAT @ N6 (B ANARS ENTA &VWX A |
combinaison des scénarios privilégiés par chaque territoire fai t apparaitre une

T\NA\& éUaxeéU%,B \éeU%alaA TeeUOU iea é éddtebuadtandes) 2éU e Téc
LB éa\ yTUA%R \ éajlUé&U\éN%éTUaxiéw, a\ ,&TUxTUKNA\ MaéTUxéU%,

La stratégie de mobilité pour le Sud Oise OU I ,N %, & Wisg& UA tééquilibrage des
flux sur le territoire grace au développement des 15 gares du territoire et a la
création de  services de mobilité légers et partagés dans les bourgs.

« U UK/ éUxiea A& éTU=éU Né UNeéT\éU éUK, &\Uaé&\NA NécaeW 6\ %, R
développement des autre TUK/ éTUxiéa A& éTOUMa Uxzéw 6&&é&\UK aTUA\\NA

de mieux équilibrer les pratiques de déplacements, en particulier en rabattement

TaNU éTUK/ éT"UUXéTUK, &\TUaxIANNT\UYyéNN,w A NETOUMW§FNERWIUxET
une solution de rabattement rapide vers les pdles de rabattement ain si que vers

Creil.

#8UK aTOU AUNéeaxaa\ ,&UxeéTUYy a}UAa\,%,B éTUe&ENARA&N & & TUWEN T
et la transformation des espaces publics aux abords des gares p ermettent

®eiA%né ,NeNU éTUa,&a \ ,& Tddserdtes Achfs evladudlité de vie dans ces

secteurs.

Les aires de mobilité rurale, que tous les EPCI ont choisi de développer , maillent le

\é NN \, NéU é\U KéN%é\\ée&\U Aa}U AR \A&\TU s éTAWwT &bl &aaNabT N ONA A U
mobilité.

éUTaé&AN ,UYy,N%EUKANU ié&Té%R éUxéUaéalUNNeEAR aT & Ak iéyyas NI
a&eéUa,awéN\aNeUKNeéTMaéUa, %K g\éUaxeaU\éNN \, NéUB&UK, &\TUaxiAaa
Les conditions locales de desserte en transports collectifs sont inégales selon les

territoires, mais offrent globalement de bonnes conditions de mo bilité, en
particulier en direction des pdles de rabattement.

Si la voiture reste un moyen de mobilité important au sein du terr itoire, son usage

est réduit. Les pratigues de mobilité partagées sont notamment favori sées, en

particulier dans les aires de mobilité rurale. A Creil et dans les pdles de ra battement

vers les métropoles, des parkings- Né A TUa,%K g\é&\U [, yyNéUa TK,& R é"UE TU
aussi de mieux répartir les flux en rabattement sur les différentes gares du territoir e

é\UsxeéUNE&Y,NaéNU [jaTA eUa2éTU\NA&TK,N\TUa, éa\ yTUw&NTUaéTU Al
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Les modes actifs jouent un rdéle important dans cette stratégie . Les liaisons
a~a AR eTUT,&\UKAN\ daa oNé%é&\Uaxéwe KKeeTU aAUTK/ BAMéeWael &
entre les centralités urbaines .Deplus,ces aé&\NA \éTUV,&\U [, é\Uaeia&UAKA T

®@eéU AUa Naa A\ ,&Ué\Uxia&UNeA%ne&A énwe&\Ueé&UyAwéaNUaeéTU%,eeéT

XéUxeéweé ,KKé%weé&\UaNRA &UTaNU @U\éNN \, NéeUAaa,%KA &éUaé a Uxé
Il se concentre majoritairement a Creil, a proximité des pbles de rabattement et plus
ponctuellement dans des villages, desservis par une aire de mobilité rurale.

'&U\éN%éTUaxUKAN\TU %,aeA éTOU U Taé&AN ,U N ée@ZdU B &% § TWee | A
plus performants en termes de développement durable. |l permet de faire bai sser

la part de la voiture de 17 points, au profit a la fois des transport s collectifs (+8

points), du vélo (+4 points) et de la marche (+5 points).

#l a Ue+«Z'ZOU aé\\éU &,awé éU NEKAN\\ ,&U %,eA U KaR&WERANAU &,\A%
globale des flux de circulation sur le territoire, avec de meilleu res conditions de

a Naa A\ ,&Ué\UxéUTéaaN \6UN,a\ gNeé U #éUNe alee LAY BN & Ra U, & Waed &
&,awéAa}UTéNw aéTU xéU %,R \éUKEN%E\\NAU xiAa %eR%p@&8UTBU KAN)
réalisés é&Uw, \aNEUKAN\A éé6©UMa UA\\&é & NAU-" U°TAAUablke & »U e é UK

Les actions en faveur des modes actifs, la création des aires de mobilité rurale et, &
plus long terme, les évolutions urbaines qui accompagneront ces mes ures,
permettront de réduire la distance moyenne parcourue en voitur e par jour et par

KENT,&&E6OQUKATTA&\UxéU++©+U %UAa ,aNel a UOU-©—U %UOU i ,N £,
X1e&TEewWR éUaeelUaéTUE 6%e&\TUKEN%E\WNAUa&éUNéxalAReqd @AKIN\A&\

en voiture sur le territoire, qui passeront d eUKNgTU®eéU'"-UZZZUKANU ,aNUAa ,al
334 000, soit une baisse de 29%.
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* Nombre de véhicules utilisés pour un
26K Aaé%é&IlUA~A&IUK, aNU éa
territoire intercommunal (par jour)
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Maillage du Sud Oise en poles eiéea A& éT
Dynamiques actuelles

Carte 35 aU,/ éTUx[éa A& éTUxA&TU AUT laAl ,&UAalaé
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Les scénarios de mobilité trouvent leur appui sur une armatu re de pobles
®iea A& éTU %a \ %,2Aa}oU KN &a KAa}U K, &\TU aié&inligel Aa}u ,yyl
disponibles pour les habitants du territoire.

Actuellement ©U 6UK/ éUeiéa A& éTUxéU Né UATTaNeéUa&WN/,&UBAIEaNUO
cAU®éTTEN\EUET\U AUK aTU %K,N\A&\éUxaUs+axeUe TE "U&E &JTAJ,&T\ \aé
structurant pour le rabattement vers Paris et présente un e forte attractivité a

fea & 6UxaURATT &UxéU%,R \é"UE UKAN\ a KéU a,&eAaBWNAY, & &8
fea & 6UNe ,&A &

XéTUMaA\NéUK/ éTU=xiéa A& éTUxéU& wéAaU-0UAEN%eO\® UAS\U-A &\é
Gouvieux et Senlis, assurent un role de rabattement vers la métr opole du Grand

AN TU@\U éUaJaNUaNRA &U@éU Né "Ues U éTUAANEZD B &AW |&pa,A
Creii AXAU ,N&éU A&a éURé&&EY a é&\Uxia&éU\NgTUR,&&BUTHABTRATEUYEN
gares présentent une desserte pl aTU % \éé"U +,aTU &TU K/ éTU aiea A& éTlI
®@@TTéNw TUKANUa&UNéTéAaUxéU\NA&TK, N\U aN\eRA LUBNE 3 } & WU DI de &U
déplacements.

Les poles de niveau 3, ou « K, &\TUx= I APRUK aTU&,%RNéa}oUT,&\UxeéTUK, &\TL
locaux a la mobilité. Leur desserte ferroviaire et leur fréquenta tion est faible ou
%,~8&&8EUE\U TUKNETEé&\é&\Ua&UYVA R éU& wéAdJaRiU&TAN oA N\ 8l WaxgE
AaagTUOU AU%,R \éUyYy&NN,w A NéUAa}U AR \A&ETU &NWTB&EA\E BN TN A
Mal TUKN,K,Té&\U éTldn&nN oaniséA en rabattement sur les pdles de

& wéAaU U ,aU +"U -« ,a\éy, TOU -EtyK freprédsentee dhN -exception a ces

logiques, car il attire des populations en provenance de vastes secte urs

périurbains, notamment dans la CCAC et la CCSSO.

Comme le montre la carte suivante, actuellement, des solutions de mobilité

A \éN&A\ wéeTU OU AU w, \aNéU &a& w ®aé éU &eéU U, dRKATE KN, & alké
\@NN \, Né"U+éa TU @TUTéa\éaNTUAa\,aNU @éTUTAGIBRE &AV&T &M éd) a8
acces a la mobilité.
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Dynamiques futures

Maillage du territoire

Carte 36 32U,/ éTUx[éa A& éTUxA&TU AUT laAl ,&UyalaNé
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En situation future, la gare de Creil (niveau 1) conserve un réle prédominant, mais

& éURe&ey a éUxia&eUT\AR TArJd dea flide iadbaitement en

w, \aNéoU& ,\A%%ée&\U NlaeuUOU iA%ée ,NA\ ,&UxeéK MNT@aTTéa\§lerU
IAKA Té%ée&\U ®éTU AR,NeTU 2éU AU ANéoU AwéaU éU xéwé ,KKé%es
piétons et liaisons cyclables, et la montée en puissance des autres pdles

elea A& &T"

Les pdles de rabattement vers les métropoles (niveau 2), dont Pon t-Sainte-Maxence,
a,&TéNwé&\UAaTT Ua&UN/ éU %K,N\A&\OU %Pa&8U FEREKNVEEH AREU  Né&é
en transports collectifs et en modes actifs, permettant de réduire | es flux en voiture,

%1% éU aeA&TU éUaATUxia&éU AaTTéUxzeéUyNeMae&\A\ AU A&ENA éU °/
Roissy-Picardie).

«,a\éy, TOU éTUK, &\TU&IANNIN\TU°K/ &TU ae8B8riyicodtAgagriented & , &\U t &

importance. Leur role est renforcé, ils bénéficient ®la&éU%é eéaNeéUA\WNAa\ w \éUe\L
& wéAaUxzéUaxeTTEN\eUK aTU %K,N\A&\U Male&WNé&\sajA N ) & & A \\ A& w \
permet notamment de rééquilibrer les flux de rabattement, qui ne se dirig ent plus
systématiquement vers Creil ou Chantilly-Gouvieux mais aussi vers les autres gares

du Sud Oise.

'&U,a\NéoUxeéU&,awéAalU éa}lUxéU%,RBR \eUT,&\BaANEET&®E | H% R AUVE, N

Ces nouveaux points de rabattement maillant le territoire offrent un meilleur acces
a la mobilité, en particulier dans les espaces périurbains, no n desservis par les
transports collectifs réguliers. Points de correspondance multi modaux, ils

KéN%eé\\e&\U ai,yyN NUa&éUT, a\ ,&UaxeéUNARA\\eWleL e &&lEeKN&AT & U
@ ANNIN\TUxéTTéNw TUKANU @UNETeéA aU Nsda pl&Art desicad\miuytier A NéUae A &
pour la CCSSO0).

Ces aires de mobilitts ne sont pas desservies par des lignes régulieres de

transports collectifs (dans un premier temps). Néanmoins, elles proposent une offre
multimodale, dont la nature sera déterminée localement, en foncti on des
caractéristiques et des besoins locaux. Comme le détaille la part ie suivante, trois

aA\é N éTUe&IiA NéTUaéU%,B \8UT,&\UKN,K, TeeT"
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Les aires de mobilité

Les aires de mobilité maillant le territoire du Sud Oise, dans le cadre de la stratégie
2eU%, B \eUOU i N £,&U«Z‘ZOUNEK,&2e&\UOU i UD8aA Y%aRi, yyalU e AasTl
les zones non desservies par les transports collectifs. Il existe plusi eurs catégories

d'aires de mobilités, selon leur localisation et les services de mobilité offerts :

Les aires de mobilité urbaines et périurbaines , comme celle de Gouvieux,
NéK,&a@N,&\UAalU eéK Aaéewnée&\TUaxéKa TU éTUw &TWHKEARAK&ENEMaéT !
vers la centralité urbaine principale. Elles seront localisées dans les centres-villes

ou en entrée de village, a proximité d'un axe routier structura nt. Elles seront

desservies par des lignes régulieres de transports collectifs et des services
complémentaires le cas échéant (par exemple du transport a la demande).

Les aires de mobilité rurale , par exemple a Liancourt, apporteront une réponse aux

déplacements depuis les secteurs ruraux vers les centralités urba ines. Localisées

dans les centres bourgs ou en sortie de village, elles pourraien t étre desservies par

des services de transport & la dem A&eéo©U aiAa\,T\,KU,N A& TéoU eiAa\,KAN\,
éventuellement par des lignes réguliéres a faible fréquence.

Les aires de covoiturage auront pour vocation de favoriser la rencontre entre

aTA 6NTU &aU a,w, \aNA éU TéU Né&aeA&\U weNTU &THNaANNF DU\ &N \,
a,w, \aNA 88U KNé&aN,&\U K AaéU Aa}U AR ,NaeTU = ANARI TN, aa@NITW T\
KN,} % \éUaxiea A& éaNTUAa\,N,a\ auNidede &réib %@U é& U T,N\ éU aaU aJaNl
urbanisé, aux abords de la RD 1330. Elles seront desservies par le réseau routier

structurant, ainsi que par des lignes de transports collectifs et des liaisons

a~a AR 6TOUKéN%eé\\A&\Ueaei~UAaaexeéNUAa\Né%é&\UMaié&Uw, \aNé"U

Il est recommandé de prévoir une mutabilité de ces espaces. En effet, a lon g terme
elles pourront évoluer vers des aires multimodales, en accord avec la baisse de
faTA éUseéU AUw, \aNéUTaNU éU\éNN \, Né&~
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,fe<t ~"'U#I +Ee_-

Le corps KN &a KA U axaUKN, NA%%eéeU eiAa\ ,&TUET\U a,%uk\T &I @la&éU T
a Aaa&eéeU =ié&\NeUée eTUVYA TA&\U [,B 8\U eia&éUy al@leUKeEE MaéU
%,e0 EUAYy &Uaiée&UyAa \éNU AU éal\aNé»"

Ces actions ont été principalement définies a partir des enjeux identifiés en phase
1, de la stratégie de mobilité établie en phase 2, de la phase de co-const ruction des
propositions avec les acteurs locaux menée en phase 3 et des évolutions les plus

récentes sur les sujets évoqués.
Les mesures proposées répondent notamment aux conditions suivantes :
f ' @TUTI &TaN wé&\UaxA&TU éUaAxeNéUxéTUKNETAN K\ ,&TUNg é%
f ' éTUT,&\U éNANa TeéeéTUeE&U\eN%eTU &l %K, N\A& el &8&Uei ,N
JawNéo

f Elles sont spatialisées, elles tiennent compte des spécificités du territoir e et
sont adaptées aux caractéristiques des contextes locaux,

f Elles sont opérationnelles et suffisamment précises en termes de mod alités
®eéU% Téeuée&UJawNe"
A travers quatre axes stratégigues multimodaux, les actions t raitent les parcours

de mobilité dans leur ensemble, intégrant tous les modes de déplacemen ts et
%e\\A&\Ué&Uéw é&aéU 6TUK, &\TUeal &\éNyAaE8UBG&\NEU éTU& yyENE&

taA\NéU NA&aTUA}ETUT\NA\é MaéTU,&\Ué\éUagyed & UAaaNaITel keN\éN A
méthodologie permet de p Née&aNeéeUeé&Ua,nwK\éU ié&TéwR éUxeeéTU%,=eTUE&\U
®eUxeK Aaé%e&\UxeA&TU éUaAeNEéUxia&é UAKKNARZ @WANAR Vi éAM A8 & U
mode et chaque action dans un contexte multimodal et dans une vision globale de

few, a\ ,&UxeéeU AU%,R \é&Urd d\SMBVB&NN Sud Oise.

Les quatre axes stratégiques retenus sont les suivants :

f $&8&UK, \ MaéUaxéU%,RB \éUa, eNée&\eUOU jea e éUxalUcaxlUe Té

f Une mobilité humaine et sociale : Améliorer la qualité du cadre de vie a
travers une mobilité apaisée, renfor dA&\U | &a aT ,&UT,a A eUé\UyAw,NAR
santé

f Une mobilité efficace et performante : Développer des solutions de mobilité

en réponse aux besoins multiples des usagers du territoire
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f Une mobilité planifiée et cohérente : eN A& TéNU IA%e&A é%é&\lleeaU\é@NN \
et développer des services locaux pour optimiser la demande de mobilité

XAUa,&T\Naa\ ,&UaaUKN, NA%%éUaeiAa\ ,&UT,dREY %8 UVehAR) U T,&U
caractére opérationnel. Ce format permet en effet de définir précisément c haque

Aa\ ,&OUA &T UMaéUTéTU%,eA \éTUxé&U% TéUé&UJawNe"

Les fiches actions a la suite du présent rapport sont toutes construites sur le méme

Yy, N%A\U Ay &U &=ié&U T %K y éNU AU éalaNé"U XéaNU a,bAgadMuU KéeN?
stratégique auquel elles appartiennent.

Les fiches actions précisent plus particulierement :
XAU&A\aNéUzxeéU iAa\ ,&UB\UTAUKNETE&\A\ ,&UKNéa TEO©

Son niveau de priorité (prioritaire ou complémentaire),

f

f

f XIi,N é&\A\ ,&UQOU AMaé éUé& éUNéK,&&©

f Les enjeux qui lui sont associés,

f Lesobjectfsq aié éUw Té®©

f XéU%A \NéUeai,awNA édUa,&aéN&eUE\U éTUKAN\ATNANTUKVaN UU yA
né\\NéUé&UJawNeUeée\Uy &A&aéNU [Aa\ ,&©

f XieT\ %A\ ,&Uy &A&a oNéUxUTAU% TéUé&UJawNeo

f XéTUéw, a\ ,&TUéwé&\aé éTUMaié éU %K MaéUé&U\éeN%éTU=zeéU

f Les &a aA\éaNTUzxéUTa w Ué\UaxiéwA aA\ ,&UMa UKEN%AT\W,&\Uaxé
é\U éTU %KAa\TUxeéU iAa\ ,&UOU%,~é&U,aU ,& U\éN%éEo©

f XéUK ATA éUxéUNéA TA\ ,&UexéU [Aa\ ,&U°«Ze¢Z0QU*Z+“U,alUsZ'Z»©

f #8TU aT\NA\ ,&TOUK,awA&\UA &éNUOU AUa,%KNa) phgcer ,&UeseéU [A
dans son contexte local.
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Quelle est la situation de départ ?

Uiéea é éUzxzaUsazxelUe TEOU AU, MaéUxé&UNARA\\ER&LADWENSTTHUE T U K
pas seulement géographigue, mais prend en compte de nombreux facteurs, comme

AUMaA \éUzxéU AUxzeéTTéN\éUeé\U i,yyNeUe&UT\A\ &R &56&\s\Uk:,\N B &}éo
CCSSO0, ne disposant pas de gare ferroviaire, se rabattent pour beauco up vers la

i eeUe&\U AU "U eTUKNA\ MaéTU é& g N@i&r) beataactngediign, e I

K, a\ ,&0Ué\a"U.+,a\éUéw, a\ ,&UxzéUa Aaa&UxeFblfaedUeeTed) Al ad BAU
a&U %KAa\UTaNU éTUKNA\ MaéTUOU iea é éU=xzéeUaéU NA&=xU\ENN \, N

< RA 6%é&&\OU i,yyNéU é&U %,B \éU é&\NéU éTU & wWeNTeéTbeae&\NA \

transports collectifs ou a vélo reste faible, tandis que le réseau routier offre de
bonnes possibilités de déplacement. Les lignes du réseau interurbai n régional
présentent une vocation principalement scolaire et elles répondent peu aux
déplacements quotidiens entre les centralités du Sud Oise. Il est tou tefois a noter
la présence de plusieurs lignes de car structurantes, offrant de bonnes conditions
de déplacements pour les actifs, notamment la ligne 15 (Senlis AChantilly) et la ligne
40 (Creil Asenlis ARoissy), ainsi que la ligne 4 (Creil AChantilly ~ ACoye- la-Forét), la

ligne 13 (Senlis  AOrry- la-Ville) ou la ligne 14 (Chantilly £Orry- la-Ville).

Si les liaisons cyclables interurbaines sont peu nombreuses, il sem ble important de

signaler la présence ®la&éU A T,&Ueé&\NéU A&\ ~Ué\U+e& TU°NEaé%n%e&\
Maié&\NeéU +é& TUuSahtd-, 8A}é&aéU°eA&TU éU aAaNeéUaxéU i'aN,wé ,U ‘»"
NéTéAaUNA&Tie TéUxéwNA \UATTaNéNUa&eUaA&TNAU G&TNFU\g & BT &4
,& Uz éU le TeéotdeleNntie €Fdl et Pont-Sainte-Maxence. A ce jour, toutefois,

eU%A A éUa-~a AR éUeaUraxUe TEUNET\EU AN é6%é&\UOU%E\\NéUeé&U

Dans le Sud Oise, 6 réseaux de transport collectifs urbains co -existent (ACSO,
Clermontois, Chantilly, Lamorlaye, Senlis, Pont-Sainte-Maxence). Majoritairement a
vocation locale (4 sont des réseaux communaux) et disposant chacun de leur

politique de desserte et de service, ils présentent un faible nombre de points

@l &\éNa,&&eé} ,&TUé&\NéUeéajU°ve}jUauUK/ éU eiec@odieur TadsmréiU A&\ ~
KANU éTUNéTéAa}U <eUé\U#S » " UXI,yyNéUaeéU\NA&TK &&Tara, O08a\ yTI
fea & éUaealUcaxeUe Té"U XéU +re eUATTaNeéU\,a\éy, TUa&BeUEU xeéU
I &Yy ,N%A\ ,&Ué\UxéU AUR &\\ MaéUK,aNU ié&Té%wR éUxzeéUaéTUNeTeA

Ces 6 réseaux sont organisés par 6 AOM différentes. Leurs périmeét res de
compétence respectifs ne correspondent pas au bassin de mobilité, proc he du
KéEN %g\NéUsxaUsaeUe TE"UXI +.eUé\U AU Ue TK,Té&\UxeB OWR®EU AU
tandis que les autres EPCI seront amenés a se prononcer d'ici le 31 mars 2021 sur le
fait d'acquérir cette compétence, ce qui offrirait la possibilité d'étendre les rés eaux
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a I'échelle intercommunale (LOM). Cette évolution permettra aussi de proposer une
%eé eéaNéeUa, eNé&aeUOU iea éeéUxalUcaelUe T

XAU NeA TA\ ,&U zéU “U K A&TU &éU %,R \éU OU iea ée éeleeal caeel
concomitante et coordonnée représente une excellente opportunité pour mettre en
cohérence les politiques de mobilité, afin de répondre aux besoins de mo bilité de

faTA éNUK, a Mrooa& tiide et sans ruptures.

LANUA éaNToOU fe TéU,yyNeUa&UK,\é&\ & U %K,N\AgAU eled xdka®be % é
e TEOUAa ,aNai a UT,aTU&}K , \é&"

Comment se décline cet axe ?

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe s tratégique. Ces
orientations proviennent directement des enjeux identifiés dans le diagnostic de la
®E6%ANa é6"U' 8TUT,&\U 2é&\ MaéTUK, aRahs ide&DBilerdueSidedeT U
le TEOU KEN%E\WA&\U ®@éU ANA&\ NU a&éU %alaA TAaA&\)\&U &EBU&KWN ,N
élargie :

f Définir une politique d'intermodalité cohérente a I'échelle du S ud Oise : la
T\NA\é éUxéUNééMa RNA éUxéTUYy ajUé&\NéU éTUKUAaZBBIea AS
Néeaal ,&UeéU AUAa,& 6T\ ,&U &A&TU éU&,~Aalt AR ANGGL &BAET"
K, \ MaéUel &\éN%,&eA \éUa, éNeé&\eéUK,aNU\,aTEHTOTNH&KA ST xié
a,%K\éU& \A%%é&\UebTU %KAa\TUxeEéUA AMaéU%éTaNéUOU jea &
[ Créer des offres de mobilité & I'échelle du Sud Oise . afin de répondre aux
grands axes de demande identifiés dans le diagnostic, les EPCI du territ oire
K,aNN,&\U T,a\é& NU iA%é ,NA\ ,&U 2éU AU xéThENEAU ¢BW \NAg
interurbains (travail avec la Région) et la création de liaiso ns cyclables
interurbaines (mise en cohérence des schémas modes actifs)

f Garantir la coordination des offres de mobilité a I'échelle du Sud Oise et au-
dela : afin de satisfaire les besoins de déplacements entre les
&\éNa,%%a&A \éTUxaUTaeUsxtd Do DeUdENAU & TKE&TAR éUesl
une bonne fluidité de la chaine de déplacements, que ce soit en t ermes
aariformation, de billettique ou de tarification

f Construire une gouvernance de la mobilité a I'échelle du Sud Oise . la mise
é&U JawNeéU =eeéeU AU T\NA\é éU =éy & éU &@A&TU &éTU K A&TU &«
&éw \AR 6% é&\UKANUa&U\NAWA Uxé&UKAN\A éUaediémminN é&aéToU
®eTU a,&&A TTA&aéTU é\U eéU Ta w U %alaA TéU xéU AU % TeéU é
>eiAa\ ,&T
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Quels sont les objectifs ?

#A&TU éU aAeNeéeU »éUT,&U AKKN,a U \NA&TWENTA eU®O B eN\&aAdeBU
thématique vise a :

f Augmenter la part des modes actifs pour les déplacements de proxim ité
(moins de 2 km) de 57% a 73% (soit +16 points),

f Augmenter la part des transports collectifs de 9% a 17% (soit +16 points ou +
58 326 voyageurs par jour)

f Diminuer le nombre moyen de kilométres parcourus en voiture cha gue jour
de 12,7km a 8,9km (soit -3,8 km), compte tenu du développement des autres

modes et du rapprochement des activités

122



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Certaines actions des plans de mobilité¢ font partie d'une +OATTaNéNU aeéU AU % Téu
stratégie globale a I'échelle du Sud Oise (ex : aires de mobilité). opérationnelle des plans de mobilité

D'autres, bien que menées a l'échelle locale, auront des

impacts a [I'échelle élargie (ex : réglementation du

stationnement). D'autres encore devront étre menées de
facon coordonnée pour garantir la fluidité des déplacements
(ex : liaisons cyclables).

XAU % TéeU é&U JawNéeU @eTU K A&TU el %,R Apporter des réponses locales dans le
linstauration d'une instance politique, chargée de la cadre d'une vision globale

coordination des stratégies de mobilité, ainsi que du suivi

régulier et partagé de I'avancement des plans d'actions.

De plus, la mise en place d'une instance de suivi technique, Favoriser la bonne appropriation de la
associant les techniciens chargés d éU %e\\NéU é&U Ja: démarche par tous les acteurs concernés
actions, permettra de capitaliser les expériences et d'assurer

la cohérence des approches opérationnelles.

Dans ce cadre, il sera important de recruter un référent
Mobilité, chargé d'organiser le suivi technique des plans
d'actions. Cette personne pourra aussi prendre en charge le
conseil en mobilité auprés des entreprises, administrations et
établissements scolaires (compétence obligatoire des AOM).

Le suivi et I'évaluation des actions des plans de mobilité sont
des aspects essentiels de la démarche a I'horizon 2030. lIs
permettront de vérifier I'avancement des actions, d'analyser
leurs impacts et d'adapter les mesures en conséquence.

Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité, se réuni ssant une ou deux fois par
an, dans le but d'échanger sur lI'avancement du plan d'actions, d'évoquer le s difficultés, de
partager les expériences réussies et de mettre en cohérence les a ctions locales. Associer les
EPCI, le SMBCVB, le Département, la Région et le SMTCO au comité de suivi. Se lon les
thématiques traitées, associer également les territoires limitrophes (Ag glomération du
Beauvaisis, Région de Compiegne, Roissy-Pays- de -France, lle- de -France Mobilités).
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Poursuivre les réunions du comité technique de maniére réguliere , a I'échelle du bassin de
mobilité. Le SMBCVB coordonnera le suivi des indicateurs, tandis que les EP Cl seront chargés

de suivre les indicateurs, en s'appuyant sur les instances exis tantes (ex : Commission
Accessibilité). Elles transmettront les données de maniére systéma tigue au SMBCVB, qui
réalisera un suivi annuel des indicateurs.

Mettre en place un observatoire de la mobilité, géré par le SMBCVB, avec un tableau de bord

de suivi des indicateurs pour le plan de mobilité (le websig de I'ACSO pourra étre utilisé). Cet
observatoire sera alimenté par les deux EPCI et leurs partenair es. Les données seront
transmises au référent mobilité du SMBCVB (voir ci- ®éTT,aT»©U A &T U MaliAa}
partenaires (Région, SMTCO), pour alimenter leurs observatoires. Ces données seront
également mises a disposition en open data.

Identifier ou recruter un référent mobilité au SMBCVB, chargé du suivi technigue des plans

de mobilité et du conseil en mobilité (entreprises, administration s, établissements scolaires),

en appui du travail des chargés de mission mobilité dans chaque EPCI.

Taches assurées par le chargé de mission mobilité du SMBCVB : assurer le suivi annuel et a
mi-KANa,aNTU &aU ,#"0U a,,Ne,&&&NU AU % TéU é&U JawNéU xal ,#
transversales, récupérer les données territoriales, mettre en co mmun les données, remplir le
tableau de bord, organiser les réunions techniques, intervenir dans les entreprises pour les
sensibiliser a la mobilité, apporter un accompagnement aux structures r éalisant un plan de
mobilité...

@ 6NENUOU | «reUB#;:U AaU\ \NéU seéU AU X #U° [ eeU din\de suird U
few, a\ ,&UaxéU AUMaA \éUaxéU IA NOUaA&TU éU dJiseaN)e ¥ pVA ARIT %
., '*» UXIAe 6T ,&UQU | «"eUB#;UK&éN%&\\NAUezéUNkAe\Ae Nadae B &ML
A NUaeA&TU éUR A&UesealU , #"2U°AweéaU a&polutionie & exiBta \deuk Statiénd dé U
mesure de la pollution sur le territoire.

LOM (2020) : Les actions de la Région en termes de
mobilité "s'exercent a I'échelle de bassins de mobilité
que la région définit et délimite, en concertation avec

les autorités organisatrices de la mobilité, les
syndicats mixtes, les départements et les
communautés de communes ou communes..."

AN TéUée&UJawNeU, KeNA\ ,&&é éUxéTUK

"... Le projet de cartographie des bassins de mobilité

leur est soumis pour avis avant son adoption par le

conseil régional. Ces bassins couvrent I'ensemble du Evaluation et suivi des plans de mobilité
territoire de la région. Un bassin de mobilité s'étend

sur le périmétre d'un ou de plusieurs EPCL."

LOM : "Les autorités organisatrices créent un comité
des partenaires dont elles fixent la composition et les
modalités de fonctionnement. Ce comité associe a
minima des représentants des employeurs et des
associations d'usagers ou d'habitants..."

"... Les autorités organisatrices consultent le comité
des partenaires au moins une fois par an et avant
toute évolution substantielle de I'offre de mobilité, de
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la politique tarifaire ainsi que sur la qualité des

services et l'information des usagers..."

"...L'autorité consulte également le comité des

partenaires avant toute instauration ou évolution du

taux du versement destiné au financement des

services de mobilité et avant I'adoption du document
de planification qu'elle élabore..."

EPCI du territoire

SMBCVB

Région Hauts- de -France

Département de I'Oise
SMTCO

Communes
Entreprises
Administrations

Etablissements scolaires

Cette action implique une coordination de la stratégie
de mobilité & I'échelle du Sud Oise
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Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an

Comités techniques, comités de pilotage, suivi
technique : aucun surcodt par rapport aux taches
habituelles des services Mobilité

EPCI du territoire
SMBCVB

Région Hauts- de -France

Nombre de réunions du comité de suivi par an a
I'horizon 2030

Nombre de réunions du comité technique par an a
I'horizon 2030

Temps de travail du référent mobilité affecté a ces
tadches (nombre d'heures en ETP)

Suivi de l'ensemble des indicateurs des plans de
mobilité

Données transmises aux partenaires
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Données mises a disposition en open data

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

lllustrations
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Action Complémentaire

Mener une réflexion sur le devenir de la
compétence Mobilité dans le Sud Oise,
dans le cadre de l'application de la LOM et

Action n°® 2
U AU% TéeUé&UJawNéUaxéTUK

Construire une gouvernance de la mobilité
a I'échelle du Sud Oise

Enjeux associés XObjectifs concernés

XéTUa, %%a&Aa\éTU xeeUa, %%a&eéTU ,&\U aTMs Sassurer de la m TéU é&U Ja
pour se prononcer sur la prise de compétence Mobilité. A opérationnelle des plans de mobilité

défaut du transfert de cette compétence, a compter du ler

juillet «Zee@U AU té& ,&U &\éNw é&&NAU é&U \A

territoire intercommunal.

Orientation :

Pour les réseaux de transports collectifs communaux Apporter des réponses locales dans le
préexistants, la commune peut rester AOM (réseaux DUC, cadre d'une vision globale
TUS, TUM).

" De plus, la LOM vise une meilleure coopération entre AOM, & ’ Favoriser la bonne appropriation de la
travers la création de "bassins de mobilite", définis par la démarche par tous les acteurs concernés

Région, et couvrant I'ensemble du territoire régional.

De nombreuses actions en termes d'intermodalité (horaires,

\AN § aA\ ,&0U &V,N%A\ ,&-»0U0 &0A%eE&A ¢
d'échanges, de recensement des pr A\ MaéTUaxéU%,R
s'exerceront dorénavant a I'échelle de ces bassins de mobilité.

1
Par ailleurs, la stratégie de mobilité développée dans les plans
de mobilité passe par une meilleure coordination des offres
B\UKANU AU% TéUeé&UJawN é Uz Oikhpacts & ethilteA &
du Sud de I'Oise.
Dans ce contexte, la question de l'avenir de la compétence
Mobilité sur le territoire mérite d'étre posée, dans le but de
fournir une offre de mobilité compléte et un parcours sans
rupture a l'usager.

NeTe&\A\ ,&UaxéU IAa\ b &

Acquérir la compétence Mobilité dans les quatre Communautés de Communes du territoire,
la CCAC, la CCSSO, la CCPOH et la CCLVD (en application de la LOM).

Echanger sur la question de la gouvernance de la Mobilité dans le Sud Oise dés les premiers
comités de suivi des plans de mobilité.

Lancer une étude sur cette thématique, si nécessaire, afin de défi nir le dispositif de

gouvernance idéal a I'échelle du Sud Oise, en s'appuyant sur des exp ériences réussies en

France ou en Europe.
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Travailler avec la Région pour définir le périmétre du "bassin de mobilité

" du Sud Oise, en

valorisant le travail déja mené dans le cadre de la présente démarche.

Etudier I'opportunité de construire une seule et méme AOM a I'échelle du Sud O

de Syndicat de Mobilité (a terme).

LOM : "Au ler juillet 2021, la région exerce de droit, en
tant qu'autorité organisatrice de la mobilité,
'ensemble des attributions relevant de cette
compétence sur le territoire de la communauté de
communes ou le transfert n'est pas intervenu..."

"... sauf en ce qui concerne les services déja organisés,

a cette méme date, par une ou plusieurs communes
membres de la communauté de communes concernée

qui peuvent continuer a les organiser liborement..."

0-U X,NTMaOa&éeU =éU aéTU a,%%a&eT!
compétence d'organisation de la mobilité a un

syndicat mixte, ce syndicat demeure compétent sur le

KéN %g\NéUxeéUae\\éla,%%a&é-0

4 Communautés de Communes du territoire (CCAC,
CCSSO, CCPOH, CCLVD)

SMBCVB

Région Hauts- de -France
Département de I'Oise

SMTCO
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ise, sous forme

Mise en cohérence des politiques de mobilité a
I'échelle du sud Oise

Optimisation des ressources des collectivités

Réponses efficaces de mobilité sur I'ensemble des
parcours des usagers

Etude sur la prise de compétence Mobilité portée
KANUa&U', EU® éUaATUéa éA&\»U3Ué&wn

Etude sur la gouvernance de la mobilite a I'échelle
2eaUsaxUe TEUBUE&W N,&U“ZUVUAa

Communautés de Communes
SMBCVB

Région Hauts- de -France
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SMBCVB
Communes
xIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléewA aA\ ,&
Cette action implique une coordination de la stratégie Nombre d'’AOM sur le territoire

de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Part de population couverte par un ressort de
mobilité (hors AOM régionale)

Nombre de communes et nombre d'habitants
couverts par le futur "bassin de mobilité"

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Carte 37 . Autorités organisatrices de la mobilité dans le Sud Oise

130



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Plusieurs lignes du réseau interurbain régional assurent des Faire passer la part des transports collectifs
liaisons entre les centralités du territoire. Tandis que pour I'ensemble des déplacements de 9% en
certaines lignes présentent une fréquence attractive (ex : ligne 2017 & 17% en 2030.

15 entre Chantilly et Senlis ou ligne 13 entre Senlis et Orry- la-

Ville ...), d'autres présentent une vocation essentiellement
scolaire, peu adaptée aux déplacements quotidiens. De plus,
sur certaines liaisons, telles que Senlis - Pont-Sainte-Maxence,
I'offre n'est pas adaptée aux actifs.

Les Communautés de Communes ont acquis ou vont acquérir Générer plus de 58 000 déplacements
la compétence Mobilité. Toutefois, elles ne seront pas en journaliers supplémentaires en transports
mesure de proposer des liaisons vers des centralités situées collectifs a I'norizon 2030

en dehors de leur ressort de mobilité (compétence régionale).
Cela passera donc par un travail sur I'évolution du réseau
interurbain, en lien avec l'offre ferroviaire, avec la Région
Hauts- de -France.

Le développement adéquat de I'offre interurbaine répondra a
un grand nombre de déplacements et contribuera a réduire
l'usage de la voiture. Le renouvellement de la DSP du réseau
de car interurbain a eu lieu début 2021. La nouvelle DSP a été
établie pour une période de 8 ans. Si le besoin est avéré, des
évolutions sont envisageables en cours de DSP.

9% des déplacements des habitants du Sud Oise ont pour
destination I'extérieur du territoire, dont 6% ['lle- de -France, 1%
la Région de Compiegne, 1% I'Agglomération du Beauvaisis et

1% la C.C. Thelloise.

Certains territoires sont plus tournés vers l'extérieur,
notamment ['Aire Cantilienne (13% des déplacements vers
I'extérieur), la CCPOH (10% des déplacements) et la CCC (11%
des déplacements).

Méme si les lignes ferroviaires répondent a plusieurs de ces
liaisons (vers Paris, Compiegne et Beauvais), la desserte est
beaucoup moins importante vers les secteurs situés en
périphérie de ces poles urbains. Lors des évolutions de I'offre,
I'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du
transport ferroviaire et interurbain sera cruciale.
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Poursuivre le travail avec la Région Hauts- de -France pour faire évoluer l'offre interurbaine
(tracés, horaires, fréquences), afin qu'elle permette des déplacements en tre les centralités du
Sud Oise et vers les territoires voisins.

Etudier I'amélioration de la desserte sur les principaux axes de demand e identifiés : Creil -
Senlis, Pont-Sainte-Maxence - Senlis, ou encore Chantilly - Ouest de 'ACSO.

Etudier aussi les liaisons de rabattement entre les péles d'éc hanges de niveau 3 et le pble
d'échanges de Creil, lorsqu'elles concernent plusieurs AOM : Liancourt - Laign eville - Creil,
Verneuil- en-Halatte - Creil.

Réfléchir également a la desserte entre les secteurs périurbains et le s pbles d'échanges de
niveau 3, lorsqu'elle concerne plusieurs AOM : Sud du Clermontois - Liancourt, O uest de la
CCPOH - Liancourt, Nord de la CCSSO - Pont -Sainte-Maxence.

Etudier la desserte actuelle et les évolutions a apporter entre le Sud O ise et les territoires
limitrophes, en partenariat avec la Région Hauts- de -France et lle- de -France Mobilités, par
exemple sur les liaisons CCPOH - Région du Compiégnois, CCC - B eauvaisis, CCC - Thelloise

ou CCAC - Survilliers-Fosses.

Faire évoluer la desserte interurbaine, en tenant compte de I'évolution pro chaine des réseaux
locaux et des solutions de mobilité diverses portées par les AOM.

Renouvellement du marché d'exploitation du réseau Report des déplacements en voiture individuelle
de cars interurbains vers les transports collectifs

Croissance des déplacements en transports
collectifs

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Région Hauts- de -France Evolution des lignes régionales en accord avec les
mesures des plans de mobilité : & préciser par la
Région
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EUCHEUGIO) XFinanceur(s)

EPCI
lle- de -France Mobilités
SMTCO

Région Hauts- de -France

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance P .
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Fréquentation des lignes interurbaines
de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Part d'usagers commerciaux

Part d'usagers réalisant des déplacements entre les
centralités du Sud Oise

Part d'usagers réalisant des déplacements vers
I'extérieur du Sud Oise

Horizon de réalisation

2022 - 2024

2028 - 2030

lllustrations
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Carte 38 . Réseau de cars interurbains dans le Sud Oise

Source : Région Hauts-  de -France, 2020
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Carte 39 : Axes de demande en transports collectifs
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Les Schémas Directeurs Cyclables de la CCAC, de la CCSSO
et de la CCPOH sont en cours de réalisation (par le PNR). Des
instances communes sont organisées dans chaque phase.

Les Schémas Directeurs Cyclables / Modes actifs du
Clermontois et de la CCLVD seront lancés prochainement.

Le schéma intercommunal des circulations douces de I'ACSO,

Az, K\éUeé&U a &U+Z«*QUET\UKAN\ & é%eé&\tem
cours d'extension sur l'ensemble des communes de la
communauté d'agglomération.

Deux itinéraires européens traversent le département de
I'Oise : I'Avenue Verte Paris-Londres et I'Eurovélo 3.

Le Département de I'Oise porte la réalisation de la Trans'Oise ,
qui n'a pour linstant été que partiellement réalisée dans le
Sud Oise.

Accroitre la part des modes actifs pour les
déplacements de proximité de 57% a en 2017
a 73% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 30% en 2017
a 40% en 2030.

Générer plus de 75 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 39 000 a pied et 36 000
a vélo.

Mettre en place des instances communes d'échanges et de validation pour tous les schémas
directeurs cyclables réalisés sur le territoire, associant également les représentants des
territoires voisins du Sud Oise et des usagers (le cas échéant).

Définir un réseau cyclable structurant a I'échelle du Sud Oise, en réponse au
demande : Senlis - Creil, Senlis - Pont -Sainte-Maxence, Senlis -
Liancourt - Laigneville - Creil, Pont-Sainte-Maxence - Creil, Pont-Sainte-Max

X grands axes de
La-Chapelle- en-Serval,
ence - Fleurines.

Avec la mise en place du réseau structurant, connecter chacun des EPCI au res te du territoire
par au moins un itinéraire continu et balisé. Traiter les probleme s de sécurité, résorber les

points durs, répondre aux discontinuités et franchir les coupures urbaines a I'échelle du Sud
Oise.
Réaliser les aménagements de maniére coordonnée, dans le cadre de AU% Téueée&UJav

schémas directeurs cyclables.
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Garantir la continuité des itinéraires a I'échelle du Sud Oise, enin
avec la Trans'Oise et les itinéraires européens (Eurovélo 3 et Paris-Londr

terconnexion le cas échéant
es).

Développer des itinéraires locaux en accord avec les recommandations du Schéma Région

des Véloroutes / Voies Vertes des Hauts-

Schémas directeurs cyclables ou de liaisons douces
des EPCI

PDM du SMBCVB : actions n°15 (liaisons cyclables
interurbaines), n°16 (aménagements pour les modes
actifs dans les zones urbaines) et n°17 (location de
vélos longue durée)

EPCI

Département de I'Oise

Département de I'Oise

SMTCO (référencement des
mobilite.fr)

itinéraires sur oise-

Région Hauts- de -France

PNR Oise Pays de France

de -France.
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Report des déplacements en voiture individuelle
vers les modes actifs (vélo, marche)

Croissance des déplacements en modes actifs (vélo,
marche)

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre
Réduction des nuisances sonores

Ameélioration de la santé de la population

al

N TéUé&UJawNéUexéTUTa é%ATUe Néa

g&\NéeU“UrUaUe\U-“UAUAUTE ,&U &TU",

EPCI du territoire

Communes

Département de I'Oise
PNR Oise - Pays de France

Région Hauts- de -France

Etat (ADEME, #1' XOU#*EX-»
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléewA aA\ ,&

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Linéaire d'itinéraires cyclables (en km)

de mobilité a I'échelle du Sud Oise
1 1

Part modale du vélo dans le Sud Oise

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables
interurbaines (comptages)

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Carte 40 . Les itinéraires cyclables dans le Sud-Oise
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Carte 41 : Axes de demande cyclable
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Action Prioritaire

Etablir en collaboration avec la Région un
Ta é%AU Né ,&A U a&lA NéTU &xé
avec une répartition  équilibrée et

Action n° 5

cohérente sur le territoire

Créer des offres de mobilité a I'échelle du

Orientation : :

Sud Oise
Enjeux associés XObjectifs concernés
Le Département implante des aires Covoitur'Oise. Une de ces Accroitre la part de la voiture partagée pour
aires se trouve a Fitz-James et une deuxieme a Lamorlaye. De I'ensemble des déplacements de 10% en 2017
plus, la ville de Chantilly a créé une aire de covoiturage a a 16% en 2030

proximité de son centre-ville. Ces aires de covoiturage ont été
définies en fonction des flux domicile-travail, de l'accessibilité
routiére et du pdle de destination des flux routiers.

" Une aire de CovoiturOise multimodale sera réalisée a ) Accroitre le taux de remplissage moyen des
Chamant, a proximité de I'échangeur autoroutier de I'Al. véhicules des véhicules de 1,40 en 2017 &4 1,94
en 2030

" Des aires de covoiturage spontanées ont aussi été identifiées
a Clermont, Liancourt et Senlis, montrant un besoin dans ces
secteurs.

Le taux moyen d'occupation des véhicules est de 1,41 dans le
Sud Oise. La pratique du covoiturage est donc déja présente,
notamment dans I'ACSO et le Clermontois, mais elle reste a
renforcer.

Les trajets quotidiens réalisés en voitures par les habitants,
convergeant vers Creil ou vers d'autres p6les du Sud Oise ou
de I'lle- de -France, montrent un potentiel trés important pour
le covoiturage.

1
Un schéma départemental d'aires de covoiturage est aussi en
cours de déploiement dans le Val d'Oise.

NeTe&\A\ ,&UaxéU A3\ ,&

Réaliser un schéma de covoiturage a I'échelle du SMBCVB, permettant d'identif ier la

localisation des aires de covoiturage et les actions de promotion de ce mode, en cohérence

avec la stratégie de la région lle- de -France.

Intégrer dans la démarche régionale les actions issues des plans de mobilité du Sud de I'Oise
localisation des aires de covoiturage, places réservées dans les pole s d'échanges,

campagnes de communication
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Associer systématiguement le Département de I'Oise a ces échange s, dans le cadre de ses
compétences en termes d'aménagement d'aires Covoitur'Oise ainsi qu e le SMTCO pour la

signalétique et l'information voyageur.

Mailler le Sud Oise d'aires de covoiturage, aux abords des axes routiers structurants.

Garantir la desserte des aires de covoiturage par des lignes de transports collectifs (urbains
ou interurbains) et par des liaisons cyclables, y créer du stationnement vélo sécurisé.

Concevoir ces aires comme des lieux a vocation multimodale (a long terme).

Schéma régional d'aires de covoiturage

PDM du SMBCVB : actions n° 7 (renforcement de I'offre
de mobilit¢é a I'échelle du Sud Oise) et n°31
(renforcement de l'offre de mobilité dans les
communes rurales)

Région Hauts- de -France
Département de I'Oise

SMTCO
ACSO et CCLVD (en qualité d'AOM)

EPCI
Communes
SANEF
SMTCO

Gestionnaires de voirie

142

Report des déplacements en voiture individuelle
vers le covoiturage

Croissance de la mobilité partagée

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Réalisation du schéma régional de covoiturage :
aucu n co(t direct associé a cette action

Construction d'une aire de covoiturage : environ 125
Va

,e\U\,\A UK,aNU++UA NéTUaxéUa,w, \aN

Région Hauts- de -France

Département de I'Oise
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléewA aA\ ,&

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Nombre d'aires de covoiturage
de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Fréquentation des aires de covoiturage
Part modale du covoiturage

Taux moyen de remplissage des véhicules

Horizon de réalisation

2022 - 2024

[llustrations
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Carte 42 AUXETUA NéTU=xéUa,w, |laNA éUOU [ ,N £,&U-Z-"
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Action Complémentaire

Poursuivre le développement d'arréts
Action n° 6 d'autostop organisé sur I'ensemble du
territoire

Créer des offres de mobilité a I'échelle du

Orientation :

Sud Qise
Enjeux associées XObjectifs concernés
Rézo Pouce est un systeme d'autostop organisé en temps réel Accroitre la part de la voiture partagée pour
(de maniere connectée ou classique) mis en place sur le I'ensemble des déplacements de 10% en 2017
territoire, s'appuyant sur un réseau de points d'arréts. a 16% en 2030
~ Une quarantaine de communes du Sud Oise ont décidé ’ Accroitre le taux de remplissage moyen des
d'adhérer a ce systeme en 2018 (dont 30 dans le périmetre du véhicules des véhicules de 1,40 en 2017 a 1,94
PNR et 11 dans I'ACSO). Plus de 200 arréts ont été implantés sur en 2030
le territoire.

1
Les réseaux de transports collectifs classiques sont parfois
peu adaptés pour desservir efficacement certains secteurs
périurbains et ruraux.

La voiture individuelle reste le seul mode attractif pour les
territoires peu denses. Les personnes non motorisées sont
confrontées a des problématiques d'isolement social.

L'autostop organisé peut constituer une réponse pertinente
pour les personnes faisant face a ce type de difficultés, ou
simplement des personnes désirant réaliser un déplacement
en voiture de maniére ponctuelle.

NeTe&\A\ ,&UaxéU iAa\ , &

Installer des arréts sécurisés et repérables dans les centres-villes ou centres-bourgs, aux
abords des principaux axes routiers, dans les pdles d'échanges et dans les aires de mobi lité.
Sensibiliser les communes a l'intérét du dispositif pour un déploiement s ur tout le territoire.

AR TENU [ée&Té%R éU a éEWaN éommuaitation & disposition (presse locale, Kkit,
affichage, mise en situation) pour créer une communauté autour de ce service.

Intégrer ce service aux campagnes d'information et de sensibilisat ion sur la mobilité menées
par les EPCI.
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E&\éNAa\

démarches

Réaménagement des pbles d'échanges

Création des aires de mobilité

ANA \Né°T»Uali,awNA &

PNR Oise Pays de France

EPCI

Communes

Partenaire(s)

EPCI
SMTCO

Opérateurs de services d'autostop organisé (ex : Rézo
Pouce)

Gouvernance

~ Cette action implique une coordination de la stratégie

de mobilité a I'échelle du Sud Oise
1

XE%KAa\TUxéU iAa\ ,&
Report des déplacements en voiture individuelle
vers l'autostop organisé

Croissance de la mobilité partagée

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

XEstimation financiere

Création d'un arrét d'autostop organisé : environ 1K
AUPUOUKNEA TEN»

Co(t total pour la création d'une centaine d'arréts
(centres-bourgs, poles d'échanges, aires
%, R \é»UaUé&w N,&U+ZZUVUa

de

XFinanceur(s)
EPCI du territoire

Communes

PNR Oise Pays de France

>
Q-
(03

Etat (France Mobilité, Plan de N é

¥

XIndicateurs de suivi et
xeléwA aA\ &
No mbre d'arréts Rézo Pouce

Nombre d'utilisateurs de ce service

146



MOBILITES SUD DE XieE-«"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Part modale de ce service

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

[llustrations

NETERIA|l ,&UaeaUTENw aéUaiAal, TI,KUtét U, aaé

Source : Rézo Pouce, 2019
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Carte 43 aU*éNw aéU&/lAal, TI,KU,N A& Té
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Action Complémentaire

Poursuivre, voire renforcer, le déploiement
de bornes de recharge de véhicules
électriques dans les centres-villes et les

Action n° 7

aires de mobilité rurale

Créer des offres de mobilité a I'échelle du

Orientation : :
Sud Oise

Enjeux associés XObjectifs concernés
Le SE60 et le SEZEO installent, a la demande des communes, R Réduire la distance moyenne parcourue en
®2E6TUR,N&éTU=xEéUNEa AN éUxeéUweé aa éTUé é voiture (par jour, par personne) de 12,7 km en
public, dont 70 dans le territoire du Sud de I'Oise. 2017 a 8,9 km en 2030

- Le systéme est accessible a tous les usagers. Il propose aussi ’ Faire passer la part de la voiture pour
un badge, a créditer avant utilisation, permettant de I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
bénéficier de tarifs préférentiels. a 40% en 2030.
Les bornes sont utilisables pour les voitures électriques et Retirer plus 130 000 déplacements
pour les vélos a assistance électrique. journaliers en voiture a I'norizon 2030.

La poursuite du déploiement des bornes de recharge
contribuera au développement de l'usage des véhicules a
assistance électrique, tout en contribuant a atteindre les
objectifs environnementaux, notamment en termes de qualité
de l'air et d'émissions de CO2.

Un Schéma Directeur dnfrastructures de Recharge pour
Véhicules Electriques (SDIRVE) sera élaboré par le SE60 en
2022-2023. Les collectivités seront associées a cette étude.

NeTe&\A\ ,&UaxéU A3\ ,&

Realiser une etude d'opportunité pour le déploiement de bornes de recharge . _(évaluation de

OaTA éUxéTUR,N&ETUxé OUEé} T\A&\ETOUET\ %A\ ,&UaxeéU AUxé%NA&E
Conditionner l'implantation de nouvelles bornes dans des lieux défini S comme "prioritaires”
par I'étude d'opportunité.

Implanter au moins une borne de recharge dans I'ensemble des communes de plus de 500
habitants a I'horizon 2025.

Installer des bornes dans tous les poles d'échanges et dans toutes les aires de mobi lité.
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E&\éNAa\ ,&TUAwéaUaxlAa

XE®%KAa\TUx=éU [Aa\ ,&

démarches

Croissance de I'équipement des ménages en

Réaménagement des pbles d'échanges g - .
9 P 9 véhicules électriques

Croissance des déplacements en véhicules

Création des aires de mobilité dlectriques

PDM du SMCVVB : actions n°5 (schéma régional
d'aires de covoiturage) et n°31 (renforcement de I'offre Réduction de la pollution atmosphérique
de mobilité dans les communes rurales)

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

A"A \Né°T»Ueel,awNA & XEstimation financiére

SE 60 "\aeéUxO,KK,N\a& \éUaUe&&w N,&U’'ZUV

SEZEO Implantation d'une borne de recharge : environ 2
Z77ZUa

Département de I'Oise Colt total pour la création d'une centaine de

R,N&éTU2Ué&w N,&U-ZZ0VUa

Partenaire(s) xXFinanceur(s)

EPCI SE 60

Communes SEZEO

SMTCO (référencement des bornes sur oise- Département de I'Oise
mobilite.fr)

"\A\U°:NA&aeU~,R \éeoU, A&U=x=é&UNeé A

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance A =
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Nombre de bornes de recharge
de mobilité a I'échelle du Sud Oise
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Pourcentage de véhicules électriques dans le parc
automobile

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations

Bornede Néa AN éU", awlie Té

Source : SE60, 2019
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Carte 44 2UX,aA TAl ,&UxéTUB,N&ETUx2EUNEA AN éU" awle Té

Source : SE60, 2020
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Action Complémentaire

Réaliser une étude concernant la
valorisation de ['Oise pour le transport

Action n® 8 fluvial de marchandises (a I'horizon du

projet MAGEOQO)

Créer des offres de mobilité a I'échelle du

Orientation : Sud Oise

|

Enjeux associés XObjectifs concernés

Le projet MAGEO, porté par Voies Navigables de France (VNF), Réduire le trafic de poids lourds
concerne la mise au gabarit européen de la riviere Oise entre

Creil et Compiégne, constituant le débouché Sud du canal

Seine-Nord Europe, maillon central de la liaison Seine-Escaut.

Ce projet permettra de résorber la carence du territoire en

infrastructures fluviales.

" La section agéU fe TéeU a, % KN TeUe&\NeU N8ainieé\ Réduire les nuisances associées au trafic de
B,&,N &éU° édaUx=éU AUa, &y aé&aéUe&\NeU ie poids lourds (pollution, bruit, coupures
o8 OUA%ne&A éU°x2éKa TU éTUA&R&EETU +—e7 aNRA &ET-»

Oise sera alors au gabarit européen.

Ce projet permettra une connexion entre le Canal Seine Nord
Europe et la Seine, reliant donc aussi bien Creil au Canal
Seine Nord Europe que le secteur Nord du Sud Oise a la Seine.

Ce projet contribuera a réduire de maniéere significative le

L% RNEU a2éU aA% ,&TU TaNU &TU N, aB5TUD0x
camlons/an el a UOU«Z2‘Z»UA &T UMaéU eTUe% T
2éU TeNNeU° aTMaiOU“Uy, TU%, &TU =éU e-
camion).

Le territoire du Sud Oise est pourvu de 6 ports fluviaux
destinés au transport de marchandises : Pont-Sainte-
Maxence, Villers-Saint-Paul, Nogent-sur-Oise, Creil, Saint-
Maximin et Saint-Leu- e 'TTéN&&\"

Seul le port de Pont-Sainte-Maxence présente une activité
importante, liée a la charge de produits agricoles et denrées
alimentaires. Les autres ports restent sous-utilisés. Le
déchargement de marchandises sur le territoire est tres
faible.

SNETE&\A\ ,&UaxéU [Aa\
Réaliser une étude sur le potentiel de valorisation de I'Oise pour le transport de marchandises

a l'échelle locale, permettant d'identifier les actions d'accompagnement po . rtees par les
a, éa\ w \éTU ,aA éTOUOU O ,N f,&U&xeéU AU% TéUé&UJawNéUasxaUKN,

Réaliser les travaux de requalification des ports pour accueillir les nou velles activités, le cas
échéant.
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Préserver la desserte routiére et ferroviaire des ports du territoire. E tudier la nécessité de
créer des nouvelles infrastructures.

Echanger avec les entreprises du territoire pour identifier le poten tiel de report d'une partie
des flux routiers vers les voies d'eau. Sensibiliser les entrepris es a ce sujet dans le cadre des
Plans de Mobilité Entreprises, ainsi que lors des échanges sur le dé veloppement économique

ou sur le développement durable.

Etudes d'opportunité pour la création de plateformes
logistiques dans les EPCI

Etudes sur les livraisons dans les communes

PDM su SMBCVB : action n°33 (étude de logistique
fluviale dans I'ACSO)

VNF
EPCI
CCl de I'Oise

Entreprises

Transporteurs
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Report des livraisons en poids lourds vers les
péniches

Croissance des livraisons en péniches
Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre
Réduction des nuisances sonores

Réduction de leffet de coupure urbaine des
principaux axes routiers

"\aseéUTaNU éU\NA&TK,N\Uy aw A UaUeé:

EPCI du territoire
VNF
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléewA aA\ ,&

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Part de transports de marchandises réalisés par
de mobilité & I'échelle du Sud Oise voie d'eau
Cette action ne concerne pas directement le Part de transports de marchandises réalisés par
Clermontois, non desservi par I'Oise (mais ce territoire voie routiere

pourrait en voir les bénéfices a plus long terme).

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

[llustrations
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Carte 45 . Projet MAGEQO et Canal Seine ANord Europe

Source : Voles Navigables de France, 2018
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Carte 46 2U,N, élU" <'eUxA&TU [e Té

Source : Voles Navigables de France, 2018
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Action Prioritaire

Ameéliorer les conditions d'intermodalité
dans les quartiers des gares de niveau 3
(Orry-Coye, Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy,
Montataire, Laigneville, Villers-Saint-Paul,

Rieux-Angicourt, Mouy-Bury)

Définir une  politique  d'intermodalité
cohérente a I'échelle du Sud Oise

Enjeux associés XObijectifs concernés

Orientation :

Le SMTCO a mené des études de fonctionnalités et Faire passer la part des transports collectifs
d'aménagement des pobles d'échanges multimodaux de pour I'ensemble des déplacements de 9% en
Chantilly, Clermont, Creil, Pont-Sainte-Maxence et Senlis. De 2017 a 17% en 2030.

plus, la gare de Mouy-Bury a récemment fait [l'objet d'un
réaménagement des espaces publics (arrét de bus, espace de
dépose, arceaux vélo...).

La stratégie des plans de mobilité repose sur une montée en Générer plus de 58 000 déplacements
puissance des péles d'échanges de niveau 3. lls deviendront journaliers supplémentaires en transports
des lieux structurants, afin de répondre aux déplacements du collectifs a I'horizon 2030

quotidien. L'amélioration des conditions d'acceés

multimodales vers ces lieux a été fléechée comme un enjeu

prioritaire.

Les mesures pourront concerner la desserte en transports

collectifs, la création de liaisons cyclables, le développemen t
de cheminements piétons, la création d'espaces pour la

dépose de voyageurs, la mise en place de consignes vélos

(entre autres).

Les 6 EPCI du Sud de I'Oise engagés dans les PDM souhaitent
étre force de proposition vis-a-vis de la Région pour
développer lintermodalité dans les pdles d'échanges de
niveau 3. Des ajustements pourront étre apportés a la
desserte régionale, dans le cadre de ces échanges.
L'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du

transport ferroviaire et interurbain sera cruciale.
1 1
Les gares de Creil, Chantilly et Orry-Coye disposent de

parkings payants. Les gares de Creil et de Chantilly disposent
d'un stationnement réglementé sur les voiries alentours. Les
autres pdles présentent un stationnement gratuit et non
réglementé.

La stratégie de mobilité conduira a la création de parkings-

relais dans les pdles d'échanges de niveau 3, afin de réduire
la pression automobile dans les centralités urbaines. Pour
cela, il sera indispensable d'établir une réglementation du
stationnement aux abords des gares.

NeTe&\A\ ,&U=xéU iAa\ ,&
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Réaliser une étude d'intermodalité intégrant tous les péles d'échan ges de niveau 3. Analyser
le potentiel de développement de ces pbles. Définir I'opportunité de re nforcer l'intermodalité
sur ces lieux, selon la fréquentation, la situation dans I'étoile ferro viaire, l'aire de chalandise,
la desserte ferroviaire actuelle et future...

Identifier les besoins des usagers en s'appuyant sur les résu Itats d'enquétes portées par les
EPCI (AOM) et la Région. En fonction des besoins avérés, faire évoluer la desserte des poles

d'échanges en transports collectifs urbains ou interurbains.

rg\\NéUé&UJawNeéeU éTU\NAwAa}UaxéUNEA%E&A &%eé &Rl BAR),NBKTAAR T
concernées. Offrir des cheminements piétons et des liaisons cyclabl es de qualité vers ces
lieux, pour faciliter et sécuriser I'accessibilité en modes actifs.

Valoriser les amenagements deja réalises a Mouy-Bury (arrét de bus, espace de dépose,
KAN & Uwé ,-»Ué\UNEA TEéENUxéETUA%E&A é%é&KT BNaJBNK [ JSsadA\NETW@ 8 WA
future, le cas échéant.

Mettre en place une offre de stationnement adaptée aux caractéristiques d e chaque site et
cohérente a I'échelle du Sud Oise, afin d'organiser le rabattemen t en voiture. Etablir une _
Né é%ée&\A\ ,&Ux=A&TU éTUKAN & TU,aU AUw, N eUAM}YAR\N,& DU &Il
mesurer l'impact sur les autres gares de I'étoile ferroviaire.

Implanter des panneaux d'information sur I'offre multimodale (en temps réel) dans lI'ensemble
des péles d'échanges de niveau 3, afin d'améliorer les conditions d'attente et d'ac cés a l'offre
de mobilité.

Schémas directeurs cyclables ou de liaisons douces Report des déplacements en voiture individuelle

des EPCI vers les transports collectifs

SRADDET de la Région Hauts-  de -France Crmssance des déplacements en transports
collectifs

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Région Hauts- de -France (offre interurbaine, Réaménagement des espaces publics aux abords
aménagements internes aux gares) eéUxéUa AMaéU ANéU2Ué&w N,&U“ZZU
EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de Colt total du réaménagement des abords de 8

Mobilité) K/ éTUseOéa A& éTUU2Ué&wW N,&U’UNUA

Communes (aménagements aux abords des gares)

SMTCO (études d'intermodalité, information
voyageurs) aupres des AOM membres du SMTCO
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Exploitants parkings de gare

EUCHEUGIO)

Département de I'Oise
SNCF Gares & Connexions / SNCF Réseau
Exploitants de réseaux de transports collectifs

Opérateurs de services de mobilité partagés
(covoiturage, autostop)

Associations d'usagers

Gouvernance

Cette action implique une coordination de la stratégie
de mobilité a I'échelle du Sud Oise

2022 - 2024

Horizon de réalisation

2025 - 2027

xFinanceur(s)
EPCI du territoire

Communes
Région Hauts- de -France
SMTCO

xIndicateurs de suivi et
eléwA aA\ &

Part d'usagers des pdles arrivant en transports
collectifs

Part d'usagers des péles arrivant en modes actifs
Part d'usagers des péles arrivant en covoiturage
Fréquentation des pdles d'échanges

Fréquentation des parkings-relais

2028 - 2030

lllustrations
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Carte 47 AUXEU %A A éUECUK/ éTUxIéa A& éTUEIUA NéTUx2EU%,B 1é
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Dans le cadre des plans de mobilité, chaque territoire Faire passer la part des transports collectifs
installera des aires de mobilité, répondant aux besoins de pour I'ensemble des déplacements de 9% en
déplacements des différents secteurs. 2017 & 17% en 2030.

Afin de créer une offre globale lisible pour l'usager, il sera Générer plus de 58 000 déplacements
important de mettre en place une signalétique unique et journaliers supplémentaires en transports
cohérente sur ces aires de mobilité. collectifs a I'norizon 2030

La signalétique, dans les PEM ferroviaires notamment, devra

étre élaborée conjointement avec la Région.

XeU #6KAN\é%eée&\U %é\U é&U JawNéU é&uU Né
covoiturage Covoitur'Oise. Les aires disposent d'une identité

visuelle clairement définie.

Le SMTCO, a travers le SISMO, a la charge de déployer une
information voyageur commune dans les points d'arréts
desservis par une ligne urbaine ou interurbaine.

Implanter un panneau d'information dynamique dans chaque aire de mobi lité, informant les
usagers sur les dessertes des lignes de bus et de car en temps réel (sys teme SISMO).

Définir une identité visuelle en accord avec la Région, le Départe ment et les territoires (EPCI
et/ou communes), mettre en place un nom et un logo pour les aires de mo bilité, en s'appuyant
sur ce qui existe déja (ex : signalétique des aires Covoitur'Oise).

Installer des panneaux d'identification des aires de mobilité, d éclinant l'identité visuelle
définie en accord avec la Région, le Département et les territoires (EPCI et/ou communes).
Communiquer aupres des usagers sur les aires de mobilité, dans | e cadre des différentes

interventions sur la mobilité organisées sur le territoire.

Les propositions d'aires de mobilités a créer (localisation, services off erts...) se trouvent dans
les actions propres a chaque EPCI (dans chaque plan de mobilité).
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Article L1215-1 du Code des Transports (modifié par la
LOM) : "La région est chargée d'organiser, en qualité
de chef de file, les modalités de I'action commune des
autorités organisatrices de la mobilité."

Parmi les compétences de la Région, cet article
évoque : "La création, l'aménagement et le
fonctionnement des p6les d'échanges multimodaux et
des aires de mobilité, notamment en milieu rural, ainsi
que le systéeme de transport vers et a partir de ces
pbles ou aires."

Région Hauts- de-France (aménagement et desserte
des péles d'échanges)

SMTCO (information voyageurs, communication)
aupres des AOM membres du SMTCO

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de
Mobilité)

Communes (aménagements)

Opérateurs de services de mobilité partagés
(covoiturage, autostop)

Usagers

Département de I'Oise
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Report des déplacements en voiture individuelle
vers les autres modes (modes actifs, transports

a, éa\ yToUa,w, \aNA eoUAa\,KAN\A éc

Croissance des déplacements via les modes autres
gue la voiture individuelle

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Etude de définition d'une identité visuelle : environ
'ZUVUA4

Installation de la signalétique dans chaque site :
environ 5 ua

Colt total pour 47 sites (pdles d'échanges, aires de
%,8 \é»UaU«'“UVUa

EPCI du territoire

Communes
Région Hauts- de -France
SMTCO

"\A\U°;NA&aé&u~r,R

\é©U, A&UxeéeUNE AS
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléewA aA\ ,&

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant d'un

de mobilité a I'échelle du Sud Oise panneau d'information dynamique
1 1

Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant d'un
panneau d'identification

Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations

Exemple : Identité visuelle des Mobi Punt en Flandres, Belgique

Source : Mobi Punt, Belgique
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Action Prioritaire

Créer un Point Mobilité dans chaque EPCI,
fournissant des informations et des
Actionn® 11 services de mobilité, ou proposer une
information dans les principaux

équipements publics

Garantir la coordination des offres de

Orlentation : mobilité & I'échelle du Sud Oise et au-dela

Enjeux associées XObijectifs concernés

Plusieurs EPCI du Sud Oise ont décidé de mettre en place un Faire passer la part des transports collectifs
Espace de Mobilité ou un Point Info Mobilité a destination des pour I'ensemble des déplacements de 9% en
habitants. 2017 a 17% en 2030.

Il est recommandé de créer au moins un de ces lieux dans Générer plus de 58 000 déplacements
chaque EPCI, fournissant des informations, des conseils et journaliers supplémentaires en transports
des services en lien avec la mobilité. collectifs a I'horizon 2030

Cet espace pourra également devenir le support des Renforcer la connaissance des offres de
animations et réunions sur la mobilité organisées sur le mobilité

territoire.

Il s'agira de donner une meilleure visibilité a I'offre de mobilité Favoriser la pratique de l'intermodalité dans
(tous modes compris) et de renforcer l'usage des transports les pbles d'échanges

collectifs et autres services de mobilité, aussi bien chez les
habitants que chez les visiteurs.

NeTe&\A\ ,&UaxéU iAa\ , &

Créer un Point Mobilité aux abords des péles d'échanges de Creil, Se nlis, Pont-Sainte-
Maxence et Chantilly. Identifier des parcelles ou des locaux disponibl es pour implanter ces
lieux, en s'appuyant sur les projets urbains prévus aux abords de ces pbles d'échang es.
Fournir une information multimodale dans ces lieux, intégrant I'en semble des réseaux de
transports (urbains et interurbains), ainsi que les modes partagés et actifs (ex : réseau
cyclable). Proposer des services veélo, fournis par les collectivités et | es associations (location,
réparation, entretien...).

Dans le Clermontois, poursuivre la mise a disposition d'informations s ur la mobilité dans les
principaux équipements publics (piscine, cinéma, sieges de la CCC, ma iries). Informer le public
sur oise-mobilite.fr, proposé par le SMTCO. Réfléchir a la création d'un po int mobilité dans le

prochain contrat avec I'exploitant (en 2024).
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Organiser des animations aux abords des pdles d'échanges (ex : parvis de gare), proposant
des informations, des conseils personnalisés et des tests d e solutions innovantes (VAE, Rézo
Pouce...), lors de la Semaine de la Mobilité ou d'autres évenements.

Mettre en place un minibus itinérant d'information multimodale, desserva nt les poles
d'échanges de niveau 3, les aires de mobilité et les centres-bou rgs de maniére réguliere (ex : 1

ou 2 fois par mois). Dans chaque intervention, proposer des in formations sur les offres
existantes, une sensibilisation a la mobilité durable et des conseil s personnalisés aux usagers.
Créer un label "Point Mobilité" permettant d'identifier l'ensemble des lieux dédiés a

I'information multimodale sur le territoire.

Report des déplacements en voiture individuelle

Réaménagement des podles d'échanges ;
9 P 9 vers les transports collectifs

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité Crmssgnce des  GEpEEEMmEnE @ IErspens
collectifs

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

EPCI (autorités organisatrices de la mobilité) NeA\ ,&UaxO0a&U'TKAaeU~, R \eUavueéaw

Colt total pour la création de 4 Espaces Mobilité
(un pour chaque territoire, hors SMBCVB car deja
é} T\A&\»U2Ué&w N,&U'UMNUA

Actions d'information : environ 20 K / an par EPCI,
soit 100 K / an au total

Actions de sensibilisation : environ 30 K / an par
EPCI, soit 150 K / an au total

Bus  d'information multimodale (achat et
aménagement du mini-bus) : envi N,&U "ZU VE
mutualiser par tous les EPCI)

Bus d'information multimodale (colt  de .
y,&a\ ,&&é%é&\»U aU é&w N,&U «ZU U
mutualiser par tous les EPCI)

Région Hauts- de -France EPCI du territoire

Département de I'Oise Communes
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SMTCO

Exploitants des réseaux de transports collectifs

Communes

SMTCO

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance L~ ~
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie

Nombre d'Espaces Mobilité ou de Points Mobilité

de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Nombre de visiteurs annuels

Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations
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Exemple : Agence de mobilité de Voiron (Isére)

Source : Grenoble Alpes Métropole, 2018
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Action Prioritaire

«,a\é& NU AU % TéU é&U JawNé
billettique interopérables et de supports
d'information intégrés, dans le cadre d'un
travail partenarial avec le SMTCO et les

régions Hauts- de -France et lle- de -France

Garantir la coordination des offres de

Orlentation : mobilité & I'échelle du Sud Oise et au-dela

Enjeux associés

.,aNU NéK,&aeNéeU AajU é& éalU =éU %,R \eUé

combiné des différents modes de déplacements, le SMTCO

TiéeT\U&e,\éU®eéU O,a\ Us+E+"eU é&U miorhd@itha, ¢

voyageurs multimodale et billettique interopérable, partagé

KANU [é&Té%wR éUxeéTUAa\,N \éTU,N A& TA\N ¢
je TEOUAax eNé&\éTUAaU« e e~

Le SISMO couvre les différents enjeux de mobilité du territoire

en apportant une réponse compléte, enrichie annuellement

2, yyNeTU &&,wA&\éTU&\Ux=aNAR 6T "UE UTIA

a& MaéoU &\é NA&\U\,a\éTU &éTUVy,&a\ ,&TUeais

et durable.

XéU «E+«nrelU &\g N&U aU a&U T~-T\g%éU el &y,N

multimodal alimenté avec des données en temps réel, une

Agence de Mobilité pour le renseignement téléphonique des

usagers et la gestion des réservations des transports

collectifs a la demande, un observatoire de la Mobilité,

wéN \AR éU,a\ UexiA 2eUOU AU=éa T ,&UK,aN

- a & UT~ T\debiditique multi-réseaux mutualisé, fourni aux

AO membres du SMTCO, une application M-Ticketing (Mticket R

e TéE»xUKEN%EVWA&R\U Aa}UaTA ENTU xIAa é\éNU

titres de transports sur leur smartphone, un service de ticket

SMS permettant d'acheter un ticket unitaire en utilisant le

portable.

La plateforme Oise Mobilité propose une information élargie
Aa}U\éNN \, NeTU % \N,K éTU=aéU ie TEUaUNE
8&\NéU fie TéU-de\Braride ét intégration des données
horaires du systeme Pass Pass et de la Région Hauts- de -
France.

XéU «nrs eU \NAwWA éU TaNU | &\&N,KENAR &

Hauts- de -France Mobilités (référentiel Pass Pass). Ce travail se

concrétisera lors du SISMO 2 et permettra aux usagers

elal TéNUa&UTaKK,N\U a, %% a & W drithe AéisN &
| Edé-France.

XObjectifs concernés

Faire passer la part des transports collectifs
pour I'ensemble des déplacements de 9% en
2017 & 17% en 2030.

Générer plus de 58 000 déplacements
journaliers supplémentaires en transports
collectifs a I'horizon 2030

Simplifier I'usage des transports collectifs

Favoriser l'intermodalité et la multimodalité

Faciliter les déplacements vers la Métropole
du Grand Paris

NeTe&\A\ ,&UxéU iAa\ ,&
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XeTU enU %e%RNETU eeal «~e eUTie& A 6&\U OU y,aN& NU [é&Rauwre al
®,&&€ETU&EAETTA NETUOU AU ébal bdn éotattidmeniest du projet SISMO 2 ainsi .
MalOUATTaNéNU AUKN,%,\ ,&Ué\U AUA,%%a& aA\ ,&UxeéTUTEéNw aéTuU

Report des déplacements en voiture individuelle

Réaménagement des podles d'échanges ;
9 P 9 vers les transports collectifs

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité Crmssgnce des  GEpEEEMmEnE G IErspens
collectifs

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

SMTCO Xé&Té%wR éUaeéeTU a,e\T Uest intégElement
porté par le SMTCO.

Hauts- de -France Mobilités

lle- de -France Mobilités

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de

Mobilité) SWIREO
Région Hauts- de -France Hauts- de -France Mobilités
Exploitants des réseaux de transports collectifs lle- de -France Mobilités
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Gouvernance

~ Cette action implique une coordination de la stratégie

de mobilité a I'échelle du Sud Oise

xln,dicatgurs ge suivi et
xléwA aA\ &

Existence d'un support unique pour les Hauts-

France (intégrant tous les réseaux de transports
urbains et le TER)

Existence d'une billettique intégrée avec le Passe

Navigo

Degré d'intégration entre Oise

ViaNavigo
concerneés)

Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations
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Pass Oise Mobilité

Source : SMTCO, 2020

Pass

Source : Région Hauts-  de -France, 2020
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Action Prioritai  re

Poursuivre lintégration des nouvelles

offres de mobilité a la plateforme Oise
Mobilité (y compris les futurs services a la
demande et

partagés), favorisant sa
transformation progressive en outil MAAS

Garantir la coordination des offres de
mobilité a I'échelle du Sud Oise et au-dela

Enjeux associés

Le SISMO, développé par le SMTCO en 2010, integre

Orientation :

XObjectifs concernés

Faire passer la part des transports collectifs

l'information en temps réel de I'ensemble des services de
mobilité assurés par les AOM du Sud Oise.

Le site internet et l'application Oise Mobilité constituent la
porte d'entrée de ce systéme pour le grand public : plans,

,NA NéTOUKéN\aNRBA\ ,&TOUNE&a éNa éU=x0 \ &
Ce systeme offre une information en temps réel sur les temps
eO0A\\e&\éU eéTU RaToOU OU OA =éU x=éU K2
dynamique déployés dans les pobles d'changes et aux
principaux arréts, ainsi qu'a travers les outils d'information
voyageurs Oise Mobilité.

Le MAAS correspond a la mobilité en tant que service. Il s'agit
d'offrir un acces a tous les services de mobilité sur le territoire
a travers un outil unique et intégré, permettant de s'informer,
d'acheter son billet (y compris un billet multimodal), de
réserver un service, etc.

Le SISMO integre d'ores et déja des informations sur plusieurs
services de mobilité disponibles sur le territoire (covoiturage,
Rézo Pouce, etc.), préfigurant un outil de MAAS. Le SISMO 2
sera mis en service en juillet 2023.

Il convient de poursuivre et de renforcer la mise a disposition
de ces informations dans I'outil Oise Mobilité, afin d'apporter
une réponse globale d'information a destination de l'usager.

pour I'ensemble des déplacements de 9% en
2017 a 17% en 2030.

Générer plus de 58 000 déplacements
journaliers supplémentaires en transports
collectifs a I'horizon 2030

Centraliser l'information sur les différentes
offres de mobilit¢é dans une plateforme
unique

Favoriser l'accés a I'ensemble des offres de
mobilité, en renforcant la fluidité du
parcours usager

NeTe&\A\ ,&U=xéU iAa\ ,&

outil Oise Mobilité. Etablir un
ication de ces services.

Identifier 'ensemble des services de mobilité a intégrer dans I'
diagnostic sur les systemes d'information, de billettique et de tarif

Intégrer les futurs services de mobilité dans le systeme SISMO 2 (dans le cadre du
renouvellement prévu en juillet 2023), y compris ceux organise _ s par des opérateurs privés
(Rézo Pouce, covoiturage, Aa\,KAN\A EUE&\NEUKAN\ aa EéENT=-»"

173



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Intégrer dans la mesure du possible des informations en temps réel de ces services de
mobilité a l'outil SISMO, sans nécessité de passer par une autre application ou un autre site
internet (ex : trajets de Rézo Pouce en temps réel).

Informer le SMTCO lors de de la création de nouveaux services de mobilité pour permettre la
diffusion d'une information & jour par le systéme Oise Mobilité (voire e n temps réel).

Permettre de consulter l'information, réserver un billet (y compris pour un déplacement
intermodal) et réserver des trajets (ex : Rézo Pouce) sur la méme platefor me de mobilité.

Report des déplacements en voiture individuelle
Création des aires de mobilité vers les autres modes (modes actifs, transports
collectifs, covoiturage, autopart A éOUAa\, T\,K=

. . e Croissance des déplacements via les modes autres

Mise en place de nouvelles solutions de mobilité ; e
P que la voiture individuelle

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

SMTCO Mise en place du systéme SISMO 2 : & préciser par
le SMTCO

Etude de I'ensemble des services de mobilité et de
leur intégration dans l'outil Oise Mobilité : environ

'Zu0vUa
EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de
Mobilité) SHNEE
Région Hauts- de -France "\A\U°;:NA&aeU~r, R \e©U, A&U=xeéUNé Ag

Opérateurs de solutions de mobilité
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Mise en place d'un outil de type MAAS
de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Nombre et proportion de services de mobilité
intégrés a cet outil

Nombre d'utilisateurs annuels

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Schéma des composantes du SISMO

Source : SMTCO, 2020
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Site internet Oise Mobilité

Source : SMTCO, 2020

Application Oise Mobilité

Source : SMTCO, 2020
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Action Complémentaire

Engager des actions d'information et de
sensibilisation sur les alternatives a la
voiture particuliére, de maniéere
coordonnée sur le territoire, en s‘appuyant

Actionn® 14

sur les lieux de mobilité (pdles d'echanges,
A NéETUxéU%,B \é-»

Garantir la coordination des offres de
mobilité a I'échelle du Sud Oise et au-dela

Enjeux associés XObjectifs concernés

Orientation :

Aujourd'hui, les autorités organisatrices de la mobilité du Faire passer la part des transports collectifs
territoire  (communes, intercommunalités) organisent des pour I'ensemble des déplacements de 9% en
animations en lien avec la mobilité, notamment lors de la 2017 a 17% en 2030.
Semaine de la Mobilité.

1
La mise en place de la stratégie de mobilité des plans de Générer plus de 58 000 déplacements
mobilité (ex : création d'un nouveau réseau de transport) journaliers supplémentaires en transports
représente une excellente opportunité pour réaliser des collectifs a I'horizon 2030
interventions ponctuelles et réguliéres sur la mobilité durable.
De plus, la stratégie de mobilité implique des interventions Faire découvrir I'ensemble des solutions de
relativement similaires sur l'ensemble du territoire. Une mobilité disponibles sur le territoire
mutualisation des moyens semble donc pertinente.
Les solutions alternatives a la voiture individuelle restent Sensibiliser les usagers a la mobilité durable
souvent peu connues, peu lisibles ou peu attractives pour et accompagner leurs changements de
l'usager. comportement

Une approche transversale des offres de mobilité (a la fois en
termes d'information, de tarification, et de billettique) peut
favoriser le report modal.

NeTe&\A\ ,&UaxéU iAa\ , &

Mener des animations lors de la Semaine de la Mobilité, avec un stand pe rmanent dans les
pbles d'échanges de rabattement vers les métropoles (Creil, Clermont, Pont -Sainte-Maxence,
Chantilly-Gouvieux, Senlis), ainsi qu'un stand itinérant dans les aire s de mobilité (ex : un jour
dans chaque aire pendant une semaine).

Réaliser des interventions régulieres sur la mobilité tout au long de lI'année, en s'appuyant sur
le maillage de pdles d'échanges et d'aires de mobilité (ex : un s tand itinérant, desservant
chaque lieu une fois par mois) ou en s'intégrant a des animation S existantes (ex : marché,

forum de I'emploi, forum de la transition écologique...).
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Mettre en place une campagne du type "Un mois sans ma voiture", permettan t & un groupe
de ménages de tester d'autres solutions de mobilité, en leur fourni ssant un accompagnement
personnalisé et des réductions sur les services de mobilité ( réseau urbain, covoiturage, Rézo
Pouce...).

Lancer des animations spécifiques sur les nouveaux modes de mo bilité (ex : Rézo Pouce, VAE)
a travers des conseils et des parcours accompagnés, permettant a la personne de découvr ir

et d'expérimenter ces systemes.

- N _ Report des déplacements en voiture individuelle
Stratégies de communication sur la mobilité dans vers les autres modes (modes actifs, transports

chaque EPCI a, éa\ yToUa,w, \aNA éoUAa\,KAN\A &c

Croissance des déplacements via les modes autres
que la voiture individuelle

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

EPCI / Communes (Autorités Organisatrices de a\ ,&TUxéUTeé&T B TA\ ,&U3UxéU-ZU
Mobilité) KANU', EOUT, \UaeéU“ZUV Urddu @tdle“ZUV U
Opération "Un mois sans ma  voiture"

(communication, accompagnement individualisé, .
KN }JUAa}UKAN\ a KA&\T-»U2Ué&w N,&U-
T, \UeZZUVUaUAaU\,\A

Région Hauts- de -France EPCI du territoire
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Exploitants de réseaux de transports collectifs

Associations d'usagers des transports

Communes

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance P .
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Nombre d'animations annuelles sur la mobilité dans
de mobilité a I'échelle du Sud Oise les espaces publics

Nombre d'expérimentations de changement de
comportement

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030

[llustrations
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Exemple : Campagne « Bougez autrement » dans le cadre de la Semaine de la mobilité a
Montpellier

Source : Montpellier Méditerranée Métropole, 2020

Exemple : Programme du Village de la Mobilité de Marseille

Source : Aix Marseille Métropole, 2020
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Exemple . Plagquette du dispositif « Mobiliberté », favorisant le changement d e
comportements a travers un accompagnement individualisé par des « ambassadeur s de
mobilité »

Source : Métropole Aix Marseille Métropole, 2012
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Quelle est la situation de départ ?

,%%éU TAU% TUé&UWA éaN U lesdardifon& d€ \nal@ité en modes actifs
dans le SMBCVB sont perfectibles . La liaison entre Creil et les autres centralités
urbaines du Sud Oise reste notamment a réaliser, via le développ ement de la
*NA&TIie Qeitains itinéraires cyclables locaux permettent les déplacements du
quotidien intercommunaux, comme entre Creil et Senlis, mais les gran ds itinéraires
cyclables existants ont globalement davantage une vocation de promenade et de
découverte que de déplacement.

Dans le pdle urbain de Creil, les modes actifs sont plébiscités par la p opulation.
,,aNUNéK,&eNeuOUaéURET, &UEé}KN %eoU | <eU%p&delbaedtdn éaNTUaé"
et de prolongement de pistes cyclables.

Si le territoire du SMBCVB est celui du Sud Oise dans lequel la part modale de la
voiture est la moins élevée, la moitié des déplacements (50%) res te effectuée via ce
mode. En outre, dans le SMBCVB, les entreprises de plus de 100 salar iés ont pour
obligation de réaliser un Plan de mobilité. Toutefois, la plupart des entreprises ne

TéU A&aé&\UKATUaxA&TUaé\\éUxeéewANa éoUyAa\éUxi &Yy, NHAU,&©0U=é
et de conseils.

Afin de faciliter la mobilité des Personnes a Mobilité Réduite (PMR), I @Communauté

el L% &NA\ ,&U Né , TeU AR sknéba 6%AU# NéaléaNUeaei aaeTT R\
(SDA) du réseau de transport urbain , Taw U&@é&U eZ«"U ®éU | é&aAU sl aaeTT
Programmé. Surles  «’ZUK, &\TU a A nddean, la moitié sont déja accessibles, et

60 arréts supplémentaires seront mis en accessibilité dans les 5 an S, Soit % du

réseau.

Enfin, le SMTCO regroupe et met a disposition du grand public de no mbreuses

informations indispensables a la mobilité en transports en commun sur le territoire.

Toutefois, méme si plusieurs structures sociales accompagner ont les publics en

difficulté dans leur insertion sociale, peu organismes propose nt des aides

personnalisées pour ces publics en matiere de mobilité.

Comment se décline cet axe sur ce territoire ?

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe st ratégique. Elles sont
identiques pour ie&Té%R éPBlangdeMobilité sealUcaeeUxeéU e TEOUKEN%E\\AR!
garantir une mutualisation des priorités a cette échelle élargie :
f Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les dépl acements
de proximité
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f Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux
générateurs de déplacements

f té&y,NaéNU iAa\,&, % éU e28TU K&NT,&&&TU OU %,R \eA&NBaxza \éU
iAaaeTT R \éUxéU AUa A &éUxéUxéK Aaé%weés&\T

f :Aw,N T@NU | &a aT ,&UT,a A Ué&UNET,NRA&&EEIK AL ERBAGTBTU A
WENTU [é%K , UB\U éTUEMa Ké%e&\T

LETU NA&&®&TU,N é&\A\ ,&TUxéy & éTUOU dahtdé&linéds ecaldmare:Ue TéU

f Développer un réseau de liaisons pour les modes actifs desservant les péles
®liea A& éTUE\U 6TUKN &a KA éTU&éT\ &A\ ,&TU=xaU\éNN \, Né&

f Accompagner la réalisation de plans de mobilit¢ dans les entrepr ises et
équipements de plus de 100 salariés (plus ambitieux que le seuil actu el du
.e »UB\UYAW,N TENU AUaNeéA\ ,&U e i eftéepribediatérvandsdt surd& \ é N
cette thématique

f Mettre en accessibilité les espaces publics et les NéeTéAajUaNRA &TUaéU | -el

et de la CCLVD, et apporter des réponses de mobilité adaptées dans les
espaces peu denses

f Apporter des aides financieres, des conseils personnalisés et des services
aux personnes vulnérables

Quels sont les objectifs ?

A travers cet axe thématique et dans le cadre du projet global et m ultimodal,
i,R éaesyqu i é&U «Z8@®des déplacements de proximité soient réalisés a pied
ou avélo (contre 62 UAa ,aN a)l Get objectif ambitieux Ti &TaN \UesddgeTdd
lavolonté @iAa %é&\A\ ,&U R Ja @l secdlble des modes actifs.
,,aNUNAKKé oUOU i ,N t,&UZ2'ZO0U 6UTaé&AN ,UNeéUKATKENYE AN K A I\
modale de modes actifs de 34% a 44 % (soit une augmentation de 10 points).
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L'ancienne C.A. de Creil a approuvé son schéma de
circulations douces en 2013. Il a été partiellement mis en
JawNeéU °«ZU %U TaNU &éTU “ZU %U KNéwaT»
d'itinéraires structurants (ex : Creil - Montataire). L'ACSO
élaborera en 2022 son nouveau schéma cyclable (linéaire

estimé & 100 km, dont les 50 km prévus en 2013).

Le projet Trans'Oise, porté par le Département, consiste a
créer un réseau de voies vertes empruntant les berges de
I'Oise (projet a l'arrét depuis quelques années). L'ACSO a
étudié les voiries ou emprises locales pouvant étre
empruntées par la Trans'Oise. Il est nécessaire d'assurer la
compatibilité entre cet itinéraire cyclable et les activités
économiques dans le secteur.

Le territoire souffre d'une absence de liaisons cyclables entre
le noyau urbain et les zones d'activités économiques (Saint-
Maximin, Parc Alata). Ces liaisons pourraient apporter une
réponse efficace pour les déplacements entre la gare de Creil
et les zones d'activités. Elles représentent un levier important
de report modal.

Les axes routiers structurants ne sont pas adaptés a la
pratique du vélo. lIs représentent aussi des coupures urbains
pour ce mode.

La CCLVD n'est pas desservie par des itinéraires cyclables
utilitaires. La création de liaisons entre les villages, vers les
pbles d'échanges de Liancourt et Laigneville, ainsi que vers le
noyau urbain de I'ACSO, pourrait répondre a une forte
demande. Elle a approuve son schema cyclable en 2022, qui
TENAU% TUé&&UJawNéeU aTMaOé&UeZ'eU°'-U
4 km préexistants).

L'Oise, le Thérain et la Breche représentent une emprise
potentielle intéressante pour favoriser les modes actifs. Une
voie verte le long de I'Oise permettrait des déplacements vers
Pont-Sainte-Maxence et vers les ZAE de Saint-Maximin et Parc
Alata.
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Accroitre la part des modes actifs pour les
dé placements de proximité de 62% en 2017 a
80% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
a 44% en 2030.

Générer plus de 32 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 15 000 & pied et 17 000
a vélo.
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Actualiser le schéma modes actifs de 'ACSO (intégrant I'ex PSO) en 2022. Réaliser une
éwA aA\ ,&U MaA \A\ wéU a@éU AU % TéU é&U JawNeéU ealU TA &9% A W%
(avantages, fréquentation, pbles et entreprises rendus accessibles...). | dentifier les liaisons
cyclables structurantes a I'échelle de 'ACSO, en connexion avec les liais ons des territoires
voisins (en complément du travail mené en 2013).

Mettre en place des liaisons cyclables de Creil vers Saint-Maximin et le Parc Alata (répondant

a de nombreux déplacements vers ces zones), vers Rousseloy (par le plat eau) et vers

Laigneville (desservant les deux gares).

re\\NéUé&UJawNeéU éUTa éwAUa~a AR éUaxéU AU X #U°AKBONM thav,OaKs ¢
une liaison nord Asud, trés structurante pour le territoire, reliant Bailleval & Laigneville (dans

iAléU &N % il Bette liaison est inscrite au SR3V de la Région. Elle est pr ioritaire. Les
autres liaisons se connectent a cette liaison structurante (voir carte ci-dessou S).

Créer une voie verte sur les berges de I'Oise (projet Trans'Ois e), assurant une liaison vers les
zones d'activités et Pont-Sainte-Maxence. Créer des voies vertes dans les vallées de la Breche
et du Thérain, offrant une liaison vers les communes rurales.

Améliorer les conditions de franchissement des coupures urbaines (y compris les passages a
niveau), en réponse aux points durs identifiés dans les schém as directeurs, notamment sur

les liaisons cyclables structurantes a I'échelle intercommunale.

Echanger sur l'importance stratégique de la Trans'Oise et sur les modalit és de sa mise en
JawNeéU AwéaU éU #6KAN\é%e&\OU A&TU éU aAaeNeéeU sATUUaNETAR A, &R
douces. Prendre la maitrise d'ouvrage des trongons de la Trans'Oise de sservant les espaces

urbanisés de I'ACSO.

Report des déplacements en voiture individuelle

SRADDET (R3, R27, R28, R30, R31) vers les modes actifs (vélo, marche)

Croissance des déplacements en modes actifs (vélo,

PCAET de I'ACSO et de la CCLVCD
marche)

PPA de la Région de Creil (M7) Réduction de la pollution atmosphérique

SCoT du SMBCVB : I'aménagement des rives devra

étre réalisé de maniere a ce qu'il soit possible de

cheminer a vélo ou a pied de Saint-Leu-d'Esserent a Réduction des émissions de gaz a effet de serre
Villers-Saint-Paul, en passant par Creil sans

discontinuité.

SCoT du SMBCVB : créer de la cohérence entre les
différents réseaux cyclables communaux (11.3)

Charte du PNR Oise Pays de France

Réduction des nuisances sonores

Actions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables

des EPCI), n°16 (aménagements pour les modes actifs

dans les zones urbaines) et n°17 (location de vélos Amélioration de la santé de la population
longue durée)

Article L.228- ‘U sealU a,»eéU aéU ié&w N,&¢
I'occasion des réalisations ou des réaménagements
des voies hors agglomération, le gestionnaire de la
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voirie évalue, en lien avec l'autorité organisatrice de
la mobilité, le besoin de réalisation d'un
aménagement cyclable ainsi que sa faisabilité
technique et financiere. Ces aménagements ou
itinéraires cyclables doivent tenir compte des
orientations des plans de mobilité. Pour les
aménagements inscrits dans ce plan, le besoin est
réputé avére.

ACSO et CCLVD (réalisation du schéma directeur des
circulations douces)

Département de I'Oise (création de liaisons cyclables
@&l &\&NT\U éaN,KEéé &da ad) gud défini par le
SR3V, ou sur la Trans'Oise hors agglomération)
Communes ou EPCI (création de liaisons cyclables sur
toutes les routes en agglomération et hors
agglomération, y compris pour la Trans'Oise en
agglomération)

Région Hauts- de -France
Autres EPCI du Sud Oise

Cette action implique une coordination de la stratégie
de mobilité & I'échelle du Sud Oise

Recrutement d'un chargé de mission vélo a 'ACSO, qui
pourra aussi réaliser des actions de conseil en
mobilité

187

Actualisation du Schéma des Circulations Douces
®eU O -+eU?2U é&w N,&U «ZZU U auU °eé\¢
& NéaléaNUé\UxeéU%A \N TéEUaxeOJawNEé
Elaboration du Schéma des Cir\cula\tions Douces de

la CCLVD : environ 40 - *Uvua

AN TéUeé&UJawNéUzxalU-a e%AUxeTU Na:
de I'ACSO (environ 100 km d'itinéraires cyclables au B
\,2VA »U3UE&\NEéU«ZUE\VU " UNUadra arltre ) A
et 2 M/ an (sur une période de 5 ans)

N TéUé&UJawNéUexaU-a €%AUxe8éTU Na;
®eéU AU X #UU2Ué&w N,&U“UMUA

Salaire d'un chargé de mission vélo a I'ACSO :

é&w N,&U"ZUVU&AU -UA&

ACSO, CCLVD
Communes
#6KAN\é%e&\U°A eéTUAalUA, %%a&éTO

PNR Oise - Pays de France
ADEME (Programmes AVELO)

Etat (Plan de relance, Fonds Mobilités Actives,
HeEX-»

Linéaire d'itinéraires cyclables dans I'ACSO et la
CCLVD (en km)

Linéaire de la Trans'Oise sur 'ACSO (en km)
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Part modale du vélo dans I'ACSO et la CCLVD

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables
structurantes (comptages)

Nombre de cyclistes sur la Trans'Oise (comptages)

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Carte 48 ! ltinéraires cyclables actuels sur le territoire du SMBCVB
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Carte 49 : Axes de demande cyclable
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Carte 50 32U XETU A}ETU a~a AB éTU OU xéwé ,KKENU OU
&lA ,%ENAI ,&UxeéU Né U° »

Source : Schéma des circulations douces de la CAC, 2013
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Carte 512U XéTU | &ENA NETU a~a AB éTU KN, é1éTU OU
&lA ,%ENAI ,&UxeéU Né U° »

Source : Schéma des circulations douces de la CAC, 2013
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Carte 52 AUXETU | &ENA NéTUa~a AB 6 TUKN, éléTUO(tHEma drclabldde@eh U X #

Source : Schéma cyclable de la CCLVD, 2022

Le réseau cyclable armature de la CCLVD vise a relier les commu nes sur deux axes
nord-sud (desservant Bailleval, Rantigny, Cauffry et Laigneville ) et est-ouest
(desservant Labruyére, Liancourt et Rantigny). La liaison nord- sud, reliant Bailleval
a Laigneville est prioritaire pour la CCLVD car elle dessert le prin cipal axe de
déplacements du territoire. Cette liaison, faisant partie de dxe Clermont  ACreil , est
inscrite au schéma régional des véloroutes / voies vertes (SR3V), et éligible aux
subventions de la Région a hauteur de 30% . Parmi les liaisons affichées sur la carte
ci-dessus, seules les liaisons structurantes sont opposables aux déci sions des
gestionnaires de voirie. Le réseau secondaire vise a faciliter les déplacem ents vers
le réseau structurant. Le réseau tertiaire correspond au maillage local, int erne aux
communes.
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Carte 53 . Coupures urbaines et naturelles pour les cyclistes
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Piste cyclable sur le pont en Y (Creil / Nogent-sur-Oise)

Source : Google Street View, 2020

Voie douce reliant le carrefour des Forges au hameau de Magenta (Montataire)

Source : ACSO, 2020
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La Maison du Vélo de Creil, mise en place en 2021

Source : ACSO, 2021

Atelier de réparation de vélos, organisé 2 fois par semaine a Nogent- sur -Oise par
[ATT,a Al ,&U $“~

Source : AU5V, 2019

196



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Exemple : Arceaux vélo abrités a Nevers (Niévre)

Source : Communauté dagglomération de Nevers, 2018

Exemple : Consigne vélo & Macon (Sadne et Loire)

Source : Maconnais Beaujolalis Agglomération, 2018
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Les voiries du noyau urbain et de la plupart des villages
présentent un caractére trés routier. Elles offrent peu de
sécurité et de confort pour les modes actifs.

Dans le noyau urbain, il n'existe pas de cheminements
piétonniers identifiés vers les principales destinations,
bénéficiant d'un aménagement et d'un jalonnement adaptés.
La mise en place d'un réseau piétonnier pourrait renforcer la
pratique de la marche dans ce secteur. D'ores et déja, la ville
de Nogent-sur-Oise prévoit de créer une zone piétonne dans
son centre-ville.

De plus, les espaces publics du noyau urbain restent
dégradés ou sous-valorisés, car ils sont souvent occupés par
des voitures en stationnement. En dehors des déplacements
utilitaires, les espaces publics restent peu appropriés par les
usagers.

La gare de Creil dispose de quelques arceaux devant la gare
et d'une centaine de places de type pince-roues au nord de
celle-ci. Globalement, I'offre est considérée comme faible et
peu satisfaisante.

XéU KN, é\U <ANéU JaNU &0 LU a,&T\ \aél

programme de transformation du quartier de la gare de Creil,

en lien avec l'arrivée de Roissy-Picardie et du TGV (horizon
2024). I prévoit la densification de [I'habitat et le
développement de bureaux. L'enjeu majeur consiste a
renforcer l'attractivité du quartier, tout en réduisant les flux
automobiles et la présence de la voiture.

La gare de Liancourt-Rantigny se trouve a proximité des
centres de Liancourt et Rantigny. Toutefois, les axes routiers

(RD 916 depuis Rantigny, RD 137 depuis Liancourt) ne disposent

pas d'aménagements cyclables et présentent des trottoirs
étroits ou dégradés. Le potentiel de rabattement a vélo ou a
pied vers les gares est trés important.

Créer un réseau de cheminements piétons dans le noyau urbain d
équipement culturels, sportifs et de loisirs. Créer des corridors vert

Accroitre la part des modes actifs pour les
déplacements de proximité de 62% en 2017 a
80% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
a 44% en 2030.

Générer plus de 32 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
a vélo.

Dans le noyau urbain, faire émerger un
quartier central en continuité avec les
quartiers existants

Renforcer / créer des continuités piétonnes
entre la gare de Creil et les autres secteurs,
y compris au nord des voies ferrées

e Creil, desservant les
s au sein du noyau urbain,
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bénéficiant d'aménagements confortables et donnant la priorité aux mo
connexion avec la future voie verte le long de I'Oise.

des actifs, en

égrant la construction d la&
es passages a niveau) pour
ation de voies), veiller
r de nouveaux effets de

Créer un itinéraire piéton vers le futur Parc Agricole Urbain, int
passerelle sur la RD 1016. Traiter les coupures urbaines (y compris |
mieux intégrer les piétons. Dans les projets routiers (requalification, cré
a préserver les déplacements en modes actifs pour ne pas engendre
coupure.

Réaménager les espaces publics dans le noyau urbain et mettre en relation ces espaces par
des itinéraires piétons. Réduire la présence des voitures sur ces espaces publics. Organiser
des animations et favoriser la réappropriation de ces espaces par les usage rs.

Réaménager les espaces publics dans le noyau urbain et mettre en relation ces espaces par
des itinéraires piétons. Réduire la présence des voitures sur ces espaces publics. Organiser
des animations et favoriser la réappropriation de ces espaces par les usage rs.

Mettre en place une offre de stationnement cyclable bien dimensionn ée et sécurisée dans les
K/ éTU xiéa A& éT Uitara U 280NgMices sécurisées aux abords de la gare de Creil (en
application du décret n° 2021-741) et une vingtaine aux abords des gar es de niveau 3 (en
application du décret, pour Liancourt-Rantigny et Laigneville).

E&\é& NéNUaxeA&TU éUKN, é\U gl Nesdridradtidhsad@ménagement visant a favoriser

une mobilité durable : configuration des flots, trame viaire, liaisons modes actifs, espaces
publics, apaisement de la circulation, maitrise de la voiture sur l'espace publ ic, normes de
stationnement adaptées, offre de stationnement intégrée aux parce lles et mutualisée entre
les opérations...

SRADDET (R3, R27, R28, R30, R31), PCAET, PPA de la
Région de Creil (M7)

SCoT du SMBCVB : faciliter la circulation des piétons
grace a des cheminements adaptés (11.3 D 00)

AN\éeU ealU, tU2U0 %A &\é& NU AU a,&)\ &
KaR aU°a,&\ &a \éUx&TUNaéTOUK AaéTo®
permettant la circulation automobile et le
déplacement des piétons et des cyclistes, et sa qualité
dans les opérations de construction. Intégrer des
aires piétonnes et des zones de rencontre dans les
secteurs a valoriser au plan touristique et patrimonial
(a I'occasion de tout projet urbain).

, A&U a ®éU=xéU<ANéU JaNUx0 , fhee)
avec une nouvelle passerelle sur les voies ferrées,

trame piétonne et paysagére facilitant les
déplacements des piétons, y compris vers le centre de

Creil et vers Nogent-sur-Oise, liaisons cyclables entre

la gare et les autres centralités du noyau urbain...

, A&U a ®éU =éeU <ANéU JaNU 206 LU @
d'acces au nord (en connexion avec la RD 200),
aménagement d'espaces publics structurants,
apaisement de la vitesse, mise en valeur des berges

Report des déplacements en voiture individuelle
vers les modes actifs (vélo, marche)

Croissance des déplacements en modes actifs (vélo,
marche)

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

®élU Oe TEOU KATTENE éU TaNU fie TéU
\NAWENTU éTUa,\éAajUé&\NéU jfe TéU&\U
, A&U a ®éU=xéU<ANeéU JaNUx0 ,uaval
de desserte périphérique du quartier gare, a travers

les nouvelles liaisons routieres, permettant d'apaiser

le secteur de la gare et les centres villes de Creil et
Nogent-sur-Oise, ainsi que de prioriser les transports

collectifs et les modes actifs dans ces secteurs.

Décret n° 2021-741 relatif au stationnement sécurisé

des vélos en gare : obligation d'équipement en e . .
stationnement sécurisé pour les vélos en gare de Creil Amelioration de la sante deila populanon
(au moins 250 places), Liancourt-Rantigny (10 places),

Laigneville( 10 places), Saint-Leu-d'Esserent (10 places).

Aucune obligation n'est établie pour les autres gares

du territoire (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy).

Actions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables
des EPCI), n°15 (liaisons cyclables interurbaines) et n°17
(location de vélos longue durée)

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et Création d'un réseau de cheminements pietons N
Villers-Saint-Paul (aménagements dans le noyau eA&TU U&,~AaUaNRA &UaUé&w N,&U-L
urbain)
Communes de Liancourt et Rantigny (aménagements Creation d'une passerelle sur la RD 1016 : environ 2
vers la gare de Liancourt-Rantigny) rUa

eeU°KN, é\U<ANéU JaNUz0 ,» Réaménagement des espaces publics dans le noyau

aNRA &U2Ué&&w N,&U-U”UA

Emplacement vélo abrité et sécuriseé (100 places) R
®e2A&TU UK/ éUeOéa A& éTUxéU Né U
Creation de liaisons modes actifs vers le pole
d'échanges de Liancourt- TA&\ &~-U2Ué&w N,&

Communes du noyau urbain (Creil, Montataire,

CCLVD Nogent-sur-Oise, Villers-Saint-Paul)
SMTCO Communes disposant d'une aire de mobilité
Département de I'Oise Département

Promoteurs privés Région Hauts- de -France (CPER)
Usagers
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Linéaires de cheminements piétons et de liaisons
cyclables aménagés (en km)

Part modale des modes actifs (vélo, marche) dans
'ACSO et la CCLVD

Part modale des modes actifs pour I'accés aux poles
d'échanges de Creil et Liancourt-Rantigny

Nombre d'espaces publics et d'espaces vers
requalifiés, surface concernée (en m2) et surface par
habitant (en m#/hab)

Noyau urbain : trafic, parts modales, nombre de
piétons, part de l'espace public consacrée aux
modes actifs, offre de stationnement (constructions

privées, espaces publics)

Nombre de places de stationnement vélo dans le
péles d'échanges de Creil et les pbles d'échanges de
niveau 3

2022 - 2024 2025 - 2027
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Avenue Jules Uhry (desservant la gare de Creil)

Rue de la République (au niveau de la Mairie de Montataire)
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Rue du Général de Gaulle (au niveau de la Mairie de Nogent-sur-Oise)
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Action Complémentaire

#éwé ,KKéNU 1,yyNéuU =éU weé T
, & aéUxaNééUTaNU [6&TE%R éU

Action n® 17

Faire des mobilités actives les choix les plus

Orientation : intuitifs pour les déplacements de
proximité

Enjeux associés XObjectifs concernés

Depuis 2022, I'ACSO propose un service de location longue Accroitre la part des modes actifs pour les

durée de vélos a assistance électrique (VAE), disponibles au déplacements de proximité de 62% en 2017 a

Relais Vélo de la Gare de Creil. lls peuvent étre loués pour des 80% en 2030.

zaNééTUxéU-0U'OU"©U—U,aU«eU%, TU° ZZUA!I

1
Au deuxiéme semestre 2022, la CCLVD mettra en place un Faire passer la part des modes actifs pour

service de location de vélos longue durée, avec une trentaine I'ensemble des déplacements de 34% en 2017

de vélos dans un premier temps, puis un renforcement de la a 44% en 2030.

flotte.

Le service de location longue durée pourra favoriser le Générer plus de 32 000 déplacements

développement du vélo, en permettant de tester ce mode journaliers supplémentaires en modes actifs

avant de faire I'acquisition d'un vélo personnel. a I'horizon 2030, dont 15 000 & pied et 17 000
a vélo.

NeTe&\A\ ,&UaxéU IAa\ b &

Conforter et étendre progressivement le service de location de VAE d e I'ACSO, a travers le
déploiement de nouveaux vélos ou de nouveaux points de locatio n, en fonction de I'évolution
de la demande.

Pour la CCLVD, mettre en place service de location de vélos spécifique, avec un point de
location a proximité de la gare de Liancourt-Rantigny ou dans une centralité urbaine

Mettre en place une démarche de communication sur ce service.
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r a2

Interactions avec elAa\NéTU

démarches

SRADDET (R30)

PCAET de I'ACSO et de la CCLVD

PPA de la Région de Creil (M7)
PLU /PLUI

Actions n°4 (connexions entre les réseaux cyclables
des EPCI), n°15 (liaisons cyclables interurbaines) et
n°16 (aménagements pour les modes actifs dans les
zones urbaines)

Charte du PNR Oise Pays de France

ANA \Né°T»Ueai,awNA &
ACSO

Partenaire(s)

Ratp Dev (exploitant du service)

AU5V (délégataire de I'exploitation du service)

Gouvernance

205

XE%KAa\TUxéU iAa\ ,&
Report des déplacements en voiture individuelle

vers les modes actifs (vélo, marche)

Croissance des déplacements en modes actifs (vélo,
marche)

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Amélioration de la santé de la population

XEstimation financiere
a A\UeOa&éUy ,\\éUxéU--ZUweé ,TU2US&
Fonctionnement du service de location de VAE

°NETENwWA\ ,&TOUNEKANA\ ,&TOUE&\NE&
Z727UaUKANUA&

xFinanceur(s)

ACSO, CCLVD

ADEME

"WA\U°#1' XOU X 'eX'©U "Xe-»

xln,dicatgurs Qe suivi et
xléwA aA\ &
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Vélo a assistance électrique (VAE)

Source :ACSO, 2021

Horizon de réalisation

2022 - 2024

Nombre de vélos disponibles a la location
Nombre de locations par an

Taux de rotation des abonnements (renouvellement
contre usager nouveau)

[llustrations
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vy a éUeaUTéNw aéUxéU ,aAl ,&UaéU ™ 'UKN,K, TEUKANU [ -e

Source (ACSO, 2021

Exemple 23U yy a éUaéU [A 2éU0U [Aa AlUaxla&Uwé ,UOUATT TIA&axUBUEAIN Maé

Provence Méditerranée

Source : Toulon Provence Médliterranée, 2019
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Action Prioritaire

Ameéliorer les conditions de déplacements

Action n® 18

lieux

Faire

Orientation :

Enjeux associés

Les abords des établissements scolaires se caractérisent
souvent par une circulation importante. lls ne sont desservis

ni par des pistes cyclables sécurisées ni par des
cheminements piétons continus depuis les quartiers
résidentiels.

Au regard des distances assez faibles pour ces déplacements,
une amélioration des liaisons modes actifs et une pacification
de la circulation pourront avoir un impact trés important sur
les pratiques.

L'AU5V intervient dans le college Emile Lambert (Villers-Saint-
Paul) afin de sensibiliser les éléves sur la sécurité a vélo et de
perfectionner leur maniabilité a vélo.

1
Les interventions sur la mobilité dans les établissements
scolaires ont montré des résultats trés bénéfiques en termes
de hausse de l'usage de modes autres que la voiture. Elles
constituent un excellent levier de changement de
comportement non seulement des enfants, mais aussi des
parents.

L'usage des modes actifs pour se rendre a I'école ou au
collége favorise la santé des enfants et des adolescents et la
lutte contre I'obésité, mais aussi I'intégration dans le quartier
et I'environnement proche.

L'usage des modes actifs pour se rendre a I'école ou au
college favorise la santé des enfants et des adolescents et la
lutte contre I'obésité, mais aussi l'intégration dans le quartier
et I'environnement proche.

évoluer

les

vers les établissements scolaires et faire
évoluer les pratigues de mobilité vers ces

de

comportements
mobilité en lien avec les principaux lieux
générateurs de deplacements, en accord
avec les objectifs du PPA de la Région de
Creil

XObjectifs concernés

Accroitre la part des modes actifs pour les
déplacements de proximité de 62% en 2017 a
80% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
a 44% en 2030.

Générer plus de 32 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
a vélo.

Apprendre ou réapprendre les
déplacements a pied, a vélo, en transports
collectifs ou en covoiturage aux collégiens

et lycéens

Sensibiliser et responsabiliser les éleves et
les parents quant a leurs comportements de
mobilité

Diminuer les nuisances _inhérentes a
[Aaa,%KA &é%ée&\Ué&Uw, \aNeU°eé
pollution)

NeTe&\A\ ,&U=xéU iAa\ ,&

Mener un Plan de Mobilité d'Etablissement Scolaire (PMES) sur un établissem
de I'ACSO et de la CCLVD d'ici 2022 (enquéte de mobilité, étude de sécurité

208
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Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

®OAaaeTT R

\6U%,eéTUAA\ yTOUK A&UaxOAa\ ,&TOU &\é NA\&ZUAaU

sur I'ensemble des établissements secondaires a I'norizon 2025.

Mettre en place les actions des PMES d'ici 2030 (aménagements, modéra

tion de la vitesse,

KAN & TUwé ,oUwé ,BaTOUKéese RaTOUa,w, \aNA é0oU &y ,N%A\ ,&©0UTeé

Améliorer les conditions de déplacements a pied et a vélo vers les
liaisons cyclables depuis les secteurs résidentiels, parkings vélos

établissements scolaires :
, cheminements piétons

a,&y,N\AR éToUTéaaN \A NéTUé\U aa MaéToU A ,&&é%é&\UK,aNU éTU

Apaiser la circulation aux abords de ces établissements (zones 30, zon
ralentisseurs, plateaux surélevés) et expérimenter des mesures in

N

sécurité (ex :
sortie des éléves).

Mettre en place une formation sur le vélo dans les écoles en fourni
éléves (dans le cadre du programme national Savoir Rouler a Vélo) et mettre

"fermeture" a la circulation devant les établissements a

es de rencontre,
novantes pour améliorer la
ux horaires d'entrée /

ssant un permis vélo aux
en place un

challenge de mobilité scolaire associant tous les établissements du territoire.

Engager une réflexion pour étaler les heures de d

avant/apres.

SRADDET (R3, R29, R30, R31)

PCAET de I'ACSO et de la CCLVD

PPA de la Région de Creil (M5, M6, M7)

SCoT du SMBCVB : créer de la cohérence entre les
différents réseaux cyclables communaux, faciliter la
circulation des piétons grace a des cheminements
adaptés (11.3 du DOO)

Charte du PNR Oise Pays de France

Etablissements scolaires
Communes

ACSO

209

éRa\U-Uy &UxeéUa,aNTOU=xeéUyAA
de pointe (diagnostic des besoins et concertation avec les a
PMES). Expérimenter cette solution et mesurer son impact a travers un di

cteurs locaux dans le cadre des
spositif d'évaluation

Report des déplacements en voiture individuelle
vers les modes actifs (vélo, marche)

Croissance des déplacements en modes actifs (vélo,
marche)

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Amélioration de la santé de la population

Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an

Codt total pour 2 études sur I'écqmopilité scolaire
Se—UE\AR TTEéEWE&\T»U2UEé&W N,&UeZZ U’

Codt total de formation (18 interventions) : environ
‘U UAUKANUA&
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CCLVD Aménagement des abords des établissements
Ta, A NéTU2Ué&w N,&U‘'"ZUVUA

Département

Région ACSO, CCLVD

SMTCO Communes

Parents Département

Eléeves ADEME

Police municipale WA\U°#1t' XOU X'eX'©U T'Xe-»

Associations de promotion des modes actifs / vélo-

école

Recrutement d'un chargé de mission vélo a I'ACSO, qui Nombre d'établissements réalisant un PMES

pourra aussi réaliser des actions de conseil en

mobilité

Nombre d'interventions de formation et
sensibilisation dans les établissements scolaires

Part modale des modes actifs pour se rendre aux
établissements scolaires (enquétes dans les PMES)

Part modale des transports collectifs pour se rendre
aux établissements scolaires (enquétes dans les
PMES)

Niveau de trafic et vitesse aux abords des
établissements scolaires (enquéte de circulation)

Accidentologie (nombre d'accidents annuels aux
abords des établissements scolaires, gravite, types .
dOaTA ENTU %K MaéToU ,aA TA\ ,&Ue

2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030
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Carte 54 : Accessibilité aux colléges et lycées
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Carte 55 : Accessibilité aux écoles

Exemple : Formation sur le vélo dans une école de Locmaria-Grand-Champ (Morbihan)

Source : Le Télégramme, mai 2016
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Action Prioritaire

Ameéliorer les conditions de déplacements
Action n® 19 vers les entreprises et faire évoluer les
pratiques de mobilité vers ces lieux

Faire évoluer les comportements de
mobilité en lien avec les principaux lieux
générateurs de déplacements, en accord
avec les objectifs fixées par le Plan de
,N,\éa\ ,&U e ;bsphére de la Région de
Creil

Enjeux associés XObjectifs concernés

Accroitre la part des modes actifs pour les

Orientation :

Le PPA de la Région de Creil établit I'obligation de réaliser un déplacements de proximité de 62% en 2017 a
plan de mobilité dans les entreprises de plus de 500 salariés. 80% en 2030.

Plusieurs entreprises du territoire ont engagé un plan de Faire passer la part des modes actifs pour
mobilité entreprise (La Poste, CAF, Sécurité Sociale, Arcelor). I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
La zone d'activités Les Marches de I'Oise a lancé un plan de a 44% en 2030.

mobilité inter-entreprises. Le SMTCO accompagne les
entreprises dans cette démarche.

L'ACSO mene des interventions sur la mobilité dans les Générer plus de 32 000 déplacements
entreprises, avec I'accompagnement du SMTCO. journaliers supplémentaires en modes actifs
a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
a vélo.
Au regard de l'usage majoritaire de la voiture vers les zones Promouvoir les solutions de mobilité
d'activités, les déplacements liés au travail ont un impact durable auprés des entreprises

environnemental important. Cela concerne notamment les
déplacements vers et entre les zones d'activités. Les
déplacements internes a celles-ci sont également a prendre

en compte.

‘La plupart des entreprises ne disposent pas d'emplacements ) Augmenter le bien-étre des salariés en
de stationnement vélo, ce qui représente un des principaux diminuant leur charge de stress liée aux
obstacles a l'usage du vélo pour se rendre dans ces transports, aux retards, a la congestion du
établissements. trafic, etc.

1 1
Certaines ZAE accueillent des services nécessaires aux Réduire le col(t du déplacement en voiture
mobilités (ex : station-service) et/ou des infrastructures individuelle pour les employés travaillant
constituant une alternative au transport routier (ex : port, sur la zone

NéTéAaUeaeéU Af-»"XeUT\A\ ,&&é%é&\UaeeTUK
ZAE et a leurs abords peut générer des nuisances mais B
6 A 6%é&\UT\NEU éUT,a éUaelAa\ w \éTU°NET\A

~

NeTe&\A\ ,&UaxéU iAa\ , &
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.,a\e& NUB\UAaa, %KA &eNU AUNEA TA\ ,&Uzia&Uentbritemdabicn fone \ & U
de Saint- "A} % &Uel a UeZeeUE\UeA&TU éTUAQ\NETUT,&€TUae OAa\ w \éT

Dans ce cadre, identifier un interlocuteur dans chaque zone d'activités, intégrer
mobilité dans les discussions menées par les responsables Développe
EPCI, apporter un accompagnement méthodologique et technique aux zones

plan de mobilité.

Intervenir dans |

mobilité durable (ex : instaurer un forfait mobilité). Combiner ces in

les sujets de
ment Economique des
réalisant un

8TUE&\NEKN TeTUK,aNU éTU &y,N%éNUTaNU [,yyNe U 2N

terventions a celles déja

menées dans le cadre des démarches de développement durable (ex : actions climatiqu es).

Intégrer dans les PLU des communes des normes de stationnement vélo da
constructions dédiées aux activités économiques. Implanter des arcea

publics dans les zones d'activités.

Sensibiliser les chefs d'entreprises et les salariés sur le statio
d'activités, dans le cadre des interventions déja menées sur la mobilité du

SRADDET (R31)

PCAET de 'ACSO et de la CCLVD

PPA de la Région de Creil (M5, M6 M7)
PLU des communes

Code de la construction (articles L113-18 a L113-20 et
R11311 a R113-17) obligation de construire des
infrastructures de stationnement sécurisé de vélos

dans les immeubles d'habitation, d'industrie,
d'activités, d'équipements.

ACSO

CCLVD

Communes (voirie, stationnement cyclable,
urbanisme)

Entreprises, gestionnaires des zones d'activités

214

ns les nouvelles
ux vélo sur les espaces

nnement vélo au sein des locaux
rable.

Report des déplacements en voiture individuelle

vers les autres modes (modes actifs, transports

a, éa\yToUa,w, \aNA é©0UAa\,KAN\A éc
Croissance des déplacements via les modes autres

que la voiture individuelle

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an

,e\U\,\A UK,aNU'U,"E'U2U&&wW N,&U+Z7Z!I

Colt total de communication (8 interventions) :
é&w N,&U+*"U UAUKANUA&
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CCl de I'Oise et CCl du Val d'Oise ACSO, CCLVD
SMTCO SMTCO
Salariés des zones d'activités Syndicat du Parc Alata
Exploitants des réseaux de transports collectifs Gestionnaires des zones d'activités
ADEME ADEME
Associations de promotion des modes actifs “WA\Ueo#t' XoU X 'eX'©U 'Xe-»
Cette action implique une coordination de la stratégie Nombre de zones d'activités ayant réalisé un plan
de mobilité a I'échelle du Sud Oise de mobilité inter-entreprises
Recrutement d'un chargé de mission vélo a I'ACSO et Nombre et proportion de salariés concernés sur le
a la CCLVD, qui pourra aussi réaliser des actions de territoire
conseil en mobilité
Recrutement d'un chargé de mission dédié a la Part de salariés se rendant au travail en transports
mobilité dans 'ACSO et la CCLVD. collectifs, modes actifs, covoiturage...
Cette action implique un appui technique de la part Nombre d'entreprises disposant d'un parking pour
2ETUKAN\E&A NéTU®élUBU E-» les vélos
Nombre de places de stationnement vélo dans les
entreprises
2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030
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Carte 56 U¢,&éTUx[Aal w |1éTUEIUE, &éTUA, %%ENA A 6T

¢, &éTUxIAAl w |6TUXETUNANG éTUxEU e TEU N, &IAIA Né»

Source : ACSO, 2018
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Fiche horaire de /a ligne Parc Alata

Source : SMTCO, 2021

Exemple : Affiche @& &y, N%A| ,&UaealUK A& U a é UditidpriseséNvédaieé régroupant
agélUeae 1A &éUx[éI1AB TTEé%ERAITUOU KEN&A ~

Source : Epernay Agglo Champagne, 2018
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Exemple 20U yy a éUa/[ &y, N%A| ,&Uaxla&éUNéa& ,&UTaNU AU%,B8 |6UECQUERINEKN
Club des Entreprises de Villeneuve-Loubet (Alpes-Maritimes)

Source : Club des Entreprises de Villeneuve-Loubet, 2018

Exemple : Affiche du challenge de la mobilité dans les entreprises de Sophia Antipolis

Source : Sophia Club Entreprises, 2019
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Exemple : Affiche du challenge « Au boulot a vélo », organisé par la Métr opole de Strasbourg
pendant deux semaines chaque année

Source : Eurométropole de Strasbourg, 2019
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Action Complémentaire

Améliorer les conditions de déplacements
vers les administrations et faire évoluer les
pratiques de mobilité vers ces lieux

Action n® 20

Faire évoluer

comportements de

mobilité en lien avec les principaux lieux

Orientation :

générateurs de déplacements, en accord
avec les objectifs fixés par le Plan de

SN, \éa\ ,&UaxéU [ \%, TK gaNéUaxéU

Crell

Enjeux associés

Le PPA de la Région de Creil établit une obligation de faire un
plan de mobilité dans les administrations et collectivités de
plus de 250 agents. L'ACSO est concernée par cette
obligation.

L'ACSO aréalisé un plan de mobilité administration pour tous
ses sites en 2022.

Le PCAET. de Ia} CCLVD comporte ‘unNVpIet "gollectiyité R
e6}é%nK A NeOOU &\é NA&\U AU N&A TA\ ,&U =
administration. Celui- a UTENAU% TUé&UJawNEéUNAK

XObjectifs concernés

Accroitre la part des modes actifs pour les
déplacements de proximité de 62% en 2017 a
80% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
a 44% en 2030.

Générer plus de 32 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
a vélo.

Développer les solutions alternatives a la
voiture individuelle

Réduire les nuisances environnementales
des déplacements liés au travalil

Optimiser  |'utilisation des flottes de

véhicules

rg\\NéUeé&UJawNeU é
information, covoiturage, services

NeTe&\A\ ,&UxéU
T
\'

e ,Ta»"~

covoiturage).

administrations du territoire.
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UAa\ ,&TUaxaUK A&UaxéeU%,R

Réaliser un Plan de Mobilité Administration pour la CCLVD, permettant de mie
déplacements des agents et d'apporter des réponses appropriées (ex

Communiquer sur les impacts positifs de ces démarches auprés des entr

\éU A&&T & T\NA

ux connaitre les
. plateforme de

eprises et des autres
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Mettre en place des dispositifs au sein de chaque structure pour permettre une optimisation
des flottes de véhicules professionnels.

R,NeéNU éUTa é\UaeéU AU%,R \eUWwWeéNTU Ieé%partendidesy Aécompadrierda \é U
réalisation de plans de mobilité administration, prioritairement pour | es services des
communes.

Report des déplacements en voiture individuelle
SRADDET (R31) vers les autres modes (modes actifs, transports
a, éa\ yToUa,w, \aNA é©0UAa\,KAN\A éc
. Croissance des déplacements via les modes autres
PCAET de ACSO et de la CCLVD que la voiture individuelle
PPA de la Région de Creil (M5, M7) Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

ACSO Salaire d'un chargé de mission mobilité (mutualisé
par les EPCI du Sud Oise ) : environ 50 k par an
CCLVD ,e\UxzalU,» U=eU O .elU2Ué&w N,&U"“ZU

,e\UsxealU, N UeéU AU X #U2U&&w N,&U’

SMTCO ACSO, CCLVD
SMTCO

ADEME

“\A\Uo#t' XOU X 'eX'©U 'Xe-»
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e -
_ elewA aA\ ,&

~ Recrutement d'un chargé de mission vélo a 'ACSO, qui ’ Part des agents se rendant au travail en transports
pourra aussi réaliser des actions de conseil en collectifs
mobilité

Part des agents se rendant au travail en modes
ac tifs

Part des agents se rendant au travail en
covoiturage

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

[llustrations
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L'ancienne C.A. de Creil a élaboré le Schéma Directeur
d'Accessibilité (SDA) du réseau de transports collectifs
urbains en 2015. L'ensemble des arréts de bus ciblés sur ce
schéma sont désormais accessibles.

Les arréts de bus situés a l'ouest du territoire (ex-PSO), ainsi
que plusieurs arréts du réseau restructuré, restent a mettre
en accessibilité.

L'ACSO a lancé la révision de son SDA début 2021. Un
diagnostic complet a été réalisé sur les 255 arréts du futur
réseau urbain (quais, aires d'attente, signalétique, abords des
arréts).

Dans le cadre de ce SDA, 183 arréts prioritaires ont été
identifiés, selon les critéres suivants : desserte par une ligne
structurante, desserte par au moins deux lignes, péle
d'échanges, proximité d'un pdle générateur de déplacements.

La CCLVD a décidé de prendre la compétence Mobilité et de
mettre en place un service de transports collectifs urbains.

Finaliser la révision du SDA de I'ACSO a l'automne 2021 : élaboration

Accroitre la part des modes actifs pour les
déplacements de proximité de 62% en 2017 a
80% en 2030.

Faire passer la part des modes actifs pour
I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
a 44% en 2030.

Générer plus de 32 000 déplacements
journaliers supplémentaires en modes actifs

a I'horizon 2030, dont 15 000 & pied et 17 000
a vélo.

des préconisations

®lA%E&A 6%6&\TU KANU K, &\U @lANNT\TOU & AR,NA\ ,&U zia& & &KUARIU
programmation annuelle des travaux de mise en conformité.

Mettre en accessibilité les 183 arréts prioritaires de 'ACSO a partir de f
période de 3 ans.

in 2021, pendant une

Dans le cadre de I'étude de préfiguration du réseau de bus de la CCL
accessibilité des futurs arréts de bus. Garantir I'accessibilité
véhicules lors de la mise en place de ce réseau (horizon 2023).

VD, étudier la mise en
des arréts de bus et / ou des
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Interactions avec

démarches

SRADDET (R27, R28, R29)

PCAET de 'ACSO et de la CCLVD

Plan de mobilité solidaire

AA \Né°T»Uali,awNA

ACSO

CCLVD

D>

Communes

Associations de PMR
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XE%KAa\TUaxéU IAa\ ,&
Renforcement de l'autonomie des personnes a
mobilité réduite

Croissance des déplacements réalisés par ces

personnes, notamment en transports collectifs et &
pied

Amélioration de la santé de la population

XEstimation financiere

Révision du schéma directeur d'accessibilité de

O e«eU2Ué&w N,&U“ZU Ua
Mise en accessibilité des arréts de bus prioritaires .
®eélU O +eUC-—"UANNI\TUA, &aéN&ET»U2L
\,2\A ©UT, \Ué&w N,&U*ZUVUAUKANUANN
Mise en accessibilité de tous les arréts de bus de la
CCLVD : codt intégré a la création des arréts de bus

xFinanceur(s)
ACSO, CCL VD
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e .
_ eléwA aA\ &

Cette action nécessite la prise de compétence Proportion d'arréts accessibles aux PMR dans
Mobilité par la CCLVD 'ACSO
Proportion d'arréts accessibles aux PMR dans la
CCLVD

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

[llustrations

Arrét de bus et véhicule accessibles aux personnes a mobilité réduite (PMR) a Creil

Source :ACSO, 2020
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Arrét de bus accessible aux personnes a mobilité rédui te a Creil

Source : Ville de Creil, 2015
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La Commune de Creil a élaboré son Plan d'Accessibilité de la Accroitre la part des modes actifs pour les
Voirie et des Espaces Publics (PAVE) en 2016, identifiant les déplacements de proximité de 62% en 2017 a
sites a mettre en accessibilité et établissant une 80% en 2030.

programmation pour les travaux. Ce document est en cours
®eéU% TéUué&UJawNeér

Toutefois, une grande partie des espaces publics dans le Faire passer la part des modes actifs pour
noyau urbain reste a ce jour non accessible aux personnes a I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
mobilité réduite. a 44% en 2030.

En plus de la commune de Creil, les communes de Nogent-sur- Générer plus de 32 000 déplacements
Oise, Montataire, Villers-Saint-Paul, Saint-Leu-d'Esserent, journaliers supplémentaires en modes actifs
Saint-Maximin, Saint-Vaast-lés-Mello et Thiverny sont a I'horizon 2030, dont 15 000 & pied et 17 000
soumises a l'obligation d'élaborer un PAVE. a vélo.

La compétence d'aménagement des espaces publics reste
communale, mais la mutualisation des études et des travaux
permettra d'optimiser les ressources des collectivités.

L'ACSO, la CCLVD et les villes principales disposent de
services techniques conséquents, tandis que les autres
disposent de moyens techniques plus limités.

Il serait intéressant pour ces communes de bénéficier des
connaissances techniques des représentants des EPCI ou des
grandes communes.

Lancer des PAVE dans les communes de plus de 1 000 habitants en 2021, de fagcon coordonnée

a I'échelle intercommunale, identifiant les sites a mettre en a ccessibilité et définissant une
programmation des travaux. Réaliser les travaux de mise en accessibil ité des espaces publics

a I'norizon 2026.

Dans le cadre du schéma modes actifs de la CCLVD, analyser l'accessibilité PMR des
principaux équipements de la CCLVD (gares, Parc Chédeville a Mogneville, P iscine de la Vallée
Dorée a Liancourt, Maison de Santé a Liancourt, aires de mobilité rurale). Définir les mesu res
de mise en accessibilité sur ces lieux et réaliser les travaux a I'horizon 20 25.

Organiser des réunions réguliéres de suivi de la mise en acces sibilité des arréts de bus et des
espaces publics, en s'appuyant sur les Commissions Accessibilité de I'ACSO et de la CCLVD,
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pour échanger sur les projets et pour mettre en cohérence les approches.

Poursuivre | a

participation de I'ACSO a la Commission Accessibilité de la Ville de Creil.

Organiser des formations et des rencontres techniques sur I'accessibili

techniciens des EPCI et des communes.

Réaliser des visites de terrain pour évaluer le niveau d'accessibilit

té PMR, associant les

€, associant des personnes

a mobilité réduite avec une mise en situation des techniciens et / ou des élus.

Etablir une charte de mise en accessibilité des espaces publics a I'échelle de chaque E

SRADDET (R30, R31)

PCAET de I'ACSO et de la CCLVD

Article 45 de la loi n°2015-

———UaUa AMaeUa, %%

PAVE, un document stratégique en matiére
*eiAaaéTT B \éU axéU AUw, N éU é&\U =é
KéN%é\\A&\UxéUax TK,TéENUzxaUeae A &, T\
®la&@UKN, NA%%A\ ,&UK aN A&&aé éUs

Article 45 de la loi n°2015-988 : tous les travaux réalisés

sur la voirie et sur les espaces publics (en
agglomération) doivent prendre en compte la
&EA6TT \éU =iATTaNéNU [AaaeTT B \é
handicapées ou a mobilité réduite avec la plus

grande autonomie possible.

Plan de mobilité solidaire

Communes de Nogent-sur-Oise, Montataire, Villers-
Saint-Paul, Saint-Leu-d'Esserent, Saint-Maximin,
Saint-Vaast-lés-Mello et Thiverny
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PCI.

Renforcement de l'autonomie des personnes a
mobilité réduite
Croissance des déplacements réalisés par ces

personnes, notamment en transports collectifs et a
pied

Amélioration de la santé de la population

Réalisation dg 8 PAVE communaux (:japs I'[-\CS‘O‘:
é&w N,&U‘eZU UaU°T, \U’ZUVUaAU-Ua, %Y
Realisation de 7 PAVE communaux dans la CCLVD :
é&w N,&U+-ZU UAU°T, \U'ZUVUAU-Ua,%n¢
Mise en accessibilité des espaces publics dan s
O e+eU2Ué&w N,&UeUMNUAU°T, \Ue“ZUV U

Mise en accessibilité des espaces publics dans
O e«eU2Ué&w N,&U+©«“UNUAU°T, \Ue“ZU
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EUCHEUGIE)

Associations de PMR
ACSO
CCLVD

xXFinanceur(s)

Communes concernées (voir ci-dessus)
Etat (DGE, DETR)

XIndicateurs de suivi et

Gouvernance P~ ~
eléwA aA\ &
Cette action s'appuie sur les Commissions Part de linéaire de voirie accessible dans chaque
Accessibilité de I'ACSO, de la CCLVD et de la Ville de EPCI
Creil.

Nombre de réunions techniques sur l'accessibilité
PMR

Accidentologie  (nombre d'accidents  annuels,
gravité, types d'usagers impliqués, localisation des
Aaa ®6e&\T-»

Horizon de réalisation

2025 - 2027

2028 - 2030

2022 - 2024

lllustrations
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Piscine de Creil, accessible aux PMR

Source : Ville de Creil, 2015

Passage piéton acessible aux PMR a Nogent- sur -Oise

Source : Google Street View, 2020

230



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Exemple : Traversée piétonne accessible aux PMR a Gennevilliers (Hauts- de -Seine)

Source : Ville de Gennevilliers, 2018

Exemple 20~ T |éUa&la&UMaAN| éNUxéU# GAGUNE N,aKA&Wld, BTdlisie & a é&TUxéU
Commission Accessibilité et les associations de PMR

Source : Le Télégramme, septembre 2018
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Exemple 23U <a @®@6éU 1éa & MaélU &/AaaéTT B 16U a&@éU AU w, N éU é AB,NEU KANI
e/l L, %ENA|l ,&Ux2éTU, NIéTUx2éU [EToNE

Source : Communaut éUe /[ JUBENA| ,&UxETU, NIéTUx2EU [EToNEQUZe’
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Le noyau urbain compte plusieurs quartiers présentant des Accroitre la part des modes actifs pour les
difficultés sociales (Rive Gauche, Plateau Rouher, Martinets...). déplacements de proximité de 62% en 2017 a
Les difficultés de mobilité, aussi bien en termes de budget, de 80% en 2030.

desserte et de compétences, participent de la fragilité sociale
des personnes de ces quartiers.

Le nouveau réseau urbain de I'ACSO dessert tous les Faire passer la part des modes actifs pour
quartiers prioritaires de la ville : Les Hauts de Creil, les I'ensemble des déplacements de 34% en 2017
Martinets (Montataire), les Rochers - |'Obier / Granges- a 44% en 2030.

Coteaux (Nogent), Bellevue/Belle Visée (Villers-Saint-Paul). De
plus, le futur réseau de la CCLVD desservira le quartier des
Abords du Parc (Liancourt). L'ACSO offre des tarifs
avantageux pour les publics en difficultés, tandis que la
CCLVD réfléchit a la gratuité de son réseau.

Les difficultés de mobilité constituent un frein a l'insertion Générer plus de 32 000 déplacements
professionnelle des publics jeunes et précaires. Le vélo peut journaliers supplémentaires en modes actifs
représenter une solution aux enjeux d'inclusion sociale, en a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
favorisant une meilleure accessibilité aux destinations a vélo.

quotidiennes. Mais il existe plusieurs freins a la pratique du

vélo sur le territoire (colt d'acquisition d'un vélo, absence de

compétences a la pratique...).

Xi 8“ " UAU% TU&&UK AaeUa&UA\é &NUaxéUN¢ Améliorer la capacité de mobilité des
Nogent-sur-Oise, donnant la possibilité aux personnes personnes en difficulté
d'acheter un vélo réparé, ainsi que des formations aupres des

enfants dans les quartiers défavorisés. La priorité est de

renforcer l'insertion sociale a travers une mobilité efficace et

peu onéreuse.

§&U KN, NA%%éU =iAKKNé&\ TTA éU wé ,U AU

récemment pour les femmes adultes dans les quartier S

défavorisés de Creil (politique de la ville).

La Région Hauts- de-France propose des préts a taux zéro

pour passer le permis de conduire. Le Département de I'Oise

a mis en place le dispositif Pass Permis Citoyen, fournissant

une aide financiére au passage eaUKéNw ToUé&&Ue&a /
action citoyenne.

Améliorer la desserte en transports collectifs des quartiers vulnérables : renforcer la
fréquence des liaisons vers la gare de Creil, améliorer la vitesse commerciale des lignes de
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bus. Proposer d'autres services de mobilitt dans ces quartiers (ex : Rézo Pouce) et
accompagner les publics a l'apprentissage de ces services.

Soutenir et accompagner les actions des associations pour former les personnes a la
pratique du vélo. Faire connaitre les aides existantes au passage du permis de conduire (préts

de la Région, dispositif Pass Permis du Département).

Mettre en place un atelier et une recyclerie vélo a proximité de la g are de Creil, éventuellement
dans la Maison de la Mobilité, permettant aux personnes vulnérables d'achet er un vélo a
faible prix.

Mettre des vélos en réemploi a disposition des chdmeurs et des salariés pré sentant des
difficultés de déplacements. Travailler avec les déchetteries pour la récup ération de vélos
usageés.

Etudier la création d'une auto-école sociale gérée par I'ACSO. Obtenir u n agrément
préfectoral pour la création d'une auto-école pour le permis B (le cas échéant).

Dans le cadre de I'accompagnement des structures sociales, proposer une formation et un
soutien a la mobilité, avec une pédagogie adaptée aux publics cibl és (temporalité longue,

outils adaptés a l'illettrisme, travail en groupe).

Ameélioration de l'inclusion sociale, via un meilleur

SRADDET (R26, R28, R29, R30, R31) accés a l'emploi, la formation et les services du
quotidien

PCAET de 'ACSO et de la CCLVD Croissance des déplacements réalisés par ces
personnes

PPA de la Région de Creil (M7) Réduction du taux de chémage

Plan de mobilité solidaire

Région Amélioration des transports collectifs : voir action
29

Département Communication sur les dispositifs existants : voir
action 41

ACSO

CCLVD Codt de fonctionnement de [latelier vélo
(subventions, salaires, animations, m A\éN é =
environ 50 k par an

AU5V
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EUCHEUGIE)

Communes

Exploitant du réseau de transports urbains

Opérateurs de services de mobilité partagée (ex : Rézo
Pouce)

Employeurs

Structures sociales (Mission Locale, Pdle Emploi,
CCAS, PIJ)

Auto-écoles

Gouvernance

2022 - 2024

Horizon de réalisation

2025 - 2027

xXFinanceur(s)
Région

Département
ACSO

CCLVD

XIndicateurs de suivi et
eléwA aA\ &

Evolution du nombre d'usagers des transports
collectifs dans les secteurs défavorisés

Nombre de bénéficiaires des formations vélo
Nombre de vélos vendus ou mis a disposition des
publics vulnérables

Nombre de bénéficiaires des dispositifs d'aide au
passage du permis

Nombre de bénéficiaires de I'auto-école sociale (le
cas échéant)

[llustrations
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Atelier de réparation, recyclage et revente de vélos a Nogent- sur -Oise

Source : AUSV, 2020

8TT ,&UxéUA,Aa & Uxlé%K , ©U,N A& TEGUKANU AUN TT ,&UX,aA éUxéU [ -e

Source :Mission Locale, 2020
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Les demandeurs d'emploi (en particulier les personnes non Accroitre la part des modes actifs pour les

motorisées) font face a lI'absence de solutions de mobilité, de déplacements de proximité de 62% en 2017 a

connaissance des services existants ou de compétences en 80% en 2030.

mobilité, constituant un frein en termes d'accés a I'emploi.

Les employeurs exigent souvent, pour recruter, que le salarié Faire passer la part des modes actifs pour

soit motorisé ou dispose du permis, excluant une partie de la I'ensemble des déplacements de 34% en 2017

population. a 44% en 2030.

La rencontre entre l'offre d'emploi et la demande d'emploi ne Générer plus de 32 000 déplacements

se fait pas de maniere systématique, hotamment en raison journaliers supplémentaires en modes actifs

des difficultés de mobilité. a I'horizon 2030, dont 15 000 a pied et 17 000
a vélo.

XéUea TK, T\ yU,N,a I'%K , oU A kaélPRIBNGoArU f Favoriser l'accés a I'emploi des personnes

Ral\UxeéUNAKKN,a éNU éTUxéWA&xéaNTUxlIé% non motorisées

(transmission des offres au public et des demandes aux
entreprises, rencontres avec les candidats). Une des
plateformes est située a Creil, couvrant tout le Sud Oise
(portée par 'ACSO).

Une meilleure connaissance des offres disponibles pourrait Augmenter la compétitivité des entreprises
parfois étre suffisante pour accéder a certaines destinations en facilitant le recrutement et la rétention
quotidiennes. de personnel qualifié

Mais les structures sociales restent peu informées des
solutions de mobilité destinées aux personnes en difficulté.

Poursuivre et renforcer le dispositif Proch'Emploi sur le territo ire (rencontres et échanges
entre les entreprises et les demandeurs d'emploi). Aborder plus syst ématiquement les
guestions de mobilité dans ces rencontres.

Dans le cadre des interventions des services de Développement Economiqu e aupres des
entreprises, sensibiliser les employeurs aux contraintes de mobilité des demandeurs d'emploi.
Dans le cadre des plans de mobilité inter-entreprises dans les zo nes d'activités, travailler avec
les entreprises sur leur politique de recrutement, en les sensibilis ant sur le fait que le permis

®eeélUa,&xa NEU&IET\UKATU\,a ,aNTU &a& TKe&TAR éUK,aNUAaaeaxeeNUC
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Organiser des réunions avec les structures sociales pour les sensibiliser aux enjeux de
mobilité inclusive et pour leur faire connaitre les solutions de mobi lité existantes, afin qu'elles
fournissent ces informations aux publics en difficulté.

Faire connaitre la plateforme Oise Mobilité et les offres de mobil ité disponibles sur le
territoire, ainsi que les aides financieres existantes (ex : Pass Permis).

Mener des interventions de maniere réguliere (1 a 2 fois par an) dans les structures sociales
du territoire pour informer les publics sur les solutions de mobilité disponibles.

Ameélioration de l'inclusion sociale, via un meilleur

SRADDET (R26, R30, R31) acces a l'emploi, la formation et les services du
quotidien
. Croissance des déplacements réalisés par ces
PCAET de I'ACSO et de la CCLVD personnes
PPA de la Région de Crell Réduction du taux de chémage
Plan de mobilité solidaire
ACSO Réunions entre les entreprises et les demandeurs

d'emploi (dispositif Proch’Emploi) : aucun surco(t

CCLVD Organisation d'une rencontre annuelle sur la_
%, \éU &a aT wéUaué&w N,&U-.ZUVUA
Association Proch’Emploi Information sur la mobilité par les structures
sociales auprés des publics vulnérables : aucun
surcolt par rapport a leurs interventions
habituelles

Supports de communication sur la mobilité auprés
des publics vulnérables : environ 10 k par an

Entreprises ACSO, CCLVD
Demandeurs d'emploi Communes
SMTCO
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Structures sociales (Mission Locale, Pdle Emploi,
CCAS, P1J)

Gouvernance

Cette action implique une coordination de la stratégie
de mobilité a I'échelle du Sud Oise

2022 - 2024

Horizon de réalisation

2025 - 2027

XIndicateurs de suivi et
xeléewA aA\ &
Taux de chdmage

Fréquentation des transports collectifs et part des
transports  collectifs dans les déplacements
domicile-travail

Opinion des entreprises sur les conditions de
recrutement

Nombre de réunions avec les structures sociales

lllustrations
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L NETE&IAI ,&Uzxala TK, T | yU,N,a ['%K ,

Source : Région Hauts-  de -France, 2020
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yy a éU@alae TK, T | yU2aU,ATTU,6N% TU |,~6&8QUKN,K, TEUKANU 6U#EKANIEY

Source AU#EKAN|E%E&IUeEU [e TEOQUZ2Z
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Exemple 2Uté&a,&INéUxETUAaIEaNTUxéEU [é%K , UélUxéU [ &TENI ,&UTaNU éUI ,

Source : Métropole du Grand Lyon, 2019
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Quelle est la situation de départ ?

Autourde du K/ éUaiéa A &8e€felllapression sur le stationnement automobile

est forte. Cette situation est notamment provoquée par les pratiques de mobilité
actuelles, lices OU 1TAaaeTT B \éU Nuatondiiéns @& desserte en transports

collectifs de ce pdle. X&@TU Aa\NéTU K¢haripes grégentent une fréquentation
beaucoup plus faible, se caractérisant par un potentiel de mon tée en puissance

dans les prochaines années. Cette évolution pourrait contribuer a rééquilibrer les

y aJUWeNTU éTUK/ éTUsxéa A& éTUOU iéa eS@lmsaUr ~ Ué\Ueaxa
Le réseau de transports collectifs d éU [ «dssu de lafusion des anciens réseaux

del i e«eUeé\Ua éPieiré Bud Oise, est bipolarisé. Une partie est organisée en étoile
autour de Creil et une autre dessert les communes @eéU [,a&®U A ératon. Il
%A&MaéUa,&aUxeéUa, éNeé&aeé \Cerésead é&¥eR cdurs de restructuration,

afin de proposer une desserte a, eNée&gaeuUOU ieaée eU=eU | seUé\UxziAne
vitesse commerciale des lignes structurantes.

De méme , quelques lignes de \NA&TK,N\U OU AU énA&xzéU éTTéNweé&\U

territoire (Vallée du Thérain). Par alilleurs, des arréts du R €zo Pouce, service
aelAa\,T\,KU ,N A& dépleiantTsar le territoire. Ces évolutions, apportant une
solution efficace dans les secteurs périurbains, restent t outefois a valoriser et a

mettre en cohérence.

XIA ,%éNA\ ,&UaNé |, TeuRrée&ey a éU e elusiduts Kigerthdtészéndse & U K
elAa\ w \éU éa,&, YpaM aMata, zone commerciale et artisanale de Saint

Maximin, "ANa éTUeaéU ie Taddmisdesbénéficie  nt globalement de bonnes
conditons s A aapar Ua route pour les poids lourds. Les autres solutions de

mobilité (desserte ferroviaire, desserte fluviale) sont a étudier, dan s le cadre de la

% TéeUe&UJawNéUaeaUKN, 8\U” <'e©UAy &UxeUNéea NeUatAUa Yy aa \é
de poids-lourds sur le territoire.

Comment se décline cet axe sur ce territoire ?

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe str atégique. Elles sont

®e6&\ MaéTUK,aNU iée&Té%nR élhwmilitU keARTdaebBeU e TEOUKEN®E\\AL!

garantir une mutualisation des priorités a cette échelle élargie :

[ #6y & NUa&U %A A éUxéUK/ éTUaxiea A& éTUE\U ANARTWU xéUR

el &\éN%,eA \eUxeA&TUaETUK/ é&T

f #éwé KK&NU &é\UNé&y,NaeNU [, yyNéeU aeéU \NA&TKUNATK A& BA\ yTL

urbanisés
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f Développer une offre de mobilité légére et partagée dans les espaces
périurbains ou ruraux

f Organiser la logistique urbaine et améliorer les conditions de livr aison des
t,&éTUaxiAa\ w \&T
XéTU NA&aéTU,N é&\A\ ,&TUaxéy & éTUOU iéa &6 adkegU.azddUesdaesd)\T,&\U

f Maitriser le stationnement autour de la gare de Creil et re nforcer la desserte
%a \ %,eA éUeéTUAa\NETUK/ éTUxiea A& &T

f Restructurer le réseau de transport urbain, en proposant une dess erte
adaptée a chaque partie du territoire, et renforcer la vitesse comm erciale
des lignes de bus en leur donnant une pla aéUK aTU %K, N\A&\éUaxA&TU [éTK
public

f  aaaé NU éTU,yyNeTUKAN\A 66TU=A&TU 6TUK/ éTU=xiéa A& éTU
solutions physiques ou numériques dans les espaces périurbains

[ Favoriser une logistique plus sobre dans les centres urbains et implanter u n
centre de distribution urbaine, afin de contribuer au report modal ver s les
modes navigables ou ferroviaires pour le transport de marchandises

Quels sont les objectifs ?

A travers le développement des solutions de mobilité et en réponse au X besoins

multiples des usagers du territoire, cet axe thématique vise notamme nt une
augmentation de 80% de la fréquentation des transports collectif sOU I ,N f,&U2Z"U
Cette évolution et celle de la pratique des autres modes permettr ont alA\\é &= NéU

iI,B éa\ yUaeiAa %e&\A\ ,&UaxéU Adsianbpodgenaonniud de 11% a 19%
(soit + 8 points).
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Action Prioritaire

TeA%E&A NU UK/ éUaxliéa A& é
Action n°® 25 améliorant les conditions d'intermodalité

pour I'ensemble des usagers

#6y & NUa&U %A A éUaxéUK/ éT
Orientation : garantir de bonnes conditions
& | &irdalité dans ces poles

Enjeux associés XObjectifs concernés

Le pole déchanges de Creil présente de nombreuses Augmenter la fréquentation des transports
difficultés : infrastructures sous-dimensionnées, arréts de bus collectifs de 40% entre 2020 et 2030
fragmentés et peu lisibles, parvis peu valorisé et peu attractif,

absence de cheminements piétons confortables, voiries

congestionnées en lien avec les flux voyageurs, espaces

publics occupés par des voitures.

" Un espace de vente et d'information du réseau de 'ACSO est ) Faire passer la part des transports collectifs
implanté a coté de la gare, sur le parvis voyageurs. Toutefois, pour I'ensemble des déplacements de 11% en
il n'existe a ce jour aucun lieu fournissant une information 2017 a 19% en 2030.

multimodale (réseau de cars, vélos etc.) ou des services
complémentaires en lien avec la mobilité.

Un parking-relais de 530 places est situé a proximité de la Générer prés de 27 000 déplacements
gare. Il existe toutefois une forte pression sur I'espace public journaliers supplémentaires en transports
(malgré la réglementation en zone bleue). La création d'un collectifs a I'horizon 2030

nouveau parking-relais en silo est étudiée dans le cadre du
projet de réaménagement du pdle d'échanges.

Afin de contribuer a la stratégie du PDM, en termes de
réduction de la pression automobile a Creil et de
rééquilibrage des flux vers les gares, il sera indispensable de
maintenir et de faire respecter la réglementation du
stationnement dans ce secteur.

L'ouverture de la gare vers le nord pourrait accentuer la
pression du stationnement au nord des voies ferrées (Creil,
Montataire, Nogent), nécessitant une réglementation dans ce
secteur également.

L'ouverture de la gare vers le nord pourrait accentuer la
pression du stationnement au nord des voies ferrées (Creil,
Montataire, Nogent), nécessitant une réglementation dans ce
secteur également.

NeTe&\A\ ,&UaxéU [Aa\ &

Reéaliser une etude de circulation et de stationnement dans le quarti _erde lagare de Creil, afin
®2eéU% éalU eé&\ y éNU AUT\NA\Eé éUxéU%,R \eUOUmABANNeUE&UJawN

Réaliser une étude de préfiguration du réaménagement du péle d' échanges de Crelil,
permettant de préciser les principes d'aménagement du pole d'éc hanges définis dans I'étude
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d'intermodalité de 2013. L'implication de la Région en tant qu'autorité orga nisatrice du
transport ferroviaire et interurbain sera cruciale.

Ne\\NEéU é&U JawNeéU éU NeA%E&A 6%ée&\U eealU K/ éU e OéaZl& e TANGA [
béné y a A&\Uxia&éU&,awé EUKATTENE EGUKEN%E\\A&)\NaOWATXKATAEEE
y,&a\ ,&&8& TOUAaaeTT R éTU&\UA,&Y,N\AR éTUxéUKANNEBA T AKVNEH
la circulation, réglementation du stationnement...

... éventuel parking-silo en remplacement de I'actuel parking au sud des voies ferrés (en cours
d'étude), nouveau parking au nord, regroupement des arréts de bus dans une nouvelle gare
routiére, réorganisation des flux de dépose voyageurs, places rés ervées pour les covoitureurs

dans les parkings, signalétique lisible, information multimodale.

Requalifier I'Agence Commerciale du réseau urbain de 'ACSO sur le parvis de la gare. Créer
a&éU A T,&8U & ,UaeA&TU [A&a é&Ueyy aéUaxéU-+,aN T&E® U3AYN & K K
réparation de vélos. Regrouper I'ensemble des services offerts par I'A gence Commerciale et la

Maison du Vélo dans un "Espace Mobilité" sur le parvis de la gare.

Mettre en place une réglementation du stationnement sur toutes les voiries dans un rayon de
500 metres aux abords de la gare, y compris au nord de celle-ci (voir action 43).

SRADDET (R27, R28, R30, R31) Report des deplacemen_ts en voiture individuelle
vers les transports collectifs

PCAET de I'ACSO et de la CCLVD Crmssgnce des déplacements en transports
collectifs

PPA de la Région de Creil (M6, M7) Réduction de la pollution atmosphérique

SCoT du SMBCVB Réduction des émissions de gaz a effet de serre

PLU de Creil, Nogent-sur-Oise et Montataire Réduction des nuisances sonores

ACSO Etude de circulation et de stationnement dans le
&,~AaUaNRBA &U3U—ZUVUa

Communes de Creil, Nogent-sur-Oise et Montataire Etude de prefiguration du réaménagement du pdle

e0ea A& éTU2Ué&w N,&U.ZZUVUa
Réaménagement du pole d'échanges de Creil :
é&w N,&Ue+szZZUMNUAU° &a aA&\U AUKATTE
Création de la Maison du V & ,vUaveée&w N,&U“zC
Fo[lctipnpement de la Maison du Vélo : environ 30 K
au-UA&

Requalification de I'Agence Commerciale : environ
‘ZUvVuUa
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EUCHEUGIO)

Région Hauts- de -France
Département de I'Oise
SMTCO

SNCF Gares & Connexions

Exploitants du réseau de
exploitants des parkings-relais

Usagers

transports  urbains,

Gouvernance

~ Cette action implique une coordination de la stratégie

de mobilité a I'échelle du Sud Oise
1

2022 - 2024

Horizon de réalisation

2025 - 2027

xFinanceur(s)
ACSO

Communes de Creil et de Nogent-sur-Oise

Région Hauts- de -France (CPER)

XIndicateurs de suivi et
eléwA aA\ &

Part d'usagers de la gare arrivant en transports
collectifs

Part d'usagers de la gare arrivant en modes actifs
Part d'usagers de la gare arrivant en covoiturage
Nombre de visites annuelles de I'Espace Mobilité

Taux d'occupation des places de stationnement
dans un rayon de 500 m autour de la gare (enquéte
de stationnement)

Taux de rotation des places de stationnement dans
un rayon de 500 m autour de la gare (enquéte de
stationnement)

2028 - 2030

lllustrations
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%ERA 6%é&IUAGIaé UeaUK/ éUxléa A& éTUx2EU Né

Carte 57: , %K, TA&|éTUxaUK/ éUxiéa A& éTUxEU Né

Source U'lazéUzx[ &I1éEN%,2A |6UxalUK/ éUxe[éa A& éTUx2EU Né ©Ue"e e@UeZ+"
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Carte 58 aUté €%é&IA|I ,&UxaUTIA|l ,&&6%E&IUAa}UAB, NeTUxkaUK/ éUxléa A& &1
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Action Prioritaire

Faire évoluer 'aménagement et la desserte
des pdles d'éechanges de niveau 3
(Montataire, St-Leu-d'Esserent, Liancourt-
Rantigny et Laigneville) et créer une aire de
mobilité a Liancourt (pour les besoins de
Labruyere, Rosoy, Verderonne et Bailleval)

Action n° 26

A NVIEYAVEZY eUxeéUK/ éT

Orientation : garantir de  bonnes  conditions
el &\éN%,eA \éUaxeA&TUaéTUK/

Enjeux associés XObjectifs concernés

La stratégie du PDM implique une montée en puissance des
pobles d'échanges périphériques de I'étoile ferroviaire (niveau
3), contribuant a réduire la congestion en gare de Creil. Pour
cela, il sera indispensable d'améliorer les conditions d'acces
multimodales vers ces pdles d'échanges périphériques.

Une partie des personnes de la CCLVD se rendent en voiture
au poble d'échanges de Creil, alors qgu'ils pourraient se
rabattre vers les poles d'échanges situés sur le territoire de la
CCLVD. Le pole d'échanges de Liancourt a vocation a devenir
le principal point d'acces au réseau ferroviaire de la CCLVD,
desservi notamment par le futur réseau urbain de la CCLVD.

La stratégie du PDM implique la création de parkings-relais
dans les poéles d'échanges périphériques (niveau 3), associée
a des offres de transports collectifs efficace vers la gare de
Creil. A terme, cette stratégie devra encourager les usagers a
laisser leur voiture en amont du noyau urbain, puis a
poursuivre leur parcours en transports collectifs (train ou
lignes de bus). Des acquisitions foncieres seront parfois
nécessaires.

La CCLVD porte les projets de réaménagement des gares de
Laigneville et Liancourt ARantigny. A Liancourt-Rantigny, le
projet dépend du projet urbain sur la friche de Caterpillar. En

2021, la CCLVD a acquis le parking de la gare de Laigneville
afin de réaliser ce projet.

La CCLVD porte les projets de réaménagement des gares de
Laigneville et Liancourt ARantigny. A Liancourt-Rantigny, le
projet dépend du projet urbain sur la friche de Caterpillar. En

2021, la CCLVD a acquis le parking de la gare de Laigneville
afin de réaliser ce projet.

XAUKAN\ a KA\ ,&U x=eéeU AUte ,&UOU AU% Té

action sera primordiale : maintien ou renforcement de la
desserte ferroviaire, valorisation des gares, signalétique,
A ,&&E%NE&\
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Augmenter la fréquentation des transports
collectifs de 40% entre 2020 et 2030

Faire passer la part des transports collectifs
pour I'ensemble des déplacements de 11% en
2017 a 19% en 2030.

Générer pres de 27 000 déplacements
journaliers supplémentaires en transports
collectifs a I'horizon 2030

Proposer des services de mobilité
complémentaires pour mieux mailler le
territoire et faciliter les liens avec les péles
plus structurants

Développer une aire de mobilité selon le
principe de plateforme Iégere de services,
en s'appuyant sur des infrastructures
existantes.
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Réaliser des études d'intermodalité dans les pdles d'échanges de niveau 3 (Montataire, Saint-
Leu-d'Esserent, Liancourt-Rantigny et Laigneville) ou une étude d'i ntermodalité globale sur
I'ensemble des pbles (idéalement) a court terme.

Renforcer la desserte en transports collectifs des pdles d'échanges de niveau 3 a I'horizon
eZe*"Ure\\NEéU&&UJawNéU éTU\NAwAa}UxéUNeAweOWUeG el \U & EWASTTU
cyclables, cheminements piétons, places pour la dépose, places pour le covoiturag e,
consignes vélos (entre autres).

Créer une aire de mobilité a l'est de Liancourt, pour les besoins de Labruyé re, Rosoy,
Verderonne et Bailleval. Desservir cette aire de mobilité par une ligne de bus du réseau de la
CCLVD, proposant une liaison vers le centre de Liancourt et vers la gare de Liancourt-
Rantigny.

Implanter des services de mobilité (location de vélos, autopartage, a utostop), des
aménagements multimodaux (parking de voitures, aire de covoiturage, stationnement vélo,
bornes de recharge) et des services urbains (co-working, consign e de colis, commerces,
services sociaux itinérants) dans cette aire de mobilité.

Mettre en place un réseau de parkings- Né A TU @A&TU éTU K/ éTU aiéa A& é
(Cramoisy, Saint-Leu-d'Esserent, Laigneville, Villers-Saint-Paul), r eliés a Creil par des
transports collectifs performants. Pour cela, transformer le parking de la gar e de Cramoisy et

créer des parkings-relais dans les autres poéles.

Valoriser la desserte ferroviaire ou renforcer la desserte du rés eau de I'ACSO pour les pbles
de Cramoisy, Saint-Leu-d'Esserent et Villers-Saint-Paul.

Report des déplacements en voiture individuelle

SRADDET (R27, R28, R29, R31) vers les transports collectifs

PCAET de 'ACSO et de la CCLVD Croissance des déplacements en transports

collectifs
PPA de la Région de Creil (M7) Réduction de la pollution atmosphérique
SCoT du SMBCVB Réduction des émissions de gaz a effet de serre

PLU de Creil, Montataire, Saint-Leu-d'Esserent,

Liancourt, Rantigny et Laigneville Réduction des nuisances sonores
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ACSO Etudes dintermodalité dans les poles d'échanges_
®eéU& wéAalU'UaUé&w N,&U-ZZUVUa
CCLVD Réaménagement des espaces publics et création de

P+R aux abords des poles d'échanges de niveau 3 :
env N,&U-U”UA

SMTCO Création d'une aire de mobilit¢é & Liancourt (10
places de stationnement, station d'autopartage,
emplacements  vélo,  borne de  recharge,
T &A é\ Maé»Uaué&w N,&U"“ZUVUAa
Communes de Montataire, Saint-Leu-d'Esserent, Acquisitions fonciéres

Liancourt, Rantigny et Laigneville

Partenaire(s) XFinanceur(s)

Région Hauts- de -France ACSO, CCLVD

Département de I'Oise Communes concernées

SNCF Gares & Connexions / SNCF Réseau Région Hauts- de -France (CPER)
Opérateurs de services de mobilité partagés Département de I'Oise

(covoiturage, autostop)
Exploitants des parkings

Usagers

XIndicateurs de suivi et

Gouvernance e 2
eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Part d'usagers des transports collectifs, des modes

de mobilité a I'échelle du Sud Oise actifs et du covoiturage pour accéder aux poles

d'échanges de niveau 3 (enquéte)

Part d'usagers des différents modes pour accéder a
I'aire de mobilité de Liancourt (enquéte)

Trafic sur les voiries du noyau urbain

Trafic sur les voiries de Liancourt

Nombre d'usagers de I'aire de mobilité (comptage)
Fréquentation des pdles d'échanges de niveau 3 et

de l'aire de mobilité de Liancourt, fréquentation des
parkings-relais

Horizon de réalisation
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2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030

lllustrations
Carte 59 2UXEU %A A 6UECUK/ éTU=z=Iéa A& é6TUEIUA NéTUaeéU%,E
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Carte 60 : Les parkings-relalis

254



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Gare de Liancourt-Rantigny

Source : Ville de Cauffry, 2020

Gare de Saint-Leu- a&['TTENEEZI

Source . Wikipédia, 2010
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(eipoo sed sredurey ne sidepe) 6T0Z Y OWOD ‘Bauepine sqniH Aoy « 82110S
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Exemple : Mobi Punt en Flandre (Belgique)

Source : Mobi Punt, 2018

Exemple : Hub Multi-services a Grand Paris Seins Oise (Yvelines, France)

Une plateforme physique
proposant une offre de services
mobilité (bus, covoiturage, Vélo,
R,N&E&TU &éU Néa AN &U & «
associée a une offre de services de
proximité (alimentation, dépdt de

a, ToUy,,e\Naa T-»

Source : GPSO, 2019
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Action Prioritaire

Engager une réflexion sur la valorisation de

lé\, @UYENN,w A NéU=éU Né& U
élaaéUTaNU AUYA TAR Yé&id safa
le territoire du Grand Creillois

Action n® 27

#éwé  KKéNU é\U Né&y,NaéNU
Orientation : transports collectifs dans les espaces
urbanisés

Enjeux associées XObjectifs concernés

Les infrastructures de I'étoile ferroviaire sont aujourd'hui Augmenter la fréquentation des transports

utilisées notamment pour réaliser des déplacement de longue collectifs de 40% entre 2020 et 2030

distance notamment vers les Métropoles ou les grandes villes.

Ce rble pourrait étre accentué avec l'arrivée de la liaison Faire passer la part des transports collectifs

Roissy-Picardie, permettant un accés direct au p6le de Roissy. pour I'ensemble des déplacements de 11% en
2017 a 19% en 2030.

Toutefois, les infrastructures ferroviaires relient la plupart Générer prés de 27 000 déplacements

des centralités urbaines du territoire. Elles restent sous- journaliers supplémentaires en transports

utilisées en tant que supports des déplacements locaux. collectifs a I'horizon 2030

L'implication de la Région en tant qu'autorité organisatrice du
transport ferroviaire sera cruciale.

NeTe&\A\ ,&UaxeéeU iAa\ , &

Lancer une étude sur I'opportunité et la faisabilité d'un systéeme ferroviaire a vocation urbaine
sur le territoire.

Etudier les implications en termes d'aménagement urbain autour des gare s et de
gouvernance de la mobilité pour ce type de solutions.

S'assurer de la complémentarité des lignes de bus ou de car avec les propositions sur le

systéme ferroviaire. Faire en sorte Mai U&I~UA \UKATUe&xéUa,&aaNNé&aéUeé&\N
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E&\éNAa\ ,&TUAwéaUaxlAa

démarches XE®KAa\TUaxeéU [Aa\ &

Report des déplacements en voiture individuelle

SRADDET (R27, R29, R31) vers les transports collectifs

Croissance des déplacements en transports

PPA de la Région de Creil (M7) collectifs

SCoT : mettre en place un tram-train irrigant le
territoire du nord au sud et dest en ouest en Réduction de la pollution atmosphérique
permettant aux réseaux existants de s'y connecter.

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

ANA \Né°T»Ueai,awNA & XEstimation financiére

ACSO Etude d'opportunité d'un tram-train : environ 100 K
a

CCLVD

Région Hauts- de -France

Partenaire(s) xFinanceur(s)

Etat ACSO, CCLVD
SMTCO Région Hauts- de -France

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance P ~
_ eléwA aA\ &

~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Nombre d'usagers quotidiens dans les gares de
de mobilité a I'échelle du Sud Oise I'étoile ferroviaire

Part d'usagers réalisant un déplacement interne au
Sud de |'Oise
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Horizon de réalisation

2028 - 2030

[llustrations

Carte 61: wéAaUal yyNéUxA&TU 6TUK/ éTUx[éa A& 6T
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&A ~TéUa, WKANéEéEUxEU [AIINAaAl w |6U2ETUK/ éTUxIéa A& €T
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Action Prioritaire

Mettre en place une offre de mobilité

diversifiee a l'échelle du territoire de la

CCLVD, desservant le centre urbain

(Liancourt, Rantigny, Cauffry) et les autres

secteurs stratégiques de
| &\éNa,%%a&A \é

Action n° 28

#éwé  KKéNU é\U Né&y,NaéNU

Orientation : transports collectifs dans les espaces
urbanisés

Enjeux associés XObjectifs concernés

La Ville de Liancourt possede la compétence Mobilité mais ne Augmenter la fréquentation des transports

I'exerce pas. La CCLVD a décidé d'acquérir la compétence collectifs de 40% entre 2020 et 2030

Mobilité. Un réseau de transports collectifs urbains sera créé
sur le territoire de la CCLVD.

Plusieurs priorités ont d'ores et déja été identifiées pour ce Faire passer la part des transports collectifs
réseau : permettre une liaison au sein du centre urbain pour I'ensemble des déplacements de 11% en
(Laigneville, Liancourt, Rantigny), desservir les gares de 2017 a 19% en 2030.

Laigneville et Liancourt-Rantigny, apporter une réponse aux
principaux déplacements vers I'extérieur du territoire.

XAU ¢ UexeéeUr, &éw éo0U &,awé éUt,&8U0 =iA Générer prés de 27 000 déplacements
entre Mogneville, Cauffry et Laigneville, devrait accueillir a journaliers supplémentaires en transports
terme plus de 1 200 salariés sur une surface de 27 ha. collectifs a I'horizon 2030

La mise en place d'une déviation de la RD 62 et d'un nouvel
échangeur RD 62 / RD 1016 permettra de supporter les flux de
cette zones d'activités, sans passer par le centre de
Mogneville.

Aucune ligne de transports collectifs ne dessert directement
ce site, méme si la ligne interurbaine n°1 (Creil - Clermont)
dessert le centre de Mogneville et la ligne interurbaine n°8
(Laigneville - Pont-Sainte-Maxence) dessert le centre de
Cauffry.

Il semble important de prévoir une desserte de ce site, en
liaison avec le noyau urbain de Creil et en connexion avec les
pbles d'échanges de la CCLVD.

NeTe&\A\ ,&UaxéU [Aa\ &

Acquerir la competence Mobilité dans la CCLVD en 2021. Réaliser une etude __de prefiguration
®la&UNéTéAaUxreéURaTU &\éNa,%%a&A U&U+ZesU -U-ZeUBEVE&\,\NEVEE
de bus, services de mobilité), a I'norizon début 2023. Lancer un appel d'offres pour retenir un
exploitant a cet horizon.
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A travers ce réseau, apporter une réponse aux principaux besoin s identifiés dans le PDM :
liaisons dans le centre urbain (Laigneville, Liancourt, Rantigny), rabatte ment vers les deux
gares du territoire (Liancourt-Rantigny, Laigneville), desserte des pole s générateurs de
déplacements °1,&8TUaxié%K , OUE\AR TTé%ée&\TUaeUTA&\& ""»"
Soutenir la création d'une ligne interurbaine entre la gare de Laig neville et la gare de Crelil
(auprées de la Région Hauts- de -France). Etudier la possibilité de créer des dessertes
coordonnées ou des lignes d'échange entre la CCLVD et 'ACSO (ex : conven tions entre les
EPCI).

Desservir la zone d'activités de Mogneville par le futur réseau urbai n de la CCLVD, assurant
une liaison depuis les villages du territoire et une connexion ave ¢ la gare de Liancourt-

Rantigny (a minima).

Travailler avec la Région pour faire évoluer la desserte des lignes dess ervant le territoire (n°1,
n°8, n°12) de sorte a ce qu'elles desservent cette zone d'activités.

SRADDET (R25, R27, R28, R29, R31)

PPA de la Région de Creil (M7)

Projet de territoire de la CCLVD (2019) : renforcer un
pble urbain central composé de Liancourt-Rantigny
et Cauffry.

CCLVD

Région Hauts- de -France
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Report des déplacements en voiture individuelle
vers les autres modes (modes actifs, transports
a, éa\ yToUa,w, \aNA é©UAa\,KAN\A éc

Croissance des déplacements empruntant les
modes autres que la voiture individuelle

Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

Etude de prefiguration du réseau de bus de la

X #UaUé&w N,&U’'ZU Ua
Codt total d'investissement pour le service regulier
®eéU AU X #U°9URaTOU*ZUANNT\T»U2UEé
Colt total de fonctionnement pour le service

régulier (hypothése de 100 000 km parcourus par an)
ayé&w N,&U’ZZUVUa
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EUCHEUGIO) XFinanceur(s)

Communes CCLVD
SMTCO SMTCO
Exploitant du réseau de bus Région Hauts- de -France

Opérateurs de services de mobilité

xIndicateurs de suivi et
®eléwA aA\ &

Cette action nécessite la prise de compétence Nombre de lignes du réseau de la CCLVD
Mobilité par la CCLVD

Gouvernance

Linéaire de lignes du réseau de la CCLVD (en km)
Fréquentation du réseau de transports urbains de
la CCLVD

Fréquentation des services partagés et / ou a la
demande de la CCLVD

Part de salariés de la zone de Mogneville arrivant en
transports collectifs

Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations
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Carte 62 : Axes de demande en transports collectifs
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Action Prioritaire

: 5 Optimiser le réseau de transports collectifs
Action n® 29 2ol | ee

Développer et ren Vy,NaéNU i,yyN

Orientation : transports collectifs dans les espaces
urbanisés

Enjeux associés XObjectifs concernés
Le réseau urbain de I'ACSO (réseau AXO), restructuré en 2021, Augmenter la fréquentation des transports
se compose de 8 lignes régulieres, complétées de 6 lignes collectifs de 40% entre 2020 et 2030
scolaires et de 4 lignes de transport a la demande.

~ Les objectifs de la restructuration de réseau AXO sont : ’ Faire passer la part des transports collectifs
affirmer davantage le caractere structurant des lignes A et B, _ o pour I'ensemble des déplacements de 11% en
A%é ,NéNU AU&xéTTéN\eU aeéTU 1,&éTU aeIAa’\ ! 2017 a 19% en 2030.
prioritaires de politique de la vill €OU xeéwé ,KKENU I,y
corridor Saint-Leu - Saint-Maximin - Né ©UA=x:AK\éENU

secteurs moins denses, notamment dans la Vqllée du Thérain, R .
é\UaeOé\é&aeNéU IA%K \axzéUxéU I,yiMNéUx=eU
1 1

Les vocations principales de ce réseau sont de desservir Générer prés de 27 000 déplacements
finement les quartiers du noyau urbain (Creil, Montataire, journaliers supplémentaires en transports
Nogent-sur-Oise,  Villers-Saint-Paul) et dassurer un collectifs a I'horizon 2030

rabattement depuis l'ouest du territoire vers les gares.

La fréquentation du réseau s'est réduite au cours des
derniéres années, ce qui s'explique aussi bien par la sous-
performance de certaines lignes que par la fraude d'une
partie des usagers.

1
Les lignes A (Creil-Montataire) et B (Creil-Nogent) regroupent
a elles seules 2/3 des usagers.

NeTée&\A\ ,&UaxéU iAa\ &

Renforcer la desserte entre les quartiers du noyau urbain, ainsi qu e vers les gares et les
KN &a KA éTU f,&éTU a|Aa‘Maxingl, P&re AAI&LY), répondant & de trés nombreux
déplacements.

Créer une nouvelle desserte au nord du péle d'échanges de Creil, en lien avec I'ouverture de
la gare vers ce coté.

Renforcer la desserte locale des poles d'échanges de niveau 3, pour permettre une meilleure
accessibilité depuis les secteurs résidentiels a proximité.

Offrir des liaisons renforcées entre les pdles d'échanges périphériques (Cramoi sy, Saint-Leu-
d'Esserent, Laigneville, Villers-Saint-Paul) et le noyau urbain , en connexion avec les P+R et en

cohérence avec les offres ferroviaires.
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E&\éNAa\

XE®KAa\TUaxeéU [Aa\ &

démarches

Report des déplacements en voiture individuelle

SRADDET (R27, R28, R31) vers les transports collectifs

PPA de la Région de Creil (M7) E(;ﬁgg;gce des déplacements en transports
Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

D>

ANA \Né°T»Uali,awNA XEstimation financiére

ACSO Codt total d'investissement pour la restructuration

du service régulier de 'ACSO (aménagements de

w, N é»UdU’ZZUVvVUa

Colt total de fonctionnement pour le nouveau
TENw aéUNé a éNU2Ué&w N,&U-U”NUAU-

Partenaire(s) XFinanceur(s)

Communes ACSO
SMTCO

Exploitant du réseau de bus

267



MOBILITES SUD DE XieE-«"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance L~ ~
_ eléwA aA\ &

Fréquentation du réseau de transports urbains
Fréquentation des lignes structurantes

Vitesse commerciale des lignes structurantes

Horizon de réalisation

2022 - 2024

[llustrations
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Carte 63 23U, AgUa@aUNETEAaUxUINAETK, NIUaNBA &UaélU | -eU°NETINaalaNéUEé.

Source : Oise Mobilité, 2021
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6 da éUxaUNETEéAaUxEUINAETK, NIlUaNBA &UaélU | eU°NETINaalaNEUERU Z»

Source : ACSO, 2021
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Action Complémentaire

Atteindre 80% de bus urbains propres dans

Action n® 30

éU ATT &U Né& , TUOW30 ,N %,&U
#éwé ,KKéNU é\U Neé&y,NaéNU
Orientation : transports collectifs dans les espaces
urbanisés
L'ACSO procede actuellement au renouvellement du matériel Augmenter la fréquentation des transports
roulant du réseau urbain par des véhicules respectant les collectifs de 40% entre 2020 et 2030

derniéres normes Euro ou des véhicules propres (hybrides,
électriques).

1
Le SMTCO apporte des subventions aux AOM membres, ce Faire passer la part des transports collectifs
qui constitue une incitation au renouvellement des flottes de pour I'ensemble des déplacements de 11% en

bus. 2017 & 19% en 2030.

Générer pres de 27 000 déplacements
journaliers supplémentaires en transports
collectifs a I'horizon 2030

NeTe&\A\ ,&UaxéU iAa\ , &

Poursuivre le renouvellement du materiel roulant jusqu'a atteindre 80% de vehicules a faibles
6% TT ,&TU°& éa\N MaéToU ~RBN & é TnimaJrenGuvaleddelix busstainttard par an
(rythme de renouvellement actuel).

Dans le cadre de ce renouvellement, acquérir des bus a faibles émiss ions, dans la proportion
minimale de 50% a partir du ler janvier 2020, puis en totalité a partir du ler janvier 2025, en
application du code de I'environnement.
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E&\éNAa\

XE®KAa\TUaxeéU [Aa\ &

démarches

PPA de la Région de Creil (M7) Réduction de la pollution atmosphérique

Code de l'environnement (modifié par la LOM) : les
collectivités  territoriales et leurs groupements,

lorsqu'ils gerent un parc de plus de vingt autobus

pour assurer des services de transport public de

personnes réguliers ou a la demande, acquiérent ou

utilisent lors du renouvellement du parc, dans la

proportion minimale de 50 % de ce renouvellement a

partir du ler janvier 2020 puis en totalité a partir du

ler janvier 2025, des autobus et des autocars a faibles
émissions.

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Code de I'environnement : dans les agglomérations de
moins de 500 000 habitants couvertes par un PPA de
la Région de Creil, pour l'exécution d'un transport
public routier urbain, sont considérés comme des
véhicules a faibles émissions les véhicules des
groupes 1 et 2.

Réduction des nuisances sonores

Groupe 1 : véhicules dont la motorisation est
électrique, y compris les véhicules alimentés par une
pile a combustible a hydrogéne, ou utilise un
carburant gazeux si une fraction du gaz consommé
est d'origine renouvelable.

Groupe 2 : véhicules dont la motorisation est
électrique-hybride, ou utilise un carburant gazeux, ou
les véhicules dont les moteurs sont congus pour ne
fonctionner qu'avec des carburants trés
majoritairement d'origine renouvelable.

Un projet de décret relatif aux critéres caractérisant
les autobus et autocars a faibles émissions est en
cours d'étude. Il devrait permettre de clarifier la

classification des véhicules hybrides.

ra ~

AA \Né°T»Ueali,awNA & XEstimation financiére

ACSO COGE de repouvel[emgnt d‘u ~matéri‘el rpularlt §2 by . s
T\A&axeANaeUKANUA&»UU'-ZUVUaAU-UA&

Partenaire(s) xFinanceur(s)
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Exploitant du réseau de bus ACSO
CCLVD

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance B =
_ eléewA aA\ &

Part de véhicules propres

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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arTu ~BN @éUxaUNEéETEAaUx2UINALTK, NIUaNBA &UaeéU | -e

Source : ACSO, 2021
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Action Prioritaire

Compléter et
Actionn® 31
SMBCVB

renforcer
mobilité dans les communes rurales du

les offres de

Développer une offre de mobilité légére et
partagée dans les espaces périurbains ou
ruraux

Orientation :

Enjeux associés

Deux lignes de transport a la demande desservent la vallée
du Thérain : la ligne Rubis (Rousseloy, Maysel, Cramoisy,
Thiverny) et la ligne R3 (Saint-Vaast-lés-Mello, Montataire).

Plusieurs communes de la CCLVD présentent une faible
densité de population (Bailleval, Rosoy, Verderonne). A priori,
il n'est pas envisageable de les desservir par des services
réguliers de transports collectifs.

Le Rézo Pouce est un systeme d'autostop en temps réel (de

maniéere connectée ou classique) s'appuyant sur un réseau de

points d'arréts. L'ACSO, adhérente a ce systeme depuis 2019,

KN,K, TEU-ZUK, &\TU2IANNT\TUN&EKAN\ TUTaNLl

Aucune aire Covoitur'Oise n'est située sur le territoire, mais
des aires spontanées ont été identifiées a Liancourt,
montrant un besoin dans la CCLVD. Les trajets quotidiens
réalisés par les habitants, convergeant vers les gares ou les
zones d'activités, montrent un potentiel trés important pour le
covoiturage.

Dans les territoires peu denses, la voiture individuelle reste le
seul mode attractif. Les personnes non motorisées sont
confrontées a des problématiques d'isolement social. Par
ailleurs, la possession d'une voiture est inabordable pour les
personnes précaires, qui ont alors peu de solutions de
mobilité.

Les services de mobilité partagée (covoiturage, autopartage,
autostop) répondraient a certains besoins des secteurs peu
denses, notamment vers les pbles d'échanges. lls
permettraient aussi a une partie de la population de se
défaire de son unique voiture (dans le noyau urbain) ou de sa
deuxiéme voiture (en milieu périurbain).

XObjectifs concernés

Augmenter la fréquentation des transports
collectifs de 40% entre 2020 et 2030

Faire passer la part des transports collectifs
pour I'ensemble des déplacements de 11% en
2017 & 19% en 2030.

Générer pres de 27 000 déplacements
journaliers supplémentaires en transports
collectifs a I'horizon 2030

Réduire les frais liés a Iutilisation des
véhicules personnels

Favoriser le partage des véhicules et réduire
la pollution.

Augm enter les capacités de mobilité des
personnes non motorisées et développer les
solidarités locales

NeTe&\A\ ,&UaxéU [Aa\ &

_ _ paces dédies (poles
TUAR,&&Eé%E&\TU &
Utiliser ce service pour les

Créer un service d'autopartage : acquérir des véhicules, aménager des es
d'échanges, aire de mobilité), déployer des véhicules, proposer de
Apporter un soutien financier aux communes et aux opérateurs.
déplacements professionnels des agents.
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Etablir un bilan du nouveau service de TAD du réseau AXO (fréquen tation, niveau de
TA\ TyAa\ ,EtudierUles possibilités d'évolution (transformation en lignes r égulieres a
certains moments, modification des tracés, etc.).

Dans le cadre de la création du réseau urbain de la CCLVD, étudier la faisabilité d'un serv ice
de TAD (demande potentielle, modalités, estimations financieres) . Le cas échéant, créer ce
service, desservant les communes peu denses, en rabattement ve rs le centre urbain et vers
les deux podles d'échanges.

Installer des arréts d'autostop organisé dans les centres-villes ou centres-bourgs, aux abords
des principaux axes routiers, dans les péles d'échanges et sur l'aire de mobi lité de Liancourt.
Implanter 3 aires de covoiturage : 1. Aux abords de la RD 1016 (Saint-Max imin) pour les flux vers
I'lle- de -France, 2. Aux abords de la RD 200 (Villers-Saint-Paul) pour les flux vers Compiégne, 3.
Aux abords de la RD 1330 (Creil) pour les flux vers Senlis e t I'lle- de -France. Desservir ces aires
par des transports collectifs et des liaisons cyclables.

Communiquer sur ces services aupres de la population (Espace Mobilité, journaux locaux,
affiches, plaquettes). Organiser des animations, permettant par exemple de t ester ces
services avec un tarif avantageux pendant un mois ou de l'expérim enter avec

I'accompagnement d'un référent de la collectivité.

Report des déplacements en voiture individuelle
SRADDET (R3, R31) vers les autres modes (modes_actifs, transports
collectifs,cov, \aNA é©UAa\,KAN\A é©UAa\,

Croissance des déplacements empruntant les

PPA de la Région de Creil (M6) modes autres que la voiture individuelle

Actions n°5 (schéma régional d'aires de covoiturage)
et n°7 (renforcement de l'offre de mobilité a I'échelle Réduction de la pollution atmosphérique
du Sud Oise)

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

ACSO Codt de fonctionnement du TAD de 'ACSO : environ .
“ZUvUaU-UA&U®° &a aTUxA&TU éUa,e\U:
'ACSO)

CCLVD Colt d'investissement du TAD de la CCLVD (2

minibus, 13 arréts, soit 1 par commune rurale) :
é&w N,&U+"U Ua"U ,e\UxéUy,&a\ ,&&8e%
UauU-UA&
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PNR Oise Pays de France Création d'une plateforme de réservation de TAD /

autopartage, intégrée au systeme Oise Mobilité :

é&w N,&U‘“U Ua

Communes Aménagement de 3 aires de covoiturage sur le
\éNN \, Néuaué&w N,&U‘"ZUVUa

Co(t total des véhicules électriques pour le service
d'autopartage (14 véhicules électriques, soit 4 a
Creil, 2 dans les pdles d'échanges de niveau 3 et 2
dans l'aire de mobilité de Liancourt) : environ 350 k
a

Col(t total de fonctionnement du service
®OAa\,KAN\A éU°"UT\A\ ,&T»U2U&&w N,
compte de la mutualisation de certaines

pr estations)

Partenaire(s) XFinanceur(s)

Région Hauts- de -France ACSO, CCLVD
Département de I'Oise Communes concernées
Exploitant des réseaux urbains de I'ACSO et de la Région Hauts- de -France
CCLVD

Opérateurs de services de mobilité Département de I'Oise

"\A\U°:NAg&aeU~,R \eoU, A&U=x=éUNé A¢g

XIndicateurs de suivi et

Gouvernance e o
eléwA aA\ &
~ Cette action implique une coordination de la stratégie ’ Services de transport a la demande de 'ACSO et de
de mobilité a I'échelle du Sud Oise la CCLVD : fréquentation mensuelle et annuelle
Cette action nécessite la prise de compétence Autostop organisé : nombre d'arréts, nombre
Mobilité par la CCLVD d'utilisateurs

Covoiturage : nombre d'aires de covoiturage, part
modale du covoiturage, taux moyen de remplissage
des véhicules

Autopartage : nombre de véhicules, nombre de
stations, nombre d'abonnés, nombre d'utilisations
annuelles
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Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

lllustrations

Carte 64 2UXETUA NéTUxEUa,w, laNA é6UOU | ,N #,&U+Z+"
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JEU%K éUxIA NéUxéUa, w, laNA éUOUw,aAl ,&U%a | %,&2A éUOU B U°AN&»U

Source : Communauté dagglomération de I'Albigeois, 2018

Carte 65 3UéNw aéUalAal, TI,KU N A& Té
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Action Prioritaire

Mieux réglementer l'acces et le
Action n® 32 stationnement des vehicules de livraison
dans le noyau urbain

Organiser la logistique urbaine et
Orientation : améliorer‘les ,cpnditions de livraison des
T, &éTUaxlAa\ w \éT

Enjeux associés XObjectifs concernés

Le noyau urbain se caractérise par des conditions de Réduire le trafic de poids-lourds et de
livraison difficiles, avec quelques places matérialisées sur les véhicules utilitaires dans le noyau urbain
axes principaux, mais insuffisantes pour accueillir tous les

flux.

Une grande partie des livraisons reste réalisée sur voirie, Favoriser des modes de livraisons plus
générant des difficultés pour la circulation des voitures et des propres et moins consommateurs d'espace
autres usagers. pour la logistique du dernier km

Une réglementation des livraisons pertinente et cohérente a Réduire les émissions de polluants et de GES
I'échelle du noyau urbain permettrait d'améliorer cette en lien avec le transport de marchandises
situation.

La révision du SCoT du SMBCVB inclura I'élaboration d'un Mettre en place une meilleure optimisation
Document d'Aménagement Artisanal, Commercial et logistique dans les zones d'activités

Logistique (DAACL). Ce document définira des orientations
concernant l'acces et le stationnement des véhicules de
livraison dans le noyau urbain.

Le programme Innovations Territoriales et Logistique S'appuyer les enseignements des
Urbaine Durable (InTerLUD) accompagnera 50 collectivités de programmes nationaux, diffusés par la
@ yyeNe&\eTU\VA @éTU°x2,&\U ‘“Ua,%%a&Aa\éT DREAL, pour innover sur les solutions de
pour la création d'espaces de dialogue entre les acteurs logistique urbaine.

KaR aTUé\Uéa,& % MaéTOUeaA&TU I,B éa\ yUa
&eéU , T\ MaéUaNRA &éU axaNAR é0Ué&UYyAweé
marchandises décarboné et plus économe en énergie.

NeTe&\A\ ,&UaxéU [Aa\ &

Etablir une réglementation cohérente de l'accés des véhicules de livraison et des horaires de
livraisons sur I'ensemble des communes du noyau urbain (Creil, Mon tataire, Nogent-sur-Oise,
Villers-Saint-Paul).

Organiser des échanges entre les communes du noyau urbain sur ce sujet, afin de définir les
réglementations a instaurer et de suivre la mise en place de ces mesures.

Créer des aires de livraisons sur les axes commercants du noyau u rbain générant des flux
importants. Mettre en place un systeme pour permettre de dédier ces es paces a d'autres
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usagers en dehors des horaires de livraisons (ex
multifonctionnels...).

bornes ré tractables, trottoirs

E&\éNAa\

démarches

AN \Né°T»Uai,awNA é

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et
Villers-Saint-Paul

Partenaire(s)

ACSO

281

XE%KAa\TUxéU [Aa\ ,&
Regroupement et organisation des livraisons dans

le noyau urbain

Report des livraisons en poids lourds vers des
véhicules utilitaires légers et des vélos-cargo.

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

XEstimation financiere
Aménagement des aires de livraison (20 aires dans

le noyau urbain et 6 aires dans le centre urbain de
AU X #»U2Ué&w N,&U-+Z'U Ua

xFinanceur(s)

Communes du noyau urbain (Creil, Montataire,
Nogent-sur-Oise, Ville  rs-Saint-Paul)
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XIndicateurs de suivi et
Gouvernance e s ~
_ eléwA aA\ &

Nombre de poids lourds dans le noyau urbain

Nombre d'aires de livraison dans ce secteur

Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations
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Aire de livraison sur la Rue Gambetta (Crell)

Source :Google Street View, 2020
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Action Prioritaire

Réaliser une étude portant sur la création
d'un centre de distribution urbaine et
développer une stratégie de desserte du
dernier km

Action n® 33

Organiser la logistique urbaine et
Orientation : améliorer‘les ,cpnditions de livraison des
T,&€éTUaalies

Enjeux associés XObjectifs concernés

Les livraisons vers les zones d'activités du territoire se font Réduire le trafic de poids-lourds et de
quasi exclusivement avec des poids lourds. véhicules utilitaires dans le noyau urbain
Ces flux, indispensables a la vitalité économique du territoire Favoriser des modes de livraisons plus
(approvisionnement des habitants et des entreprises, propres et moins consommateurs d'espace
compétitivité et attractivité du territoire, réduction des codts pour la logistique du dernier km

de transport...), sont toutefois a l'origine de difficultés de
circulation sur les voiries structurantes.

Les flux de poids lourds constituent également une source de Réduire les émissions de polluants et de GES
pollution dans le noyau urbain. Leur réduction contribuera a en lien avec le transport de marchandises
A%é ,NéNU AUMaA \éUzéU OA NUTaNU éU\éN
PPA).

1 1
"&\NE@UeZeeUB\U+Zs’OU | seUN&A TEalbllagisagué U ¢ Mettre en place une meilleure optimisation
fluviale, portant notamment sur la redynamisation du port de logistique dans les zones d'activités

Nogent-sur- e Té"UXI +eUAU % TT ,&&éU éU +«~&a
Parc d'Activités multisites de la Vallée de la Breche (SMVB) en
mars 2022. La CCl et le GERC seront associées a I'étude.

Le potentiel du fret ferroviaire apparait limité sur I'étoile S'appuyer les enseignements des
ferroviaire, a cause du grand nombre de trains voyageurs. La programmes nationaux, diffusés par la
plateforme logistique de Nogent reste inactive depuis des DREAL, pour innover sur les solutions de
années. logistique urbaine.

La révision du SCoT du SMBCVB inclura I'élaboration d'un Massifier les flux de livraisons

Document d'Aménagement Artisanal, Commercial et
Logistique (DAACL). Ce document définira des orientations
concernant la stratégie de logistique commerciale pour le
territoire.

NeTe&\A\ ,&UaxéU [Aa\ &

Lancer une étude d'opportunité pour la création d'un centre de distributi on urbaine aux
abords du noyau urbain.

Organiser un groupe de travail avec les entreprises des principales z ones d'activités (Saint-
Maximin, Parc Alata, Les Marches de I'Oise) afin d'identifier les leviers pour favoriser des
livraisons plus massifiées ou plus propres.
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Identifier les éventuelles parcelles disponibles aux abords d'un écha ngeur routier, en
périphérie du noyau urbain.

Etablir une stratégie pour organiser les flux entre le centre de distribution urbaine et

I'établissement de destination, en utilisant des véhicules plus propres. Echanger avec les

transporteurs proposant ce genre de services.

Encourager les entreprises a mettre en place des systeme de livrai son plus massifiés (ex : a
I'échelle de chaque zone d'activités).

E&\éNAa\

XE®KAa\TUaxeéU [Aa\ &

démarches

Regroupement et organisation des livraisons dans

SRADDET (R3) le noyau urbain

. . Report des livraisons en poids lourds vers des
PPA de la Région de Creil (M7) véhicules utilitaires légers et vers des vélos-cargo
Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

AA \Né°T»Uali,awNA

ACSO Etude d'opportunité sur la création d'un centre de
& T\N Bal ,&UaNBA &éU2Ué&w N,&U-ZU.

XEstimation financiere

D>

Partenaire(s) xFinanceur(s)

Communes ACSO

Région Hauts- de -France
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Gouvernance

Horizon de réalisation

2025 - 2027

xIndicateurs de suivi et

elewA aA\ &

Nombre de poids lourds sur les routes
structurantes

Nombre de poids lourds dans le noyau urbain

Part des modes alternatifs pour les flux du dernier
km

[llustrations
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Exemple : schéma de logistique urbaine avec un centre de distribution urbaine et un espace
de logistique urbaine

Source : Grenoble - Alpes Métropole, 2016

Exemple : centre de logistique urbaine de Lille Métropole

Source : Lille Métropole, 2018
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Exemple : centre de logistique urbaine de Charleroi (Belgique)

Source : Ville de Charleroi, 2016
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Action Complémentaire

Créer des conciergeries en gare de Crell et

Actionn® 34 de Liancourt-Rantigny

Organiser la logistique urbaine et
Orientation : améliorer‘les ,cpnditions de livraison des
T, &éTUaxelAa\ w \éT

Enjeux associés XObjectifs concernes

Les achats en ligne et les livraisons a domicile associées se Réduire le trafic de poids-lourds et de
développent fortement sur le territoire. véhicules utilitaires dans le noyau urbain

1 1
Des solutions de livraisons dans les pbles d'échanges Favoriser des modes de livraisons plus
pourraient permettre aux usagers de récupérer leurs colis propres et moins consommateurs d'espace
dans le cadre de leurs déplacements quotidiens. pour la logistique du dernier km
Il s'agit également de réduire les flux de livraisons au sein du Réduire les émissions de polluants et de GES
noyau urbain et des autres secteurs urbanisés. en lien avec le transport de marchandises

Mettre en place une meilleure optimisation
logistique dans les zones d'activités

S'appuyer les enseignements des
programmes nationaux, diffusés par la
DREAL, pour innover sur les solutions de
logistique urbaine.

NeTe&\A\ ,&UaxeéU iAa\ , &

Implanter des points-relais de colis dans les poles d'echanges de Cre B il et de Liancourt-
FA&\ &~Ué&UKN ,N \éU°a,&T &éTU N,&,K, T\OU %AF, &-»"

Implanter des points-relais de colis dans I'ensemble des pbles d'échan ges de niveau 3, dans
la mesure du possible.

Créer une conciergerie dans I'Espace de Mobilité du pble d'échanges de Creil, offrant des
services de stockage et de distribution de colis (par des vélo-cargos par e xemple).

E&\éNAa\

démarches XE%KAa\TUaxeéU [Aa\ &
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SRADDET (R3)

PPA de la Région de Creil (M7)

SRADETT : dans le noyau urbain de Creil, le SCOT et
les PLU doivent définir des densités minimales dans

les secteurs les plus propices au développement
aNRBA &OU& \A%»%éE&\UAa}UAR , NeeTU&xéTL
et a proximité des arréts de transports collectifs.

ANA \Né°T»Uai,awNA &
ACSO

Partenaire(s)

Commune de Creil
SNCF Gares & Connexions

Gouvernance
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Réduction du nombre de déplacements

Réduction de la distance des déplacements
(renforcement de la proximité)

XEstimation financiere

Consignes pour les colis : co(t déja intégré dans les
actions sur les poles d'échanges (actions 25 et 26)

XFinanceur(s)

ACSO, CCLVD
Communes de Creil et de Liancourt
Région Hauts- de -France (CPER)

xIn,dicatgurs Qe suivi et
xeléwA aA\ &

Nombre de colis traités par an
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Horizon de réalisation

2025 - 2027

[llustrations

Exemple : conclergerie en gare de Montigny- sur -Loing

Source : CCl de Seine et Marne
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Exemple :conciergerie en gare de Montigny- sur -Loing

Source : CCl de Seine et Marne
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Quelle est la situation de départ ?

#A&TU 1A ,%&éNA\ ,&U &lé Wéwdléppa@nignt urbain est majoritairement

concentré sur les espaces urbains existants, notamment aux ab ords de la gare de

Creil. XéUaJdaNUeaiA % édsthartidlidrement mis en avant a travers le projet

<ANeéU JaN Uz i Plusiguts autres projets urbains se développent a proximité des

gares (Montataire, Saint- XéaUax({'TTéENé&\»OU\A&ae TUMaéUaxaéTUKN, é\TUé&a,
développent en périphérie des espaces urbanisés (Mogneville, Parc Alat a). Ces

derniers seront donc a desservir par des transports collectifs.

Contrairement OU [ eea@CLVDnedispos @UKATUAa ,aNel a Uael,yyNéUé&U\NA&
en commun urbains. Sur le territoire couvert par le SMBCVB, la gouvernance la

%,R \éUéT\Ua,&aUé}la aT wé%é&\U\NA \éeUOU iéa é éUzxéuU | ee”
Enoutre,si @&l %K,NVA&\TUKN, é\TU T, dedJpatiglias de\riiabilité durables

sur le territoire restent peu valorisées et | I &y, N%A\ ,&Udiehité des solutions

de mobilité existantes reste peu connue du grand public.

Dans les centralités urbaines , 18%KN TéU y,&dded&U I[Aa\,%,RB éU éT\U
importante, voire prédominante, a travers la voirie, mais a ussi les espaces de
stationnement.

Comment se décline cet axe sur ce territoire ?

Quatre grandes orientations ont été identifiées pour cet axe str atégique. Elles sont
identiques K,aNU [8&T&%R &U e é TrooKilité & Bahadébae UxéU e TEOUKEN%E\A&'
garantir une mutualisation des priorités a cette échelle élargie :

f Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les orientations
de mobilité durable

f Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des
®~&A% MaéTUxéUxéK Aaé%eé&\TUTaNU @U\ENN \, NEUEUGWE\E&AE
a,, Ne &A\ ,&UO0U iea é éU.amUe TEOUAU% & %A»

f ~é\\NéU é&U JawNeéU a&éU K, \ MaéU ai &y, N%A\ ,&U &\l aA&U Té&T
mobilité durable destinée au grand public

f Réduire les nuisances de la circulation routiére et définir une po litique de
T\A\ ,&&6%&&\UOU iea é éU &\éNa,%%a&A é
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XéTU NA&aéTU,N é&\A\ ,&TUaxéy & éTUOU jéea &6 adegU.asddUesdaesd)\T,&\U

f Poursuivre la stratégie de développement urbain aux abords des dessertes
6&U\NA&TK,N\U a, éa\ yueée} T\A&\éTU ,aUKN, é\ée&NToBB&NTRAKKa -
<ANéU JaNUei ,Ué\UTaNU @UKN, é\UxeéU\éNN \, NéU=xeéU AU X ¢

f Mettre en place un dispositif de gouvernance pour garantir la co hérence des

,YJYNéTUxéU%,R \eUOU iéa & éUsxeaU<NA&aU Né U TR &\é NA&)\

f Lancer des campagnes de communication et organiser des événem ents
autour de la mobilité durable, expérimenter des actions innovantes en
termes de mobilité (ex : France Mobi \éT-»U

[ tééMa RNéNU iaTA éU xéU [éeTKAaéU KaR aU a@A&TU &TU aé&\N/
JAwéaNUeaxéTU%,2éTUAa\ yTOUEG&UA TTA&\UTaNU&\YTNMAWEAU T\,
circulation automobile

Quels sont les objectifs ?

Ce grand axe thématique concerne des évolutions en matiére de go uvernance, de

management de la mobilité, de partage, de sensibilisation, de services , de projets

urbains,etc. U [ ,N £,&U+Z2'Z0U 1A%é&A é%é&\UxzaU\éNN \, NéeU&\U éU=éw
services locaux seront organisés de maniéere a optimiser la dem ande de mobilité

Ces évolutions permettront de réduire le nombre moyen de kilométres parco urus

a AMaéU ,aNUé&&Uw, \aNEUKANU éTU AR \A&\TU amala:Nel @ Wdalr WothU
en 2030.
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Avec les projets de densification aux abords du pol e
&0éa A& éTUx=éU Né U°<ANéeU JaNUxO ,OUK
Usines) et des autres pdles d'échanges (ex : projet urbain a
Montataire), le territoire a déja enclenché cette dynamique

urbaine vertueuse. Toutefois, certains projets sont situés a

I'écart des secteurs urbanisés (ex : ZAC de Mogneville).

Le développement urbain aux abords des gares favorise
'usage des modes de déplacements durables pour une
majorité d'usagers.

Les PLU des communes du territoire établissent des normes
de stationnement pour les zones a urbaniser (nombre de
places par logement ou par m? de surface). Elles sont définies
de maniére générale, et pas en fonction de la localisation ou

du niveau de desserte en transports collectifs.

Les ménages situés a proximité d'un pdle d'échanges sont
plus susceptibles d'utiliser les transports collectifs pour leurs
déplacements. Il est souhaitable d'optimiser le nombre de
places de stationnement dans ces secteurs.

De plus, l'optimisation de l'offre en stationnement dans ces
secteurs aura un impact sur le taux de motorisation et sur les

pratiques de mobilité, en favorisant a son tour l'usage des
transports collectifs et des modes actifs.

Les secteurs résidentiels souffrent aujourd'hui d'un manque
d'emplacements de  stationnement vélo dans les
constructions privées et sur I'espace public, ce qui représente
un frein important a la pratique du vélo.

Mettre en compatibilité les PLU des communes avec le PDM lors de leu
Mettre en compatibilité les PLU avec le SCOT dans un délai de 1 an a comp
du futur SCoT, prévue en 2024. Développer, prioritairement et de facon hiérar
secteurs stratégiques identifiés par le SCoT : noyau urbain (Creil, Nogent,
Saint-Paul), puis Saint-Leu-d'Esserent et Laigneville, enfin Cramois
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Réduire la distance moyenne parcourue en
voiture (par jour, par personne) de 11 km en
2017 a 7 km en 2030

Faire passer la part de la voiture pour
I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
a 36% en 2030.

Retirer plus de 59 000 déplacements
journaliers en voiture a I'norizon 2030.

Encourager la densification dans les
centralités urbaines desservies par les
transports collectifs.

Regrouper 60% des nouveaux logements
construits dans le noyau urbain de Creil /

Montataire / Nogent-sur-Oise / Villers-

Saint-Paul

r prochaine révision.
ter de I'adoption

Montataire, Villers-
y, et en complément

chisée, les
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Liancourt-Rantigny. Inscrire dans les PLU une intensification du développ

ement urbain dans

ces centralités, en particulier aux abords des poles d'échanges.

Renforcer les exigences de densité inscrites dans le SCOT aux
un rayon de 2 km aux abords du pdle d'échanges de Creil, + 20% dans un rayon de 1,5 km au
abords des autres péles d'échanges (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy, Saint
d'Esserent, Liancourt-Rantigny, Laigneville) et + 10% dans un rayon
de mobilité de Liancourt. Conditionner les extensions urbaines fu
développement d'une desserte en transports collectifs et de liaisons

actifs.

Réduire les normes de stationnement des PLU aux abords des gares : -30% dans
500 m aux abords du pdle d'échanges de Creil, -20% dans un rayon de

autres pobles d'échanges (Villers-Saint-Paul, Montataire, Cramoisy,
Liancourt-Rantigny, Laigneville) et -10% dans un rayon de 500 m aux

mobilité de Liancourt.

Ces normes de stationnement concernent les constructions nouvelles, et non
Les communes restent libres de définir les normes de stationnement dans
minoration autour des gares. Ces normes concernent majoritairement le log
également les autres vocations (bureaux, équipements, commerces...) aux a

de Creil, située en zone dense.

Encourager la mutualisation du stationnement entre les opérations u
exigences de 20% lorsque les places sont mutualisées), ainsi que '
d'autopartage (réduire les exigences d'au moins 15% dans les con

abords des gares : + 30% dans
X
-Leu-
de 1 km aux abords de l'aire
tures a la présence ou au
efficaces pour les modes

un rayon de
500 m aux abords des
Saint-Leu-d'Esserent,
abords de l'aire de

I'espace public.
leur PLU, avec une
ement, mais

bords de la gare

rbaines (réduire les
intégration d'une offre
structions qui intégrent une

offre d'autopartage ou des bornes de recharge de véhicules électriques).

Intégrer dans les PLU des normes de stationnement vélo volontarist
ambitions du PDM pour le vélo (ex : 1 place minimum par logement). Renforcer ces
abords des pdles d'échanges (ex : 1,5 aux abords du péle d'échanges de

des autres pdles d'échanges). Intégrer des exigences qualitatives pou

stationnement des vélos.

Exigences de densité inscrites dans le SCoT du
SMBCVB minimum 4 000 m2 de surface de
plancher/ha dans le noyau urbain (Creil, Nogent-sur-
Oise, Montataire, Villers-Saint-Paul) ; minimum 3 000
m2 a Saint-Leu-d'Esserent, Laigneville, Saint-Maximin,
Thiverny ; minimum 2 000 m2 a Mogneville, Monchy-
Saint-Eloi, Rousseloy, Cramoisy. Dont 75 % pour le

logement.

SCoT du SMBCVB : privilégier la reconstruction de la
vile sur la ville plutét que I'étalement urbain
reconquérir et reconvertir les friches en particulier
dans le noyau urbain, construire dans les dents
creuses, reconquérir les centres-villes et les centres-
bourgs. A Laigneville et Saint-Leu-d'Esserent
poursuivre le développement urbain en privilégiant la
mobilisation de dents creuses.
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es, en accord avec les
normes aux

Creil, 1,3 aux abords
r les espaces de

Mise en cohérence des politiques d'aménagement
et de mobilité

Maitrise de la consommation d'espace dans les
secteurs périurbains / ruraux
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e ,sUzxalU«r ~UaU O,awéN\aNeudU iaNRA

faire préférentiellement dans les secteurs les mieux
desservis, a proximité des axes de transport existants
ou en projet. Les nouveaux équipements et extensions
urbaines seront desservis par les modes doux et les
transports en commun.

Code de [lurbanisme (art. L151-36) : pour les
constructions  destinées a  I'habitation  (hors
logements sociaux et cas particuliers) situées a moins

de 500 m d'une gare ou d'une station de transport
collectif en site propre, et des lors que la qualité de la
desserte le permet, il ne peut étre exigé la réalisation

de plus d'une aire de stationnement par logement.

Code de [lurbanisme (art. L151-35) : pour les
constructions destinées aux logements sociaux, aux
logements  intermédiaires, aux établissements
d'hébergement de personnes agées et aux résidences
universitaires, il ne peut étre exigé la réalisation de
plus d'une aire de stationnement par logement.

Code de l'urbanisme (art. L151-35) : toutefois, lorsque
les logements mentionnés ci-dessus sont situés a
moins de 500 m d'une gare ou d'une station de
transport collectif en site propre, et que la qualité de

la desserte le permet, il ne peut étre exigé la
réalisation de plus de 0,5 aire de stationnement par
logement.

Code de l'urbanisme (art. L151-31) : lorsque le reglement
impose la réalisation d'aires de stationnement pour
les véhicules motorisés, cette obligation est réduite de

15 % au minimum en contrepartie de la mise a
disposition de veéhicules électriques munis d'un
dispositif de recharge adapté ou de véhicules propres

en autopartage.

Code de [lurbanisme (art. L151-30) : lorsque le
réglement du PLU prévoit des obligations en matiére

de stationnement des véhicules motorisés, il fixe des
obligations minimales pour les vélos pour les
immeubles d'habitation et de bureaux. Code de la
construction et de [habitation (art. L111-5-2 )
obligation de stationnement vélo dans les
habitations, les établissements industriels ou
tertiaires et les services publics.

Communes

297

Réduction du nombre de déplacements

Réduction de la distance des déplacements
(renforcement de la proximité)

Aucun co(t direct associé



MOBILITES SUD DE XieE-«"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Partenaire(s) XFinanceur(s)

ACSO
CCLVD

Promoteurs privés

Communes
ACSO, CCLVD

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance S -
_ eléwA aA\ &

Part du développement urbain situé a proximité des
poles d'échanges (en % de surface)

Densité urbaine a proximité des p6les d'échanges

Normes de stationnement de voitures en fonction
de la desserte

Normes de stationnement de vélos en fonction de la
desser te

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Carte 66 2U#6&T |lé6UAal,aNUxéTUK/ éTUx[éa A@bdBUEIUA NéTUxEU

299



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Carte 67 . Réegles de stationnement pour les constructions nouvelles
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Carte 68:#,aa%é&lUa/,B éal yTUéIUx/I,N é6&IA]| ,&TUx2aU<NA&aU Né , TU% e-Ux

Source :1SCOT du SMBCVB, 2013
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Objectifs et actions du Projet de territoire de la CCLVD

Source : Projet de territoire de la CCLVD, 2019
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L, A&U a ®éUaxaUKN, éIlU<ANEU JaNUe

SOURCE PROGRAMME DES ESPACES PUBLICS CITADIA, ACSO, 2020,
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Des extensions de zones d'activités sont également prévues :
extension du Parc Alata, reconversion de la Base Aérienne de
Creil. A ce jour, ces zones présente une desserte faible en
transports collectifs.

XAU ¢ UaxzeéUAN, &éw é0U &,awé éU f,&eéeU «=iA
entre Mogneville, Cauffry et Laigneville, ne bénéficie pas a ce
jour d'une desserte en transports collectifs. Les grands
principes de desserte du futur réseau n'ont pas encore été
définis. Cependant, une desserte de la ZAC de Mogneville
semble a priori peu compatible avec les objectifs du projet de
territoire 2020-2030 de la CCLVD, qui vise en priorité a
desservir le secteur urbain Liancourt-Rantigny-Cauffry.

A court terme, il sera indispensable d'assurer une desserte
des zones ou des extensions en projet par les transports
collectifs.

A plus long, terme il est préconisé de localiser les futures
zones d'activités ou les futures extensions a proximité des
espaces urbanisés, sur des sites bénéficiant d'une bonne
desserte en transports collectifs.

Cette stratégie contribuera a limiter les besoins en transports
et déplacements, et les nuisances, liés aux zones d'activités.

A terme, elle participera également a la hausse de la part
modale du fluvial et du ferroviaire dans le transport de
marchandises.

Prioriser / hiérarchiser les zones d'activités en fonction de
transports collectifs, ainsi que de la proximité des infrastructures ferro
(SCOT, PLU). Prendre en compte, en plus de la desserte multimodale, les beso

économiques.

Privilégier les mesures de densification / renouvellement / exten
économiques considérées comme prioritaires, bénéficiant d'une bonne des

Réduire la distance moyenne parcourue en
voiture (par jour, par personne) de 11 km en
2017 a 7 km en 2030

Faire passer la part de la voiture pour
I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
a 40% en 2030.

Retirer plus de 59 000 déplacements
journaliers en voiture a I'norizon 20 30.

leur niveau de desserte en
viaires et fluviales
ins des acteurs

sion dans les zones

transports collectifs et localisées a proximité d'infrastructures ferroviaires ou fluv iales.

304

serte en



MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Identifier les potentiels fonciers et les dents creuses dans les zones urbanisées et les zones
d'activités prioritaires (bonne desserte en transports collectifs et prox imité des

infrastructures) pour le développement économique.

SCOT du SMBCVB : réaliser un grand projet

d'aménagement dans les zones économiques de

Saint-Leu- @ {'TTéNé&\U U ~,&\A\A NéU -U

Nogent-sur-Oise / Villers-Saint-Paul, ayant vocation a

eéwé& NU éTU=axéa}lU NA&=eTUKANATU |
i A a aibdes entreprises.

SCOT du SMBCVB : 30 hectares de terres agricoles

inscrites aux PLU pour des activités économiques, a

répartir entre la future ZAC de Mogneville et
fe}ne&T ,&U=aU,ANaU A\AU°TéaléaNTU

les transports collectifs).

Projet de territoire de la CCLVD : renforcer les zones

@lAa\ w \éTU&a,&,% MaéTUeé} T\A&\éTUe&\

friches industrielles telles que Caterpillar (Rantigny).

AN\éU ®aU ,_FU 20U ,K\ % Té&NU [,aaaKA\
dédié aux activités économiques par la reconversion
®@eéTUYN a eTU&\U AUNéMaA y aA\ ,&Uaé
la base aérienne 110 reconvertie en secteur
économique.

Charte du PNR : éviter les flux de véhicules lourds
engendrés par les activitéss économiques et
commerciales. Faire en sorte que ces flux présentent
un caractere raisonnable, en rapport avec la taille et

la desserte de la commune.

SRADDET : veiller dans les SCoT a favoriser la mise en

valeur des infrastructures de transport ferroviaires et

fluviales, notamment en préservant les capacités de

dé wé ,KKé%né&\U é\U =iAaagTU &6\U 8&U &
Région de Creilnt une stratégie fonciere.

SRADDET (R27, R30, R31)

ACSO
CCLVD

Mise en cohérence des politiques d'aménagement
et de mobilité

Maitrise de la consommation d'espace dans les
secteurs périurbains / ruraux

Réduction du nombre de déplacements

Réduction de Ila distance des déplacements
(renforcement de la proximité)

Croissance des déplacements via les modes autres
que la voiture individuel le

Aucun co(t direct associé
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Partenaire(s) xXFinanceur(s)

Entreprises

ACSO, CCLVD

Communes

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance B =
_ eléwA aA\ &

Part des nouvelles zones ou extensions de zones
bénéficiant d'une desserte qualitative en transports
collectifs (en % de surface)

Part de salariés du territoire a proximité d'une offre
qualitative en transports collectifs

Nombre de passages par jour et en heure de pointe
sur les zones d'activités

Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

[llustrations
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Carte 69 . Couverture géographique et niveau de desserte en transports collectifs
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Malgré la présence de commerces & proximité, le pdle
d'échanges de Creil constitue aujourd'hui un lieu de passage
plutét qu'un lieu d'activités ou un lieu de vie. L'arrivée du

KN, é\U <ANeéU JaNU &0 itue Wrie, 8pdrtunité pour

développer un tiers-lieu aux abords de la gare de Crell,
répondant aux différents besoins des usagers.

Les autres pbles d'échanges du territoire disposent d'une trés
faible offre de services ou de commerces a proximité. Avec
leur future montée en puissance, il serait intéressant de créer
des lieux regroupant différents services a proximité.

La Commune de Nogent-sur-Oise va créer une Maison France
Services, offrant un acces a de nombreux services publics, a
I'échelle locale.

Cette action permettra d'apporter des réponses aux usagers
dans le cadre de leurs déplacements quotidiens, en
contribuant a réduire le nombre de déplacements réalisés en
voiture.

14% des actifs du territoire déclarent qu'ils pourraient
pratiquer le télétravail, tandis que 76% souhaiteraient pouvoir
le pratiquer (source : EDVM, 2017).

Le télétravail contribue a limiter les déplacements liés au
travail pour les activités qui le permettent, a réduire la
congestion en heure de pointe et a limiter la pollution. Il
représente également un levier d'amélioration de la qualité de
la vie familiale et de réduction du stress lié au transport.

Réduire la distance moyenne parcourue en
voiture (par jour, par personne) de 11 km en
2017 a 7 km en 2030

Faire passer la part de la voiture pour
I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
a 36% en 2030.

Retirer plus de 59 000 déplacements
journaliers en voiture a I'horizon 2030.

Limiter les déplacements en heure de pointe

Donner aux actifs plus de flexibilité dans
leur organisation quotidienne.

toriser / exiger des vocations
. services (conciergerie,

Dans les PLU, adapter les zonages et réeglements de facon & au
diverses aux abords des péles d'échanges et des aires de mobilité
santé, accés au numérique...), équipements (petite enfance, sports ,-..), commerce (lieux de
vente, circuits courts, marchés), activités économiques... La regle de dive rsité d'activités du
PLU doit faire l'objet d'une analyse économique plus détaillée dans les secteurs concern és.
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Etablir pour cela des dispositions reglementaires (zonage spécifique, B OAP sectorielles, regle
de mixité, linéaire de rez- de-a AaTTeéUAa\ yTOUEWK AAé%WEK\TUNETENWET -
PLU de Laigneville et Saint-Leu-d'Esserent, ciblés par le SCoT pour la mixité urbai ne.
Développer des projets urbains ou immobiliers spécifiques aux abords des pdles d'écha nges
et de l'aire de mobilité. Dans ce cadre, créer des tiers-lieux, regrou pant de nombreux services
(espace de coworking, locaux associatifs, permanences de services s ociaux, distributeurs
automatiques de produits...). Adapter les zonages, réglements et OAP des PLU de facon a
autoriser / exiger l'installation de tiers lieux.

Aménager des espaces publics évolutifs permettant d'accueillir différ ents usages en fonction

de la temporalité, a travers une piétonnisation provisoire ou une ge stion dynamique des
différents modes sur les voies de circulation (par exemple).

Organiser des services citoyens et solidaires en s'appuyant sur l'ai re de mobilité : covoiturage
solidaire et scolaire, conseil en mobilité itinérant, services socia ux itinérants,

Aaa, %KA &6%é&\UwWéENTU iea, eoue\a

Mener une enquéte auprés des entreprises pour évaluer la pratique du télé travail et son
potentiel de développement. Prendre en compte cette thématique dans les échanges menés
avec les entreprises sur la mobilité durable. Intégrer un espace de télétravail dans les tiers-

lieux a créer aux abords des péles d'échanges.

XéU KN, é\U <ANéU JaNU =0 ,U KNéw,

développement commercial (3% de la SdP) de centre-

ville (revalorisation et montée en gamme vis-a-vis de

la périphérie), localisé dans le batiment gare (moins Réduction du nombre de déplacements
de 1 000 m2 de SdP) et aux abords des deux gares et

des polarités secondaires, ainsi qu'une nouvelle offre

d'équipements.

Projet de territoire de la CCLVD : renforcer le pdle
urbain Liancourt/Rantigny/Cauffry : regroupement

des services publics, développement du commerce
local et du marché non sédentaire, étude d'un projet

de conciergerie pres de la gare de Liancourt-
Rantigny, développement d'équipements de santé et
@eéelU éa}UelA dcergédérdliodnels.

Réduction de Ila distance des déplacements
(renforcement de la proximité)

Charte du PNR : privilégier certains secteurs
eiAa\ w \éToOU a,&\U [TAN\ TA&A\U é\U
proximité, les activités tertiaires, de recherche et

el &&,wA\ ,&©U éTUAa\ w \éTU=&UKN,za
&=eaT\N & éToOU K,N\éaTeTU e&eiéwkK , T
activités en lien avec les ressources du territoire ainsi

que le tourisme.

SRADDET : privilégier la mixité fonctionnelle. Cette

diversification  intégrée et cohérente  passe

& \NA%%E&\UKANU [A%E&A 6%E&\UKN ,N \
ANETOUx=éTUK/ éTUeiéea A& 6TU%a \ %,

de transports collectifs existants et a venir .

SRADDET : développer dans les SCOT une stratégie
20AWE&A éWé&\Uw TA&\U TA\WWNAa\ w \él
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centres-villes, des centres-bourgs et des polarités
rurales.

PPA de la Région de Creil (M7)

ACSO Codt de création des tiers-lieux (5 tiers-lieux, soit 1
dans chaque pole d'échanges de niveau 3 ou aire
de mobilité¢) : —e“UVUAa

CCLVD Colt de mise en place d'un service social itinérant

°Aa A\Ux=Oa&Uweé aa é»UaUé&w N,&U"7
avec les autres EPCI du Sud Oise)

Communes Codt de fonctionnement d'un service social itinérant R
°TA A NETOUETTE&AaEOUWA\EN & """»U?2l
(a mutualiser avec les autres EPCI du Sud Oise)

"\aéUTaNU éUK,\é&\ é UxeéU\é 8\NAwWA

Communes ACSO, CCLVD
Entreprises Communes
Usagers

Opérateurs privés d'espaces de coworking

Région Hauts- de -France

Cette action implique une coordination de la stratégie Nombre de tiers-  lieux
de mobilité & I'échelle du Sud Oise

Nombre de visiteurs annuels dans les tiers-lieux
Pourcentage d'entreprises permettant le télétravail
Pourcentage de personnes pratiquant le télétravail

Nombre d'espaces de coworking
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Horizon de réalisation

2022 - 2024

lllustrations
KKé UOU%A& yéTIAl ,&Ua/l &IENTIUK, aNU AUANEA| ,&Uxela&U| éNTU éaUudbU [

Source : ACSO, 2020
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Tiers- éaUX/[ |é éNU »-S#i6ré})jakdnce

Source : CCPOH, 2020

Exemple : Tiers-lieu La Recyclerie a Paris

Source : Ville de Paris, 2018
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La CCLVD a décidé d'acquérir la compétence Mobilité. Elle va Réduire la distance moyenne parcourue en
donc mettre en place un service de transports collectifs voiture (par jour, par personne) de 11 km en
urbains. 2017 a 7 km en 2030
A court terme, avec l'acquisition de la compétence mobilité Faire passer la part de la voiture pour
par la CCLVD, deux AOM co-existeront sur le périmétre du I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
SMBCVB (périmétre du PDM). a 36% en 2030.

y &U ®eéU KéEN%é\\NeU a&éU % TéeU é&U JawNeé Retirer plus de 59 000 déplacements
d'actions du PDM, avec notamment une offre de mobilité journaliers en voiture a I'horizon 2030.
complete et cohérence a l'échelle du SMBCVB, il sera

indispensable de coordonner les politiques de mobilité de
I'ACSO et la CCLVD.

Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité mutualisés, pe rmettant de mettre en
cohérence les politiques a I'échelle du Sud de I'Oise (voir axe transversal).

Organiser des réunions conjointes associant les responsables de la mobilité de I'ACSO et de
la CCLVD, afin d'échanger de maniére détaillée sur les solutions a mettre en place et sur la
mise en cohérence des ces solutions.

Etablir un dispositif technique pour le suivi des indicateurs du PDM, commun a I'échelle du
SMBCVB (ex : tableau de bord des indicateurs). Partager des informati ons avec le référent

technique chargé du suivi des plans de mobilité mutualisés.
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Report des déplacements en voiture individuelle

SRADDET (R28, R29) vers les autres modes (modes actifs, transports
a, éa\ yToUa,w, \aNA é©UAa\,KAN\A éc
Croissance des déplacements empruntant les
modes autres que la voiture individuelle
Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

ACSO Aucun co(t direct associé
CCLVD

Région Hauts- de -France ACSO, CCLVD

SMTCO SMTCO

Région Hauts- de -France

Cette action nécessite la prise de compétence Nombre de réunions sur la mobilité associant
Mobilité par la CCLVD I'ACSO et le SMBCVB
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Horizon de réalisation

2022 - 2024 2025 - 2027

2028 - 2030

[llustrations
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Réduire la distance moyenne parcourue en

La hiérarchie de la voirie n'est pas clairement définie sur le voiture (par jour, par personne) de 11 km en
territoire, notamment dans le noyau urbain. 2017 a 7 km en 2030

A Creil, des voiries de liaison intercommunale sont Faire passer la part de la voiture pour
empruntées par du trafic du transit (rue Gambetta / rue de la I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
République), tandis que des rues locales sont empruntées a 36% en 2030.

pour l'accés vers la gare (rue Jules Juillet, rue des Pierres...).

XAUN&A TA\ ,&UzaUKN, 8\U<ANé&U JaNU ez Qoir Retirer plus de 59 000 déplacements
les itinéraires d'accés vers la gare, avec la création d'une journaliers en voiture a I'horizon 2030.

nouvelle voie vers le futur point d'entrée au nord de la gare,
en connexion avec la RD 200.

C'est l'occasion d'établir une hiérarchisation de la voirie,
consistant a définir clairement le statut souhaité pour chaque
voirie du noyau urbain, dans le but de garantir une cohérence
entre ce statut et leur usage dans la réalité.

Les voiries structurantes a I'échelle du SMBCVB feront I'objet
d'un aménagement et d'une réglementation répondant a leur
statut.

r"g\\NéU é&U JawNéU AU &éNANa TA\ ,&U @éU AU w, N éU °w, 8 & AN
aménagements (ex :@ requalifications de voirie) et les réglementations B (ex : zones 30)
&EaéTTA NETUOU AU% TéUé&UJawNéUaxéUaé\\éU éNANa TA\ ,&

Réaliser une étude de circulation sur le noyau urbain, intégrant u n volet sur la demande et un
volet sur I'offre de mobilité. Evaluer les impacts en termes de circulation de la hiérarchisation
de la voirie et de I'évolution des comportements, en y intégrant les impact s des actions du

plan de mobilité.
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Réaménager les voiries structurantes du noyau urbain en "avenues d'agglomération” (8 Mai
1945, Gambetta, République...), en préservant leur capacité routiere et en améli orant les
conditions de circulation des autres modes.

Faire évoluer les voies principales du noyau urbain (hors voiries s tructurantes) en "voies
d'acceés au noyau urbain", afin d'améliorer les conditions de dé placements des autres usagers,

en profitant de la nouvelle voie d'accés a la gare de Crei l.

Etablir les modalités de transfert des futures "avenues d'agglomération "entre le Département
ou les communes et 'ACSO. Mener des échanges avec les EPCI voisins sur la hiérarchie de la
voirie, pour éviter les effets de reports entre territoires.

Lancer une étude de circulation sur le contournement routier RD 200 / RD 1016, portant sur la
circulation actuelle et les possibilités de transformer cet axe en "voi e routiere a vocation
multimodale", a un horizon de baisse d'utilisation de la voiture (hori zon 2040). Envisager des
mesures expérimentales, permettant de tester les aménagements , avant leur pérennisation.
La faisabilité de ce projet est conditionnée a une réduction du traf ic sur la RD 1016, mais cette

transformation contribuerait aussi a réduire le trafic.

SRADDET (R27) Diminution du trafic de transit
Diminution des accidents de la route
Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre
Réduction des nuisances sonores

Réduction de l'effet de coupure urbaine des
principaux axes routiers

ACSO Etude de circulation sur le territoire de 'ACSO :
é&w N,&U<ZZUVUa

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et Reamenagement des voiries structurantes : entre 10

Villers-Saint-Paul etl5 "Ua

Département de I'Oise
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Département de I'Oise

Gouvernance

Horizon de réalisation

2025 - 2027

Communes du noyau urbain (Creil, Montataire,
Nogent-sur-Oise, Villers-Saint-Paul)

ACSO

xXIndicateurs de suivi et

eliewA aA\ &

Nombre de voies d'intérét communautaire
Trafic dans le noyau urbain

Part de trafic de transit dans le noyau urbain
Accidentologie  (nombre d'accidents annuels,

gravite, types d'usagers impliqués, localisation des
Ada ®€&\T-»

[llustrations
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Carte 70 . Hiérarchie de la voirie OU [éa é éUsxalU-"
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Carte 71 Hiérarchie de la w, N éUOU [éa é éUxéU&,~AaUaNBA &
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D'aprés les données fournies par I'exploitant du réseau urbain Réduire la distance moyenne parcourue en
de 'ACSO, 28 829 abonnements ont été vendus en 2017, ce qui voiture (par jour, par personne) de 11 km en
correspond a environ 2 400 abonnés mensuels (environ 3% de 2017 a7 km en 2030

la population).

Ce nombre d'abonnés reste assez limité. De plus, il est en Faire passer la part de la voiture pour
baisse depuis quelques années. Ce constat pourrait I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
s'expliquer par l'usage de tickets individuels, par la fraude et a 36% en 2030.

par un recours trés important a la marche.

#A&TU éU aA=NéU a=éU AU % TéeU e&U JawNeéeU Retirer plus de 59 000 déplacements
important d'encourager les habitants du territoire de IACSO journaliers en voiture a I'norizon 2030.

a utiliser davantage les transports collectifs.

Fournir un Pass Oise Mobilité a I'ensemble des habitants de 'TACSO et de la CCLVD, afin de les
encourager a expérimenter puis a adopter l'utilisation des transports collectifs (nombre de
bénéficiaires estimé a environ 30 000 personnes).

Organiser des « tests gratuits » pour inciter au changement de mode de déplacement.
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Report des déplacements en voiture individuelle
vers les transports collectifs

Croissance des déplacements en transports
collectifs

Réduction de la pollution atmosphérique
Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

XEstimation financiere

Distribution du Pass Oise Mobilité a tous les
habitants : codt non connu a ce stade

(O}

AA \Né°T»Ueali,awNA

Partenaire(s) xXFinanceur(s)

ACSO

XIndicateurs de suivi et
Gouvernance PR ~
_ eléwA aA\ &
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Horizon de réalisation

2025 - 2027

lllustrations

Pass Oise Mobilité

Source : SMTCO, 2020
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Aujourd'hui, I'ACSO informe la population sur [l'offre Réduire la distance moyenne parcourue en

disponible & travers différents supports : site internet, voiture (par jour, par personne) de 11 km en

magazine communautaire, plaquettes, affiches. 2017 &7 km en 2030

Le local commercial du réseau urbain, situé sur le parvis de la Faire passer la part de la voiture pour

gare de Creil, offre aussi une information sur ce réseau. I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
a 36% en 2030.

Une campagne d'information sur le Rézo Pouce a également Retirer plus de 59 000 déplacements

été lancée récemment par I'ACSO et le PNR. journaliers en voiture a I'norizon 2030.

Le SMTCO assure par ailleurs une information sur la desserte
multimodale & travers le systeme Oise Mobilité : plans,

,NA NETOUNéa éNa éUx0 \ &&éNA NéTOU&\a-
L'ACSO organise des animations lors de la Semaine de la
Mobilité, a travers l'installation d'un stand sur le parvis de la
gare de Creil, proposant une découverte du systeme Oise de
Mobilité et des conseils personnalisés.

Un jeu est également organisé lors de la Semaine de la
Mobilité, permettant aux usagers de gagner différents prix, y
compris des abonnements annuels pour le réseau urbain et
un vélo pliant.

Poursuivre linformation des usagers sur les offres disponibles , en profitant de la
restructuration du réseau de 'ACSO pour lancer une campagne sur la mobilit é, intégrant non
seulement Ie\ réseau de transports urQains, maig égalenjent I'en . semblg des §o|utions‘de
%, \éUea:e TK,& B éTU°® A T,&TUa~a AR éToUa,w, \aNA éoUtét,U,,aaé
Mobiliser I'ensemble des supports disponibles : magazine communautaire, jou rnaux
mu nicipaux, affiches, plaguettes, etc. Mettre a disposition ces support s dans les mairies, les
structures sociales et les autres équipements du territoire.

Fournir systématiquement une information aux usagers sur les modalités d'acces aux
équipements, pouvant les inciter a utiliser d'autres modes que la vo iture individuelle (ex :

fiches de rendez-vous administratifs, consultations médicales...).
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Poursuivre les animations organisées lors de la Semaine de la Mobi lité, avec un stand
permanent dans le pble d'échanges de Creil et un stand itinérant dans les autres poles
d'échanges (ex : un jour dans chaque pdle pendant une semaine).

Réaliser des interventions réguliéres sur la mobilité tout au long de l'année, en s'appuyant sur
I'Espace Mobilité de Creil et sur les autres pdles d'échanges (ex: un stand itinérant, desservant
chaque lieu une fois par mois) et en s'intégrant a des animation s existantes (ex : marchés, fétes
de village...).

Mettre en place une campagne du type "Un mois sans ma voiture", permettan t a un groupe
de ménages de tester d'autres solutions de mobilité, en leur fourni ssant un accompagnement
personnalisé et des réductions sur les services de mobilité ( réseau urbain, covoiturage, Rézo
Pouce...). Organiser des « tests gratuits » pour engager un réel ess ai du mode de transport
alternatif.

Report des déplacements en voiture individuelle
SRADDET (R28, R30) vers les autres modes (modes actifs, transports
a, éal\ yToUa,w, \aNA é©UAa\,KAN\A éc

- . Croissance des déplacements via les modes autres
PPA de la Région de Creil (M6, M7) que la voiture indiv%uelle
Réduction de la pollution atmosphérique

Réduction des émissions de gaz a effet de serre

Réduction des nuisances sonores

ACSO Actions d'information réguliéres sur la mobilité o
° aN&Aa}OUAyy a eTOUK AMaé\\eT»Ual
an

CCLVD Salaires des chargés de communication : co(ts

intégrés au fonctionnement habituel des services
Communication des EPCI

SMTCO Trois campagnes de sensibilisation annuelles dans
les pbles d'échanges et I'aire de mobilité (dont une
campagne pendant la Semaine de la Mobilité) :
é&w N,&U‘ZU U4
Opération "Un mois sans ma  voiture"

(communication, accompagnement individualise, R
KN }UAa}UKAN\ a KA&\T-»U2Ué&w N,&U
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Région Hauts- de -France ACSO, CCLVD

PNR

AUSV

Cette action implique une coordination de la stratégie Nombre de campagnes de communication sur la

de mobilité a I'échelle du Sud Oise mobilité

Recrutement d'un chargé de mission vélo a 'ACSO, qui Nombre d'animations annuelles sur la mobilité dans

pourra aussi réaliser des actions de conseil en les espaces publics

mobilité
Nombre d'expérimentations de changement de
comportement

2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030
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vy a étUal &y, N%A| ,&Uaeal& waéAaUNETEAaUIEUINALTK, NITUaNBA &TU&xéU |

Source : ACSO, 2021

Exemple : Village des mobilités a Marseille

Source . Aix Marseille Métropole, 2018
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Exemple : Affiche de promotion de la mobilité durable

Source U ,% %ak&kAaléUsel ,%ENA|I &UeEUXAUL, a8 é 60©UZ -

Exemple 42U yy a éUal &y, N%A| ,&UTaNUtét, U, aaé

Source : Rézo Pouce, 2020
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La rocade routiére autour du noyau urbain (RD 200 / RD 1016 ) Réduire la distance moyenne parcourue en
est trés bénéfique, car elle permet au trafic de transit d'éviter voiture (par jour, par personne) de 11 km en
ce secteur. Toutefois, le trafic reste élevé sur 'axe Gambetta / 2017 a 7 km en 2030

République, alors qu'une partie de ce trafic pourrait
emprunter la rocade routiére. Une étude de circulation et de
stationnement en cours pour la définition de la politique de

circulation.

Les niveaux de circulation sont également tres élevés dans le Faire passer la part de la voiture pour
centre-ville de Creil, notamment aux abords de la gare, I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
montrant un dysfonctionnement dans ce secteur. Quelques a 36% en 2030.

difficultés de circulation sont également & noter dans le
centre-ville de Nogent-sur-Oise.

La RD 1016 se caractérise aujourd’hui par un trafic trés élevé Retirer plus de 59 000 déplacements
au niveau du noyau urbain (plus de 66 000 véhicules par jour, journaliers en voiture a I'norizon 2030.

dont 4,3% de poids lourds). Il apporte une bonne accessibilité

vers les destinations du Sud Oise, mais il est aussi & l'origine

de nuisances (pollution, bruit...).

L'apaisement de la circulation dans le noyau urbain conduira

a une amélioration de [I'accessibilité multimodale. La
réduction envisagée du trafic constitue une opportunité pour
repenser le contournement routier de la RD 200 / RD 1016. Sa
transformation en "voie routiere a vocation multimodale”
pourrait améliorer I'accessibilité multimodale et amorcer une
nouvelle maniére d'aménager les axes routiers sur le
territoire.

A Saint-Leu, le trafic a augmenté sur le pont de I'Oise, en
conséquence des politiques des autres territoires. La RD 92
supporte un trafic de transit important dans la zone
urbanisée, mais la situation devrait s'améliorer avec la liaison
Creil - Chambly.

Plusieurs voies secondaires de la CCLVD sont empruntées par

du trafic de transit (RD 62 a Liancourt, Mogneville et Moncy-
Saint- ', OUt#U—+«"UOUXA & érant dés-diffieulté @our
la vie locale en traversée des espaces urbanisés dans ces
communes. Il convient de favoriser un report de ce trafic vers

les axes structurants.
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Apaiser la circulation et réduire la place de la voiture dans le noyau urbai n, a travers une
réglementation et un aménagement adaptés aux contextes desservis, dans le cadre de la mise
é&UJawNéUaxéU AUT\NA\é éU=xéU éNANa TA\ ,&UzxéU AUw, N éoUOU
Pour les avenues d'agglomération : conserver la capacité routiére, tout en améliorant les
conditions de déplacements des autres modes (pistes cyclables, trottoirs confortables,
traversées sécurisées) et en garantissant l'accessibilité des véhicules de livraison.

Pour les voies d'accés au noyau urbain : apaiser la circulation (zone 30, zone de rencontre),
réduire la chaussée, élargir les trottoirs, créer des aménagements cyclable s, favoriser la
a, AR \A\ ,&Ué&\NéU éTU%,=eeéT-

Pour la future voie routiére a vocation multimodale (RD 200 / RD 1016) : lan cer une étude de
circulation, intégrant des comptages ainsi qu'une simulation des d éplacements tous modes,

en tenant compte des impacts du plan de mobilité. La faisabilité de ce projet est conditionnée

a une réduction du trafic, mais celui-ci contribuerait aussi a réduire le trafic. La RD 1016
pourrait faire I'objet d'une mesure expérimentale, permettant de tester les aménagements,
avant leur pérennisation.

Sur cet axe, définir le nombre de voies nécessaires a la circulation, ainsi que l'opportuni té de
créer une voie dédiée aux modes collectifs et partagés et d'aménage r une piste cyclable. Le
cas échéant, en fonction des résultats de I'étude de circulation, | ancer une étude urbaine pour

la transformation de cet axe a I'horizon 2040.

Réaliser une étude de circulation dans le secteur urbain dense de la CCLVD (Liancourt,
Rantigny, Laigneville, Cauffry). Mettre en place des mesures (aménagement, réglementation. )
pour marquer le caractére local des voiries dans ce secteur. Accompagner ces mesures par
un jalonnement adapté, renvoyant le trafic de transit vers les axes stru cturants. Etudier la
prise de compétence Voirie sur les voies d'intérét communautaire, pour contribu er ala

politigue de mobilité de la CCLVD (aménagements cyclables, lignes de bus...).

SRADDET (R27, R28, R30) Diminution du trafic de transit
PPA de la Région de Creil (M6, M7) Diminution des accidents de la route

Nouvelle voie d'acces a la gare de Creil, au nord des Réduction de la pollution atmosphérigue

voies ferrées (en connexion avec la RD 200). P phenq

Schémas des liaisons douces Réduction des émissions de gaz a effet de serre
Réduction des nuisances sonores

Réduction de l'effet de coupure urbaine des
principaux axes routiers

ACSO Etude de cir(‘:ulavtign‘ sur. 'axe RD 200 / RD 1016 :
é&w N,&U+s7ZZUVUa
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CCLVD Etude urbaine de transformation de la RD 200 :

é&w N,&U“ZZU Ua
Département de I'Oise Etude de circulation dans le centre urbain de la

X #U2Ué&w N,&U"ZUVUa

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et Apaisement et requalification des voiries du centre
Villers-Saint-Paul aNRA &UxéU AU X #U2Ué&w N,&U“ZZU
Communes de Liancourt, Rantigny, Laigneville et
Cauffry

Communes concernées

Département de I'Oise

Trafic total, part des poids lourds et part du transit
dans les voies du noyau urbain et sur la RD 1016

Trafic total et part du transit sur les voies traversant
le secteur urbain de la CCLVD

Linéaire de voirie requalifiée dans le noyau urbain
(en km)

Accidentologie  (nombre d'accidents annuels,
gravite, types d'usagers impliqués, localisation des
Aaa ®€&\T-»

Capacité multimodale sur la RD 1016 (prise en

compte des _ transports collectifs, du vélo, du
a,w, \aNA é-»

2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030
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Rue Gambetta, Creil

Source : Google Street View, 2020
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Rue Gambetta, Nogent-  sur -Oise

Source : Google Street View, 2020

RD 44, Saint-Leu-d'Esserent

Source : Google Street View, 2020
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RD 62, Liancourt

Source : Google Street View, 2020
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En 2018, la ville de Creil a fait le choix de la_gratuité du

T\A\ ,&&é%é&\OU &&U KATTA&\U ié&Té%wR éu
stationnement du centre-ville en zone bleue, soit prés de 1 300

places dont la durée de stationnement est limitée a 2 heures.

Une enquéte menée en 2013 a montré une importante
pression du stationnement & Creil. Si les places situées sur les
rues commergants montrent un fonctionnement correct,
celles situées a proximité immédiate de la gare sont utilisées
en grande partie par les voyageurs (notamment la place
Carnot).

L'arrivée prochaine de la liaison Roissy-Picardie pourrait

accentuer les difficultés de stationnement dans le centre-ville

®éU Né "U XéU KN, é\U <ANéU JaNU 0 o\
opportunité pour améliorer la situation.

Les véhicules a la recherche d'un lieu de stationnement

représentent une grande partie des flux de circulation dans
éU&,~AaUaNRA & UXAU% TeUeée&UJawNéU=xzeU

de la voirie, associée a un jalonnement dynamique vers les

parkings, permettra de mieux identifier les parcours des

automobilistes dans ce secteur.

Le centre-ville de Liancourt se caractérise par une pression
importante en termes de stationnement. De plus, le
réaménagement du pdle d'‘échanges de Liancourt-Rantigny et
la création d'une aire de mobilité a Liancourt risquent
d'accentuer la pression dans la commune.

La mise en place d'une réglementation du stationnement
dans le centre-ville de Liancourt favorisera les pratiques de
stationnement des clients de commerces, tout en évitant le
report de stationnement des lieux d'intermodalité.

Réduire la distance moyenne parcourue en
voiture (par jour, par personne) de 11 km en
2017 a 7 km en 2030

Faire passer la part de la voiture pour
I'ensemble des déplacements de 55% en 2017
a 36% en 2030.

Retirer plus de 59 000 déplacements
journaliers en voiture a I'horizon 2030.

Réaliser une étude de stationnement dans le noyau urbain, permett ant d'évaluer le dispositif

actuel et de définir la politique de stationnement (réglementation, id

entification des parkings

structurants, jalonnement dynamique vers ces parkings...). Anticiper et ma ftriser les impacts

en termes de stationnement de la densification autour des gares.
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Mettre en place une réglementation du stationnement sur toutes les voiries dans un rayon de
500 métres minimum aux abords de la gare, y compris au nord de celle- ci. Faire évoluer I'offre
en stationnement progressivement, en tenant compte du développement d es autres modes,
afin de donner plus de place aux modes actifs, a I'horizon 2030.
Evaluer cette action en réalisant une nouvelle étude de stationneme . ntdeux ans apres sa mise
é&UJawNé"U;A NéUéw, aéNU éUe TK, T \ yUE&UY,&a\ U&UssBTUNETa \A\
Dans le cadre de la hiérarchisation de la voirie, garantir une bonne acc essibilité routiere a
travers les "avenues d'agglomération” et les "voies d'accés au noya u urbain" vers les parkings
structurants (voir action 42).
Mettre en place un systeme de jalonnement dynamique vers Ies parking s structurants, a

O N t,&U=zaUKN, é\U<ANéU JaNUaxO :
Réaliser une étude de stationnement dans le centre-ville de Liancourt, pe rmettant de définir
le secteur a réglementer et le type de réglementation a mettre e n place. Mettre en place cette

mesure a court terme, en concertation avec les habitants et les commercgants.

SRADDET (R3, R27, R30) Réduction du taux de motorisation des ménages
PPA de la Région de Creil (M7) Diminution du nombre de déplacements en voiture

Optimisation de I'espace de stationnement dans les
secteurs urbains

Apaisement des secteurs urbains et incitation a
l'usage des modes actifs

ACSO Systeme de jalonnement dynamique dans le noyau
uNRBA &U23Ué&w N,&U<ZZUVUa

Communes de Creil, Montataire, Nogent-sur-Oise et Etude de stationnement dans le centre-ville de

Villers-Saint-Paul X A&a,aN\UaUé&w N,&U'ZUVUA

Commune de Liancourt
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Communes concernées

Taux d'occupation et taux de rotation des places de
stationnement dans le noyau urbain

Evolution du nombre de places sur I'espace publ
dans le noyau urbain

Nombre de parkings structurants d'agglomération
et pourcentage de ces parkings bénéficiant d'un
jalonnement dynamique dans le noyau urbain

Nombre de supports de jalonnement dynamique
dans le noyau urbain

Taux d'occupation et taux de rotation des places de
stationnement dans le centre-ville de Liancourt

Evolution du nombre de places sur I'espace public
dans le centre-ville de Liancourt

2022 - 2024 2025 - 2027 2028 - 2030
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Carte 72 . Réglementation du stationnement dans le noyau urbain
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Carte 73 Réglementation du stationnement a Liancourt
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Carte 74 . Les parkings dans le noyau urbain
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Prioritaire - 2020

Béatir une instance politique et des dispositifs techniques pour le

1 suv Ué\U OéwA aA\ ,&U=xéU AU% TéeUé&UJawNéUzxeé
AVITEL l'échelle du Sud Oise
a . Mener une réflexion sur le devenir de la compétence Mobilité dans
2 _Cg(r)rép())lezrgggtgggo le Sud Oise, dans le cadre de l'application de la LOM et de la mise
é&UJawNéUaxééTUK A&TUxéU%,R \éU
S Etudier la possibilité de renforcer la desserte ou de créer des
3 g(r)lggtalre -2 lignes interurbaines entre les centralités du Sud Oise, ainsi que
vers les centralités voisines
4 Prioritaire - Aménager des liaisons cyclables interurbaines et garantir la
2030 connexion entre les réseaux modes actifs de chaque EPCI
Prioritaire - "\AR NUé&Ua, AB,NA\ ,&UAwéaU AUté ,&Ua&UTa
5 2030 de covoiturage, avec une répartition équilibrée et cohérente sur le
territoire
6 Complémentaire Poursuivre le développement d'arréts d'autostop organisé sur
- 2020 2025 I'ensemble du territoire
. . Poursuivre, voire renforcer, le déploiement de bornes de recharge
7 Fg(;g%zrgggtgggo de véhicules électriques dans les centres-villes et les aires de
mobilité rurale
8 Complémentaire Réaliser une étude concernant la valorisation de I'Oise pour le
- 2030 transport fluvial de marchandises (a I'horizon du projet MAGEOQ)
Améliorer les conditions d'intermodalité dans les quartiers des
9 Prioritaire - 2020 gares de niveau 3 (Orry-Coye, Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy,
2030 Montataire, Laigneville, Villers-Saint- Paul, Rieux- Angicourt, Mouy -
Bury)
. . Déployer une signalétique cohérente de rabattement vers / dans
10 _CozrggISementalre les pbles d'échanges et les aires de mobilité rurale, utilisant une
identité visuelle commune
Prioritai Créer un Point Mobilité dans chaque EPCI, fournissant des
rioritaire - . . X iyl
11 2025 informations et des services de mobilité, ou proposer une
information dans les principaux équipements publics
«,a\é& NU AU% TéUé&UJawNéeUaeO,a\ TUxzeUR é\\
12 Prioritaire - de supports d'information intégrés, dans le cadre d'un travalil
2025 2030 partenarial avec le SMTCO et les régions Hauts- de -France et lle-

de -France
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Poursuivre l'intégration des nouvelles offres de mobilité a la

13 Prioritaire - plateforme Oise Mobilité (y compris les futurs services a la
2025 demande et partagés), favorisant sa transformation progressive
en outil MAAS
Engager des actions d'information et de sensibilisation sur les
14 Complémentaire alternatives a la voiture particuliere, de maniére coordonnée sur
- 2020 2025 2 030 | le territoire, en s'appuyant sur les lieux de mobilité (poles
xe0éa A& ETOUA NéTUxéU%,B \é-»U
15 | Prioritaire - 2020 #,\@NU @éU\éNN \, NéeU=la&UNe&TéAalU &\éNaNRA &U
2025 2030 cyclables, reliant les espaces urbains, périurbains et ruraux
16 Prioritaire - Créer des aménagements pour les modes actifs (marche, vélo)
2025 dans les zones urbaines
17 | Complémentaire #eéweé ,KKeéNU i, yyNéU=éUwe¢ ,TU&&U ,aA\ ,&U ,& aé
- 2020 16&Té%R éUseaU\éNN \, Néu
18 Prioritaire - 2020 Améliorer les conditions de déplacements vers les établissements
2025 2030 scolaires et faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux
19 Prioritaire - 2020 Améliorer les conditions de déplacements vers les entreprises et
2025 faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux
Complémentaire Ameéliorer les conditions de déplacements vers les administrations
20 L ; g ;
- 2025 et faire évoluer les pratiques de mobilité vers ces lieux
21 Prioritaire - 2020 Garantir I'accessibilité des transports collectifs pour les personnes
2025 2030 a mobilité réduite
29 Prioritaire - 2020 Accompagner les communes dans la mise en accessibilité de leur
2030 voirie et espaces publics
23 Prioritaire - 2020 Améliorer les conditions de mobilité quotidienne des publics
2025 vulnérables
24 Prioritaire - 2020 Faire disparaitre les freins au retour a I'emploi en lien avec la

2025 2030

mobilité
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25

Prioritaire - 2020

teA%e&A 6NU UK/ éUxiea A& éTU=eéeU Né ©Ué&&U

2025 2030 conditions d'intermodalité pour I'ensemble des usagers
Faire évoluer 'aménagement et la desserte des podles d'échanges
26 Prioritaire - 2020 de niveau 3 (Montataire, St-Leu-d'Esserent, Liancourt-Rantigny et

2025 2030

Laigneville) et créer une aire de mobilité a Liancourt (pour les
besoins de Labruyére, Rosoy, Verderonne et Bailleval)

#éweé  KKéNUé\UNé&y,NaeNU [,yyNeUxzeéU\NA&TK,N\TUa,

urbanisés

Prioritaire - '& A 8NUa&éUN&y é} ,&UTaNU AUwWA N TA\ ,&U=éU
27 2030 Né UE\UNEéA TéNUa&éUélaxeéUTaNU A-udidsur kR \
territoire du Grand Creillois
Mettre en place une offre de mobilité diversifiée a I'échelle du
28 Prioritaire - territoire de la CCLVD, desservant le centre urbain (Liancourt,
2025 Rantigny, Cauffry) et les autres secteurs stratégiques de
I &\éNa,%%a&A \éU
29 | Prioritaire - 2020 eK\ % TéNU éUNeTéAaU=eU\NA&TK,N\TUa, éa\ yTl
30 Complémentaire Atteindre 100% de bus urbains propres dans le Bassin Creillois a

- 2030

i N t,&U«72'72U

Développer une offre de mobilité Iégere et partagée dans les espaces

ér

31

urbains ou ruraux

Prioritaire - 2020
2025

Compléter et renforcer les offres de mobilité dans les communes
rurales du SMBCVB

Organiser la logistique urbaine et améliorer les conditions de livraison d

,&8TUxIAa\ w

\eT

32 Prioritaire - Mieux réglementer l'acces et le stationnement des véhicules de
2025 livraisons dans le noyau urbain
Prioritaire - Reéaliser une étude portant sur la création d'un centre de
33 2025 distribution urbaine et développer une stratégie de desserte du
dernier km
34 CoznagISe UG Créer des conciergeries en gare de Creil et de Liancourt-Rantigny
Prioritaire - Privilegier le développement urbain futur a proximité des péles . B
35 2025 2030 xeléd A& éTUE\UE\AR NUxéTU&, N%EéTUxEUTVA\ &4
constructions nouvelles dans ces secteurs
36 Prioritaire - Identifier les zones d'activités a développer a long terme, en
2025 tenant compte de leur desserte multimodale
37 Complémentaire Développer le travail a distance, afin de réduire le nombre de

- 2025

déplacements quotidiens pour ce motif
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38

Prioritaire - 2020

Garantir la coordination entre les offres de mobilité de 'ACSO et

2025 2030 AU X #0Ue&UTIAKKa~A&\UTaNU éUN/ éUsxale-" e
. . Faire évoluer 'aménagement et la réglementation des voiries du
39 Fc;nagfmentalre noyau urbain, afin d'apaiser la circulation dans ce secteur (dans le
cadre de la hiérarchisation de la voirie)
40 | Complémentaire |, 1\N RagNUa&U,ATTUe TeUA B \6UOU i6&Te%R &
41 | Complémentaire eN A& T&ENUNé a ogNéwe&\UxzeTUAa\ ,&TUal &Yy,N%
- 2020 2025 2030 sensibilisation & la mobilité durable
Prioritaire - 2020 o - : . .
42 2025 2030 Maitriser la circulation automobile dans les secteurs urbains
43 Prioritaire - 2020 Réinterroger le stationnement et la place accordée a la voiture

2025 2030

dans les secteurs urbains
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Calendrierdupl A&UeeiAa\ ,&T

Niveau de
priorité
Une mobilité mutualisée a I'échelle du Sud Oise

Calendrier du PDM du SMBCVB 2022-2024 | 2025-2027 |2028-2030

Construire une gouvernance de la mobilité a I'échelle du Sud Oise

Batir une instance politique et des
dispositifs techniques pour le suivi et R

OéwA aA\ ,&U=xéU AU% TéUEé Prioritaire
plans de mobilité a I'échelle du Sud
Oise

Mener une réflexion sur le devenir de

la compétence Mobilité dans le Sud

Oise, dans le cadre de l'application de
AUXerUé&\UeéU AU% TeU&&U

plans de mobilité

Complémentaire

Créer des offres de mobilité a I'échelle du Sud Oise

Etudier la possibilité de renforcer la
desserte ou de créer des lignes
interurbaines entre les centralités du Prioritaire
Sud Qise, ainsi que vers les centralités
voisines

Aménager des liaisons cyclables
interurbaines et garantir la connexion
entre les réseaux modes actifs de
chaque EPCI

Prioritaire

Etablir en collaboration avec la

té ,&Ua&UTa é%AUNE ,&A U
covoiturage, avec une répartition Prioritaire
équilibrée et cohérente sur le
territoire

Poursuivre le développement d'arréts
d'autostop organisé sur I'ensemble du Complémentaire
territoire

Poursuivre, voire renforcer, le
déploiement de bornes de recharge
de véhicules électriques dans les Complémentaire
centres-villes et les aires de mobilité
rurale

Réaliser une étude concernant la
valorisation de I'Oise pour le transport

fluvial de marchandises (a I'norizon du CRmElEmEnElE

Définir une politique d'intermodalité cohérente a I'échelle du Sud Oise

Ameéliorer les conditions
d'intermodalité dans les quartiers des
gares de niveau 3 (Orry-Coye, Saint-
Leu-d'Esserent, Cramoisy, Montataire,
Laigneville, Villers-Saint-Paul, Rieux-
Angicourt, Mouy-Bury)

Prioritaire

10

11

Déployer une signalétique cohérente
de rabattement vers / dans les p6les
d'échanges et les aires de mobilité
rurale, utilisant une identité visuelle
commune

Garantir la coordination des offres de mobilité a I'échelle du Sud Oise et

Complémentaire

Créer un Point Mobilité dans chaque
EPCI, fournissant des informations et Prioritaire
des services de mobilité, ou proposer
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une information dans les principaux
équipements publics

12

«,a\é& NU AU% TéUué&UJawNeé
billettique interopérables et de

supports d'information intégrés, dans

le cadre d'un travail partenarial avec

le SMTCO et les régions Hauts- de -
France et lle- de -France

Prioritaire

13

Poursuivre l'intégration des nouvelles
offres de mobilité a la plateforme Oise
Mobilité (y compris les futurs services
a la demande et partagés), favorisant
sa transformation progressive en outil
MAAS

Prioritaire

14

#

Engager des actions d'information et

de sensibilisation sur les alternatives a

la voiture particuliére, de maniere

coordonnée sur le territoire, en

s'appuyant sur les lieux de mobilité R
°K/ éTUseOéa A& ETOUA NéTU
Faire des mobilités actives les choix les plus intuitifs pour les dépla cements de proximité

6wé ,KKéNUa&UNéTéAaUxéU A T,&TUK,aNU éTU%,x2éTUAA\ yTUxE&TTE
principales destinations du territoire

Complémentaire

Prioritaire

Prioritaire

18

#,\éNU U\éNN \, NéUala&UN
15 &\éNaNRA &Ueai &yNAT\Naa\a

reliant les espaces urbains,

périurbains et ruraux

Créer des aménagements pour les
16 | modes actifs (marche, vélo) dans les

zones urbaines

#éwé ,KKéNU I, yyNéUaxéUweé ,
17| ,& aéUxaNééUTaNU [e&Tée%R

territoire

Faire évoluer les comportements de mobilité en lien avec les principaux lieux générateurs de

déplacements
Ameéliorer les conditions de
déplacements vers les établissements
scolaires et faire évoluer les pratiques
de mobilité vers ces lieux

Prioritaire

19

Améliorer les conditions de
déplacements vers les entreprises et
faire évoluer les pratiques de mobilité
vers ces lieux

Prioritaire

20

Améliorer les conditions de
déplacements vers les administrations
et faire évoluer les pratiques de
mobilité vers ces lieux

té&y,NaéNU [Aa\,&, % éUx=6TUKENT,&&éTUOU%,R \éUNézxa \éUé&U A
chaine de déplacements

Complémentaire

Garantir I'accessibilité des transports

23

21 | collectifs pour les personnes a Prioritaire
mobilité réduite
Accompagner les communes dans la

22 | mise en accessibilité de leur voirie et Prioritaire

espaces publics

;Aw,N T&ENU | &a aT ,&UT,a A UE&UNET,NRA&\U éTU,RT\Aa éTUAa}U&x¢é

équipements

Améliorer les conditions de mobilité o
P . a Prioritaire
quotidienne des publics vulnérables
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24

Faire disparaitre les freins au retour a
I'emploi en lien avec la mobilité

Prioritaire

Une mobilité efficace et performante

Définir un maillage de K/ éTUsxiéa A& éTU&\U ANA&\ NUxéUR,&&éTUA, & \ ,&

25

ces poles
TeA%Ee&A ENU UK/ éUexléa A
Creil, en améliorant les conditions
d'intermodalité pour I'ensemble des
usagers

Prioritaire

26

27

Faire évoluer I'aménagement et la
desserte des péles d'échanges de
niveau 3 (Montataire, St-Leu-
d'Esserent, Liancourt-Rantigny et
Laigneville) et créer une aire de
mobilité a Liancourt (pour les besoins
de Labruyére, Rosoy, Verderonne et
Bailleval
#ewé ,KKéNUé\UNeé&y,NaéNU [, yyNeUaxéU\NA&TK,N\TUa, éa\ yTUe,
Engager une réflexion sur la

wA N TA\ ,&U=eéU i&\, aUye

Creil et réaliser une étude sur la Prioritaire
JyA TAR \éUe lar&iau & %

territoire du Grand Creillois

Prioritaire

28

Mettre en place une offre de mobilité
diversifiée a I'échelle du territoire de la
CCLVD, desservant le centre urbain
(Liancourt, Rantigny, Cauffry) et les
autres secteurs stratégiques de.

| &\éNa,%%a&A \éU

Prioritaire

29

Optimiser le réseau de transports Prioritaire
a, éa\yTUeeU | -eU

30

32

evelopper une offre de mobilité Iégére et partagée dans les espaces périurbains ou ruraux

Atteindre 100% de bus urbains propres
®&A&TU éU ATT &U Né , TUO |Complémentaire
2030

Compléter et renforcer les offres de
mobilité dans les communes rurales Prioritaire
du SMBCVB

N A& TENU AU , T\ MaéUaNRA &éUé\UA%wé& ,N&NU é
Mieux réglementer l'acces et le

Ua,&a= \ ,&TU=él

_|

33

Réaliser une étude portant sur la
création d'un centre de distribution
urbaine et développer une stratégie
de desserte du dernier km

Prioritaire

34

35

Créer des conciergeries en gare de
Creil et de Liancourt-Rantigny

stationnement des véhicules de Prioritaire
livraisons dans le noyau urbain

Complémentaire -
Une mobilité planifiée et cohérente

Mettre en cohérence la stratégie de planification urbaine et les orientations de mobilité
durable

Privilégier le développement urbain
ya\aNUOUKN,} % \éeUseéTUK/ §
et établir des normes de Prioritaire
stationnement dans les constructions
nouvelles dans ces secteurs

36

Identifier les zones d'activités a

développer a long terme, en tenant Prioritaire
compte de leur desserte multimodale
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37

Développer le travail a distance, afin

de réduire le nombre de déplacements Prioritaire

quotidiens pour ce motif

Faire évoluer la gouvernance de la mobilité pour tenir compte des dynamiques de
déplacements sur le territoire

Garantir la coordination entre les
offres de mobilité de 'ACSO et la

X #0Ueé&UTIAKKa~A&\UTaN
SMTCO

Prioritaire

39

40

Faire évoluer 'aménagement et la

réglementation des voiries du noyau
urbain, afin d'apaiser la circulation Complémentaire
dans ce secteur (dans le cadre de la

hiérarchisation de la voirie
Ag\\NéUeée&UJawNéeUa&eUK, \ MaéUai &y,N%wA\ ,&Ué\U=éUTe
destinée au grand public

Distribuer un Pass Oise Mobilité a
ie&Tée%wnr éUxeeTU AR \A&\TU

Complémentaire

41| el &Yy, N%A\ ,&Ué\Ux=eUTeée&T { Complémentaire

Organiser régulierement des actions

mobilité durable

Réduire les nuisances de la circulation routiere et définir une politique de stationnement a
léa € éU &\éNa,%n%a&A é

Maitriser la circulation automobile Prioritaire

dans les secteurs urbains

43

Réinterroger le stationnement et la
place accordée a la voiture dans les Prioritaire
secteurs urbains
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COHERENCES, COMPATIBILITES ET CONFORMITES DU

PDM

XéUK A&UxéU%,B \éUsxalUs~

ISNBA& Tweé U

Le tableau ci-dessous résume les interactions entre le plan d

et les autres documents de planification :

T UéT\Ua&éUxéwANa éU,R ,A0z=NRE U"
respecter les liens de compatibilité ou de prise en compte inscrits dans le Code de

e mobilité du SMBCVB

Plan de mobilité du SMBCVB

~UéT\Ua,%KA\ R BUAweéa

SRADDETT de la Région Hauts-  de -France

Charte du PNR Oise  APays de France

SCOT du SMBCVB en vigueur (2013) et Révision
du SCOT (en cours)

, A&U=eéU,N,\ea\ ,&U=eU I \%,TK gN
Région de Creil

-U %K, TéUa&éUa, %KA\ R \éUTaN

, A&UX,aA Uz isNRA& TwéUaxélUa AM
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ne# XEe'eU #'U ~E«'U ' U 8 1'©U #'U «SE EU ‘e
#1'~ X8 eEe_

Certaines actions des plans de mobilité font partie d'une stratégie glo bale a
I'échelle du Sud Oise (ex : aires de mobilité). D'autres, bien que menées a I'échelle
locale, auront des impacts a I'échelle élargie (ex : réglementatio n du stationnement).

#iAa\NéTUé&a,NéeUaeéwN,&\UT\NéU%e&eeéTUaxeeUyAaNALA, NNeAE e K\al
des déplacements (ex : liaisons cyclables).

XAU % TéU é&U JawNéU xeéTU K A&TUigadd dénd l'instéudatién kKd'une

instance politique, chargée de la coordination des stratégies de mobilité, ai nsi que

du suivi régulier et partagé de I'avancement des plans d'actions.

De plus, la mise en place d'une instance de suivi technique, ass ociant les techniciens
a AN éTUx=éU%é\\Néué&UJawNeéU éTUAa\ ,&aTOUKEéENUREKEIN B2 a&Hl &\ VA
d'assurer la cohérence des approches opérationnelles.

Dans ce cadre, [ seUeé\U AU Xectuteront chacune (dés 2022) un référent
Mobilité, chargé ®IATTaNéNU éU a,&Té U é&U %,R \éU AaKNgTU @xeTL
administrations et établissements scolaires (compétence oblig atoire des AOM),
ainsi que le suivi technique du plan dactions du PDM . Leurs missions respectives
porteront également sur AU% TeéU e &didda RONET, sur les réflexions relatives a
AU % TéU é&U K AaéU sAGSQD), dnsiegué sur le programme « moby » de
sensibilisation & la mobilité dans les établissements scolaires (CCLVD).

Le suivi et |'évaluation des actions des plans de mobilité sont des aspects essentiels
de la démarche aI'horizon 2030. lls permettront de vérifier I'avance ment des actions,
d'analyser leurs impacts et d'adapter les mesures en conséquence.

Dans le cadre des plans de mobilité mutualisés, plusieurs actions ont été identif  iées,
KEN%Eé\\WA&\UxIATTaN&éNU AU% TéU&&UJawNEéo©U éUTa w Ue\U iewA aA\

f Mettre en place un comité de suivi des plans de mobilité, organi sé par le
SMBCVB et se réunissant deux fois par an, dans le but d'échan ger sur
'avancement du plan d'actions, d'évoquer les difficultés, de parta ger les

expériences réussies et de mettre en cohérence les actions locales.

f Associer les EPCI, le SMBCVB, le Département, la Région et le SMTCO a u
comité de suivi. Selon les thématiques traitées, associer également les
territoires limitrophes (Agglomération du Beauvaisis, Régio n de Compiégne,

Roissy-Pays- de -France, lle- de -France Mobilités).
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f siIAKKa~éNUTaNU éUa,% \éUxeéTUKAN\E&A NeTU % & &K eaeU e
instance pour toute évolution substantielle de I'offre.

f Poursuivre les réunions du comité technique de maniere réguliére, a I'échelle
du bassin de mobilité. Le SMBCVB coordonnera le suivi des indicateur S,
tandis que les EPCI seront chargés de suivre les indicateurs, en s'appuyant
sur les instances existantes (ex : Commission Accessibilité). Elles

transmettront les données de maniére systématique au SMBCVB, qui
réalisera un suivi annuel des indicateurs.

f Mettre en place un observatoire de la mobilité, géré par le SMBCVB, avec u n
tableau de bord de suivi des indicateurs pour le plan de mobilité (le websig
de I'ACSO pourra étre utilisé). Cet observatoire sera alimenté par les d eux
EPCI et leurs partenaires. Les données seront transmises au référe nt mobilité
du SMBCVB (voir ci- & éTT,aT»©UA &T U MaiAa}U KeNaitea (RdymhlJ KAN
SMTCO), pour alimenter leurs observatoires. Ces données seront éga lement

mises a disposition en open data.

f Identifier ou recruter un référent mobilit¢é au SMBCVB, chargé du su ivi
techniqgue des plans de mobilit € et du conseil en mobilité (entreprises,
administrations, établissements scolaires), en appui du tra vail des chargés
de mission mobilité dans chaque EPCI . & AU &éaéTT \éNBlib lesié
mécanismes permettant de mutualiser ce poste par tous les EPCI. Les taches
assurées par le référent Mobilité seront multiples : assurer le suivi annuel et
a mi-parcours du JHroUa, , Nee,&&8&NU AU % Té WwéHM, JaodNré dse
données transversales, récupérer les données territoriales, mettre en
commun les données, remplir le tableau de bord, organiser les réun ions
technigues, intervenir dans les entreprises pour les sensibiliser a la mobilité,
apporter un accompagnement aux structures réalisant un plan de mobilité...

Le SMBCVB nécessite pour cela des ressources supplémentaires.

f @ é6NeNUOU | PFaltre des de la X7#U° | eseUéT\Uxé OUAx éNe&&\é>
ay &UaxéUTa wNéeU iéw, a\ ,&UaéU AUMaA \éUeaxéU% Aa0aRBALTU
JawNéUaaU,# "U°A &T UMaéUaalU, '*» UXiAse 6T N&@OW A U setlB #; (
réaliser une analyse détaillée de la qualité de | [A NUseA&TU 8UR A&UaalU,#" U°,
une modélisation de la pollution). Il existe deux stations de mesure de la
pollution sur le territoire.

f Confier le portage ou la coordination de certaines études réa lisées par les
EPCIl au SMBCVB (ex : circulation, stationnement, intermodalité ).

f Développer un partenariat avec I'Agence d'Urbanisme Oise-les-Va liées pour
le suivi des indicateurs en lieu avec faNRBA& Tweé-
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Batir une instance politique et

des dispositifs techniques pour le

suivi et I'évaluation de la mise en
JawNéUxéTUK A&TUaxé&U%
I'échelle du Sud Oise

Nombre de réunions du comité de suivi par
an a I'horizon 2030

Nombre de réunions du comité technique
par an a I'horizon 2030

Temps de travail du référent mobilité affecté
a ces taches (nombre d'heures en ETP)

Suivi de I'ensemble des indicateurs des
plans de mobilité

Données transmises aux partenaires

Données mises a disposition en open data

Mener une réflexion sur le devenir

de la compétence Mobilité dans

le Sud Oise, dans le cadre de
I'application de la LOM et de la

% TéUuée&UJawNéUa=é&TUK A
mobilité

Nombre d'AOM sur le territoire

Part de population couverte par un ressort
de mobilité (hors AOM régionale)

Nombre de communes et nombre
d'habitants couverts par le futur "bassin de
mobilité"

Etudier la possibilité de renforcer
la desserte ou de créer des lignes
interurbaines entre les centralités
du Sud Oise, ainsi que vers les
centralités voisines

Fréquentation des lignes interurbaines
Part d'usagers commerciaux

Part d'usagers réalisant des déplacements
entre les centralités du Sud Oise

Part d'usagers réalisant des déplacements
vers I'extérieur du Sud Oise

Aménager des liaisons cyclables
interurbaines et garantir la
connexion entre les réseaux
modes actifs de chaque EPCI

Linéaire d'itinéraires cyclables (en km)
Part modale du vélo dans le Sud Oise

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables
interurbaines (comptages)

Etablir en collaboration avec la
Région un schéma régional B
®lA NéTU=eéUa,w, \aNA 6@
répartition équilibrée et

cohérente sur le territoire

Nombre d'aires de covoiturage
Fréquentation des aires de covoiturage
Part modale du covoiturage

Taux moyen de remplissage des véhicules

Poursuivre le développement
d'arréts d'autostop organisé sur
I'ensemble du territoire

Nombre d'arréts Rézo Pouce
Nombre d'utilisateurs de ce service

Part modale de ce service
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Poursuivre, voire renforcer, le
déploiement de bornes de

Nombre de bornes de recharge

¥ (rjzcnhsalregsegeen;/rzrs"-(\:/lillllzz thelztsr'gﬁ: Pourcentage de véhicules électriques dans
g le parc automobile
de mobilité rurale
meallear e ik eorestar Part de transports de marchandises réalisés
8 valorisation de I'Oise pour le par voie d'eau
E;amgﬁ;tofrl]uglljal ?ggﬁ;@ggfes Part de transports de marchandises réalisés
Proj par voie routiere
Part d'usagers des péles arrivant en
transports collecti  fs
Ameéliorer les conditions , ~ .
d'intermodalité dans les quartiers Pa(t d'usagers des poles arrivant en modes
des gares de niveau 3 (Orry-Coye, actifs
9 Saint-Leu-d'Esserent, Cramoisy, . . .
Montataire, Laigneville ViIIers-y — d usagers des poles arrivant en
Saint-Paul, Rieux-Angicourt, e =
Mouy-Bury) Fréquentation des péles d'échanges
Fréquentation des parkings-relais
Déployer une signalétique Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant
cohérente de rabattement vers / d'un panneau d'information dynamique
10 dans les péles d'échanges et les
aires de mobilité rurale, utilisant Pourcentage d'aires de mobilité bénéficiant
une identité visuelle commune d'un panneau d'identification
Créer un Point Mobilité dans
chaque EPCI, fournissant des Nombre d'Espaces Mobilité ou de Points
11 informations et des services de Mobilité
mobilité, ou proposer une
information dans les principaux Nombre de visiteurs annuels
équipements publics
Existence d'un support unique pour les
Souteni NU AU% TeUeéa&UJaw) Hauts- de-France (intégrant tous les réseaux
de billettique interopérables et de de transports urbains et le TER)
" zgﬁgci;tigéréodrmﬁt{?;vgﬁegreS, Existence d'une billettique intégrée avec le
partenarial avec le SMTCO et les PRERE R
(rjegllc:)ns Hauts-  de -France et lle- Degré d'intégration entre Oise Mobilité et
€-rrance ViaNavigo (nombre de services de mobilité
concerneés)
Poursuivre l'intégration des . , .
nouvelles offres de mobilité a la Mise en place d'un outil de type MAAS
lateforme Oise Mobilité : .
13 Eompris les futurs service(g/a la Nombre et proportion de services de

demande et partagés), favorisant
sa transformation progressive en
outil MAAS

mobilité intégrés a cet outil

Nombre d'utilisateurs annuels
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14

Engager des actions
d'information et de sensibilisation
sur les alternatives a la voiture
particuliére, de maniére
coordonnée sur le territoire, en
s'appuyant sur les lieux de
mobilité (pbles d'échanges, aires
2elU%,R \é-»U

Nombre d'animations annuelles sur la
mobilité dans les espaces publics

Nombre d'expérimentations de changement
de comportement

15

#,\6NU 8U\éNN \, NéUxla&
&\éNaNRA &Ueai &YNAT\N4

cyclables, reliant les espaces

urbains, périurbains et ruraux

Linéaire d'itinéraires cyclables dans I'ACSO
et la CCLVD (en km)

Linéaire de la Trans'Oise sur 'ACSO (en km)

Part modale du vélo dans I'ACSO et la
CCLVD

Nombre de cyclistes sur les voies cyclables
structurantes (comptages)

Nombre de cyclistes sur la Trans'Oise
(comptages)

16

Créer des aménagements pour
les modes actifs (marche, vélo)
dans les zones urbaines

Linéaires de cheminements piétons et de
liaisons cyclables aménagés (en km)

Part modale des modes actifs (vélo, marche)
dans I'ACSO et la CCLVD

Part modale des modes actifs pour l'acces
aux poles d'échanges de Creil et Liancourt-
Rantigny

Nombre d'espaces publics et d'espaces vers
requalifiés, surface concernée (en m?) et
surface par habitant (en m#/hab)

Noyau urbain : trafic, parts modales,
nombre de piétons, part de I'espace public
consacrée aux modes actifs, offre de
stationnement (constructions privées,
espaces publics)

Nombre de places de stationnement vélo
dans le pbles d'échanges de Creil et les
pbles d'échanges de niveau 3

17

#éweé KK&NU i, yyNeUaeéUw
location longue duréee sur
1E&TE%R éUseaU\VEéNN \, N¢

Nombre de vélos disponibles a la location
Nombre de locations par an

Taux de rotation des abonnements
(renouvellement contre usager nouveau)
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Améliorer les conditions de
déplacements vers les

Nombre d'établissements réalisant un PMES

Nombre d'interventions de formation et
sensibilisation dans les établissements
scolaires

Part modale des modes actifs pour se
rendre aux établissements scolaires
(enquétes dans les PMES)

Part modale des transports collectifs pour

18 Z;[/%?Bz??ergenrt:tis%%lgltrjeesnigﬁllirteé se rendre aux établissements scolaires
S pratiq (enquétes dans les PMES)
vers ces lieux
Niveau de trafic et vitesse aux abords des
établissements scolaires (enquéte de
circulation)
Accidentologie (nombre d'accidents
annuels aux abords des établissements
scolaires, gravité, types d'usagers impliques, .
,aA TA\ ,&UxeéTUAaa 2e&\T-»U
Nombre de zones d'activités ayant réalisé
un plan de mobilité inter-entreprises
Nombre et proportion de salariés concernés
sur le territoire
'g‘gn?gg‘;i: eli?sc\?grdsltllggser?t? —_— Part de salariés se rendant au travail en
19 placer . P transports collectifs, modes actifs,
et faire évoluer les pratiques de {
g . covoiturage...
mobilité vers ces lieux
Nombre d'entreprises disposant d'un
parking pour les vélos
Nombre de places de stationnement vélo
dans les entreprises
Part des agents se rendant au travail en
Améliorer les conditions de transports collectifs
déplacements vers les .
20 administrations et faire évoluer Z%%gszgﬁgms S TEmeit &0 i) €
les pratiques de mobilité vers ces
lieux Part des agents se rendant au travail en
covoiturage
Proportion d'arréts accessibles aux PMR
Garantir l'accessibilité des dans 'ACSO
21 transports collectifs pour les
personnes a mobilité réduite Proportion d'arréts accessibles aux PMR
dans la CCLVD
Part de linéaire de voirie accessible dans
Accompagner les communes chaque EPCI
22 dans la mise en accessibilité d e

leur voirie et espaces publics

Nombre de réunions techniques sur
l'accessibilité PMR

355




MOBILITES SUD DE XieEs"

Plan de Mobilité (PDM) du SMBCVB

Accidentologie (nombre d'accidents annuels,
gravité, types d'usagers impliqueés,

,aA TA\ ,&UzxzeéTUAaa 2é&\T-»

23

Améliorer les conditions de
mobilité quotidienne des publics
vulnérables

Evolution du nombre d'usagers des
transports collectifs dans les secteurs
défavorisés

Nombre de bénéficiaires des formations
vélo

Nombre de vélos vendus ou mis a
disposition des publics vulnérables

Nombre de bénéficiaires des dispositifs
d'aide au passage du permis

Nombre de bénéficiaires de I'auto-école
sociale (le cas échéant)

24

Faire disparaitre les freins au
retour a I'emploi en lien avec la
mobilité

Taux de chdbmage

Fréquentation des transports collectifs et
part des transports collectifs dans les
déplacements domicile-travail

Opinion des entreprises sur les conditions
de recrutement

Nombre de réunions avec les structures
sociales

25

teA%ne&A NU UK/ éU=ie

de Creil, en améliorant les
conditions d'intermodalité pour
I'ensemble des usagers

Part d'usagers de la gare arrivant en
transports collectifs

Part d'usagers de la gare arrivant en modes
actifs

Part d'usagers de la gare arrivant en
covoiturage

Nombre de visites annuelles de I'Espace
Mobilité

Taux d'occupation des places de
stationnement dans un rayon de 500 m
autour de la gare (enquéte de
stationnement)

Taux de rotation des places de
stationnement dans un rayon de 500 m
autour de la gare (enquéte de
stationnement)

26

Faire évoluer 'aménagement et la
desserte des péles d'échanges de
niveau 3 (Montataire, St-Leu-

Part d'usagers des transports collectifs, des
modes actifs et du covoiturage pour
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d'Esserent, Liancourt-Rantigny et
Laigneville) et créer une aire de
mobilité a Liancourt (pour les
besoins de Labruyére, Rosoy,
Verderonne et Bailleval)

accéder aux poles d'échanges de niveau 3
(enquéte)

Part d'usagers des différents modes pour
accéder a l'aire de mobilité de Liancourt
(enquéte)

Trafic sur les voiries du noyau urbain

Trafic sur les voiries de Liancourt

Nombre d'usagers de l'aire de mobilité
(comptage)

Fréquentation des pdles d'échanges de
niveau 3 et de l'aire de mobilité de
Liancourt, fréquentation des parkings-relais

Engager une réflexion surla
wA N TA\ ,&UeeéU I|é\,

éu

Nombre d'usagers quotidiens dans les gares
de I'étoile ferroviaire

27 de Creil et realiser une étude sur _ B
AUYVA TAR \éU atiarssur\ldl A 9 Part d'usagers réalisant un déplacement
territoire du Grand Creillois interne au Sud de |'Oise
Nombre de lignes du réseau de la CCLVD
Linéaire de lignes du réseau de la CCLVD
Mettre en place une offre de (en km)
mobilité diversifiée a I'échelle du
territoire de la CCLVD, desservant Fréquentation du réseau de transports
28 le centre urbain (Liancourt, urbains de la CCLVD
Rantigny, Cauffry) et les autres
secteurs stratégiques de Fréquentation des services partagés et/ ou
i &\éNa,%%a&A \&U a la demande de la CCLVD
Part de salariés de la zone de Mogneuvill
arrivant en transports collectifs
Fréquentation du réseau de transports
urbains
Optimiser le réseau de transports z . .

29 a, ea\ yTUxeU | sel Fréquentation des lignes structurantes
Vitesse commerciale des lignes
structurantes

Atteindre 80% de bus urbains
30 propres dans le Bassin Creillois a Part de véhicules propres
I N f,&U+Z2'Z2U
Services de transport a la demande de
Compléter et renforcer les offres e ﬁt d? la CCIﬁVD - frequentation
31 de mobilité dans les communes mensuetie et annuelie

rurales du SMBCVB

Autostop organisé : nombre d'arréts,
nombre d'utilisateurs
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Covoiturage : nombre d'aires de
covoiturage, part modale du covoiturage,
taux moyen de remplissage des véhicules

Autopartage : nombre de véhicules, nombre
de stations, nombre d'abonnés, nombre
d'utilisations annuelles

Mieux réglementer l'acces et le

Nombre de poids lourds dans le noyau
urbain

32 stationnement des véhicules de
livraison dans le noyau urbain Nombre d'aires de livraison dans ce secteur
Nombre de poids lourds sur les routes
Réaliser une étude portant sur la SULCLErES
création d'un centre de g
33 distribution urbaine et E&r:itrzre de poids lourds dans le hoyau
développer une stratégie de
desserte du dernier km Part des modes alternatifs pour les flux du
dernier km
Créer des conciergeries en gare . o
34 de Creil et de Liancourt-Rantigny Nombre de colis traités par an
Part du développement urbain situé a
proximité des p6les d'échanges (en % de
o surface)
Privilégier le développement
urbain futur a proximité des poles . Densité urbaine a proximité des péles
®eléad A& éTUE\UE\AR NUe| déchanges
35 .
de stationnement dans les
constructions nouvelles dans ces Normes de stationnement de voitures en
secteurs fonction de la desserte
Normes de stationnement de vélos en
fonction de la desserte
Part des nouvelles zones ou extensions de
zones bénéficiant d'une desserte qualitative
en transports collectifs (en % de surface)
Identifier les zones d'activités a
36 développer a long terme, en Part de salariés du territoire a proximité
tenant compte de leur desserte d'une offre qualitative en transports
multimodale collectifs
Nombre de passages par jour et en heure
de pointe sur les zones d'activités
Développer le travail a distance, Nombre de tiers-lieux
37 afin de réduire le nombre de

déplacements quotidiens pour ce
motif

Nombre de visiteurs annuels dans les tiers-
lieux
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Pourcentage d'entreprises permettant le
télétravail

Pourcentage de personnes pratiquant le
télétravail

Nombre d'espaces de coworking

Garantir la coordination entre les
offres de mobilité de I'ACSO et la

Nombre de réunions sur la mobilité

38 X #0U8&UTIAKKa~A&\UT4 associant FACSO et le SMBCVB
du SMTCO
Nombre de voies d'intérét communautaire
Faire évoluer 'aménagement et la Trafic dans le noyau urbain
réglementation des voiries du
39 noyau urbain, afin d'apaiser la Part de trafic de transit dans le noyau
circulation dans ce secteur (dans urbain
le cadre de la hiérarchisation de . . )
la voirie) Accidentologie (nombre d'accidents annuels,
gravité, types d'usagers impliqués,
,aA TA\ ,&UxeéTUAAA é€&\T-»
40 Distribuer un Pass Oise Mobilite a
1E&TE%R EUeéTU AR \A&)\
Nombre de campagnes de communication
sur la mobilité
Organiser régulierement des _ .
a1 Aa\ ,&TUe&l &y,N%A\ ,&UEé\| Nombre danimations annuelles sur la
sensibilisation a la mobilité mobilité dans les espaces publics
durable
Nombre d'expérimentations de changement
de comportement
Trafic total, part des poids lourds et part du
transit dans les voies du noyau urbain et sur
la RD 1016
Trafic total et part du transit sur les voies
traversant le secteur urbain de la CCLVD
Maitriser la circulation Linéaire de voirie requalifiée dans le noyau
42 automobile dans les secteurs urbain (en km)

urbains

Accidentologie (nombre d'accidents annuels,
gravité, types d'usagers impliqués,
,aA TA\ ,&UxéTUAaa eé€&\T-»

Capacité multimodale sur la RD 1016 (prise
en compte des transports collectifs, du vélo,
eaUa,w, \aNA é-»
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43

Réinterroger le stationnement et
la place accordée a la voiture
dans les secteurs urbains

Taux d'occupation et taux de rotation des
places de stationnement dans le noyau
urbain

Evolution du nombre de places sur I'espace
public dans le noyau urbain

Nombre de parkings structurants
d'agglomération et pourcentage de ces
parkings bénéficiant d'un jalonnement
dynamique dans le noyau urbain

Nombre de supports de jalonnement
dynamique dans le noyau urbain

Taux d'occupation et taux de rotation des
places de stationnement dans le centre-ville
de Liancourt

Evolution du nombre de places sur I'espace
public dans le centre-ville de Liancourt
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GLOSSAIRE
ACSO Agglomération Creil Sud Oise
ADEME Agence de I'environnement et de la maitrise de I'énergie

ALVEOLE  Programme « Coup de Pouce Vélo PDUxIA 2é6U0U AUNEé% TeUe&UTe
de vélos et a la mise en place de stationnement cyclable

AOM Autorité Organisatrice de la Mobilité

AVELO Programme de subventions a la mise en _ K AaéUexia&eUT\NA\é éUa-~a .
®elé}KEN %é&\A\ ,&TUa~a AR éTOUE\UUOU | & €& éN @U\éNN

CAF A TTéUaiA ,aA\ ,&TUyA% A eT

CCAC Y% %a&AaléUxeeU ,%%a&éTUxéU | NeU A&\ &&&é

CCAS 6&\NéU ,%%a&A Ueel a\ ,&U-,a A &

CCcC Communauté de Communes du Clermontois

ccl A%RBNéUaeal ,%%é&NaéUé&\UxéU [E&xaT\N &

CCLVD Communauté de Communes du Liancourtois Vallée Dorée

CCPOH Y% %a&Aa\éUeeU ,%%a&éTUxeTU,A~TUeaeie TEUE\Ua&IBA A\

CCSSsO Communauté de Communes Senlis Sud Oise

CEE N\ y aA\U=i'a,&,% éUaxi'&&N &

DETR Dotation d'équipement des territoires ruraux

DGE Dotation globale d'équipement

DGFIP Direction générale des Finances publiques

DREAL Direction Régionale de I'Environnement, de 'Aménagement et du Logement

DSIL Dotation de soutien & l'investissement local

DSP Délégation de service public

DuUC Desserte urbaine cantilienne

EDVM Enquéte Déplacements Ville Moyenne

EPCI Etablissement public de coopération intercommunale
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Equivalent temps plein

Gaz a effet de serre

Réseau urbain de la C.C. du Clermontois

X, UeieN 6&\A\ ,&Ux&TUN, R \&T

« Mobility as a service » ou Mobilité en tant que service

<ARAN \U'aN,Kéé&U=z=eéU ie Té

C

0

C

NTé
Mission Départementale des Personnes Handicapées

, A&Uei 2aaéTT B \éUaéU AU™, N éU&\UxéTU'TKAaeéTU,aR
Plan Climat Air Energie Territoire

Plan de Mobilité

Plan de Déplacements Urbains

. 8Uxiea A& éTU%a \ %,aeA

., &\UaxIE&Y,N®%A\ ,&UTéa&eTTe

Planlocal @iaNRA& T%eéU &\é&N a,Prathtat@/Bbilitd

, A&U ,3A UxiaNRBA& T®%é

b=

&UxéU%,R \eUaxié&\NEéKN Té

”

b=

, A&UxeéU%,R \éUxie\ARBR TTéewée&\UTa, A Né
Plan de mobilité inter-entreprises

Personnes a Mobilité Réduite

Parc Naturel Régional

, A&U®@UKN,\éa\ ,&U=xéeU iA\%,TK gNé&

té A TUel TT T\A&\8TUMA\EéN&E& &éT

Schéma de cohérence territoriale

+~&zx aA\UzxéU ('&&N éUxéU e Te

Syndicat des Energies ®éTU¢,&8TU'T\UaxéU ie Teé
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SISMO Systeme intégré de services a la mobilité dans I'Oise

SMBCVB Syndicat Mixte du Bassin Creillois et des Vallées Bréthoise

SMTCO o~&a& aA\UM }\éUaxé&TU«NA&TK,N\TU , éa\ yTUaxéU fe Té
SR3V Schéma des Véloroutes Voies Vertes de la Région Hauts- de -France

SRADDET  Schéma régional d'aménagement, de développement durable et d'égalité des

territoires
TAD Transport a la demande
TUM Transports urbains maxipontains
TUS Transports urbains de Senlis
VAE Vélo a assistance électrique
VNF Voies Navigables de France

363



	Page vierge
	Page vierge

